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Abstrakt

Hver dag @&ndres veje i Kebenhavn, nogle gange pa baggrund af trafiksikkerhedshensyn, andre gange af
hensyn til busprioritering, klimatilpasninger, metrobyggeri, generel byudvikling osv.

Det er ikke muligt systematisk at gennemfgre evaluering pa alle store og sma projekter, og ofte kan sma —
ved fgrste gjekast ubetydelige — andringer af vejen have stor betydning for trafiksikkerheden.

Med en kombination af masseudtraek af personskadeulykker fra Vejman og databehandling i Microsofts
datavisualiseringsvaerktgj, ‘PowerBl’ er det blevet muligt nemt og hurtigt at kigge tilbage pa vejeendringer i
Kgbenhavn, og finde de gode — og de darlige — trafiksikkerhedslgsninger gennem de sidste 12 ar.

Denne artikel beskriver metoden, og praesenterer nogle af de mere opsigtsvaekkende lzeringer fra
analyserne.

Problemstilling

Det er en helt almindelig praksis, at man efter nogle ar kigger tilbage og laver f@gr- og efterulykkesanalyser
pa indsatser, der er gennemfgrt 3-5 ar tidligere. Desvaerre er det en stor opgave at lave analyserne manuelt
pa alle store og sma projekter i en kommune som Kgbenhavn. Mange projekter er fordelt i forskellige
enheder, ligesom projekter kan udfgres af private bygherre i forbindelse med byudvikling m.m. Tre ar efter
et projekt er afsluttet, har projektlederne for leengst rettet deres fokus mod nye projekter.

Vi har derfor ikke i Kgbenhavn faet samlet systematisk op pa de tiltag, vi gennemfgrer i byen.

Det er baggrunden for, at Kgbenhavns kommunes Trafiksikkerhedsteam sammen med kommunens
'bydata-enhed’ har udarbejdet et nyt veerktgj til at gennemfgre massescreeninger.

Metode
Pa baggrund af dataudtraek fra Vejman af mere end 9.000 personskader fra 2000-2020 er alle krydsulykker
og straekningsulykker analyseret pa baggrund af geografi og ar for ulykken.
For hver kryds og for hver straekninger er der lavet fgr/efter-analyser “hen over arene”, sdledes at kryds
automatisk ved hjeelp af PowerBl er analyseret i 12 fgr/efter perioder pa 5 ar.

e 2000-2004 / 2005-2009

e 2001-2005 /2006-2010

e 2002-2006 / 2007-2011
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e 2011-2015/2016-2020

Herefter er alle fgr- og efter-perioder, hvor der i den samlede tidrsperiode, var faerre end 5 personskader
sorteret fra, og endelig er listen sorteret ud fra den stgrste procentvise sendring fra f@r- til efter-perioden.

TRAFIKUHELD:
SORT- OG HVIDLISTE

VEJKRYDS

Screening af eandringer i antal uheld mellem femérsperioder i drene

2000 til 2020 for vejkryds i Kebenhavns Kommune.
Hajreklik pa en raekke og veelg detaljeaclgang for at se mere om hvor og
hvornér uheldene er sket i det pdgseldende vejkryds

Minimum antal uheld for SORTLISTE HVIDLISTE
hele 10-ars perioden
Kryds Periode Fer Efter Forskel , Kryds Periode For Efter Forskel
5 Jyllingevej // Jernbane Allé (2010-14)/(2015-19) 1 10 900% Jagtvej /7 Rantzausgade (2011-15)/(2016-20) 7 0 -100%
Narrebrogade // Jagtvej (2011-15)/(2016-20) 1 9 800% Peder Lykkes Vej /7 Tingvej (2011-15)/(2016-20) 0 -100%
07 Frederikssundsvej // Akandevej (2011-15)/(2016-20) O 8 800% Tietgensgade // Ved Glyptoteket (2009-13)/(2014-18) 6 0 -100%
Jyliingeve;j // Jernbane Allé (2009-13)/(2014-18) 1 8 700% Dag Hammarskjolds Allé // @ster Segade (2010-14)/(2015-19) 5 0 -100%
gade // Jagtvej (201044)/(201519) 1 7 600% Ellebjergvej // P: Knudsens Gade (2009-13)/(2014-18) 5 0 -100%
Valg periodericy o -] | 134/ Huladrdsvej (2011-15)/(2016-20) | 1 7 600% Roskildevej // Alholm Plads (2009-13)/(2014-18) 5 0 -100%
screeningen Frederiksboravej // Emdrupvej (201014)/(2015-19) 0 & 600% Vesterbrogade // Viktoriagade (2009-13)/(2014-18) 5 0 -100%
Frederiksboravej // Emdrupvej (2011-15)/(2016-20) 1 0 6 600% Fredensgade // Blegdamsvej (2010-14)/(201549) 16 2 -88%
Marker alt Frederikssundsvej // Akandevej (2009-13)/(2014-18) 0 6 600% Fredensgade // Bleadamsve; (2011-15)/(2016-20) | 15 2 -87%
(2000-04)/(2005-09) Frederikssundsvej // Akandevej (201044)/(2015-19) 0 6 600% H.C. Andersens Boulevard // Vesterbrogade | (2011-15)/(2016-20) 14 2 -86%
(2001-05)/(2006-10) H.C. Andersens Boulevard // Jarmers Plads (2011-15)/(2016-20) 1 6 500% Peder Lykkes Vej /7 Tingvej (2009-13)/(2014-18) 7 1 -86%
(2002-06)/(2007-11) Narrebrogade // Jagtvej (2009-13)/(2014-18) 1 6 500% Alholmvej // Grendals Parkvej (2009-13)/(2014-18) 7 1 -86%
(2003-07)/(2008-12) Radhuspladsen // Vesterbrogade (2011-15)/(2016=20))] 1 6 500% Christiansborg Slotsplads // Holmensbro (2009-13)/(2014-18) 6 1 -83%
(2004-08)/(2009-13) Vasbygade // Havneholmen (2010-14)/(2015-19) 1 6 500% Christiansborg Slotsplads // Holmensbro (2010-14)/(2015-19) 6 1 -83%
(2005-09)/(2010-14) 13 /7 Hulgardsvej (2010-14)/(2015-19) 1 6 500% Folehaven // Gammel Kege Landevej (2010-14)/(2015-19) 6 1 -83%
o X Gammel Koge Landevej /7 Vigerslev Allé (2009-13)/(2014-18) O 5 500% Nerre Voldgade // Gothersgade (2011-15)/(201620)1 ¢ 1 -83%
(2006-10)/(2011-15) Hilleredgade // Lundioftegade (201044)/(201549) 0 5 500% Peder Lykkes \Vej // Tinavej (2010-14)/(201519) 6 1 83%
(2007-11)/(2012-16) 13 // Hulgardsvej (2009-13)/(2014-18) 0 5 500% Torvegade // Prinsessegade (2009-13)/(2014-18) 6 1 -83%
(2008-12)/(2013-17) 13 // Pilesvinget (2011-15)/(2016=20) 0 5 500% Tomsgirdsvej // Frederikssundsvej (2010-14)/(201549) 11 2 -82%
(2009-13)/(2014-18) Jyliingevej /7 Jernbane Allé (2011-15)/(2016=20) 1 2 10 400% H.C. Andersens Boulevard // Vesterbrogade (2010-14)/(2015-19) 16 3 -81%
(2010-14)/(2015-19) Ellebjergve] // Borgmester Christiansens Gade  (2010-14)/(2015-19) 1 5 400% Tomsgérdsvej // Frederikssundsvej (2011-15)/(2016-20) 10 2 -80%
(2011-15)/(2016-20) Folehaven // Retortvej (2011-15)/(2016-20) 1 5 400% Amager Strandvej // Prags Boulevard (2011-15)/(2016-20) 5 1 -80%
Frederikssundsvej // Lygten (2009-13)/(2014-18) 1 5 400% Sundholmsvej // Brydes Allé (2011-45)/(201620) 5 1 -80%
Gammel Koge Landevej // Carl Jacobsens Vej | (2010-14)/(2015-19) 1 5 400% Torvegade // Prinsessesacle (2010-14)/(201519) 5 1 -80%
Gammel Koge Landevej // Carl Jacobsens Vej  [(20H-15)/(2016=20)"] 1 5 400% Tuboravej // Frederiksborgvej (2010-14)/(201549) 5 1 -80%
Fern dubletter af vejnavne - Gammel Koge Landevej // Vigerslev Allé (2010-14)/(2015-19) 1 5 400% Amagerbrogade // Amager Boulevard (2010-14)/(2015-19) ¢ 2 78%
E‘gi:Lﬁs;‘Ode" med starst Gammel Kege Landevej // Vigerslev Allé (2011-15)/(2016-20) 1 5 400% Amagerbrogade // Amager Boulevard (2009-13)/(2014-18) & 2 75%
Hilleredgade // Lunditoftegade (2009-13)/(2014-18) 1 5 400% Amagerbrogade // Amager Boulevard (201145)/(201620)1 & 2 75%
Fjern dubletter Hilleradgade // Lundtoftegade (2011-15)/(2016-20) 1 5 400% v Frederikssundsvej /7 Islevhusvej (2011-15)/(2016-20) & 2 75% v
< > < >

Det er pa den made muligt at identificere steder i byen, hvor der formodentlig er foretaget sendringer, der
har haft en stor positiv eller negativ effekt pa trafiksikkerheden. Med analysen szettes der dermed spot pa
projekter med de mest signifikante effekter pa trafiksikkerheden — savel de gode som de darlige.

Den indledende screening er derefter for udvalgte kryds gennemgaet pa ortofoto/Google Streetview for i
f@rste omgang at identificere, hvad der er sendret pa stedet, ligesom en mere detaljeret gennemgang af
grundrapporter m.m. kan klarleegge ulykkessituationer m.m.

Leeringen fra steder kan vaere medvirkende til fortsaette med at benytte de gode Igsninger — eller undlade
at fortsaette med at lave de darlige.
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Erfaringerne

Analyserne har peget pa en lang raekke kryds, hvor store eller sma andringer har haft stor betydning for
ulykkesudviklingen. De fglgende eksempler repraesenterer nogle af de steder, der umiddelbart ser ud til at
have medfgrt en positiv trafiksikkerhedsmaessig effekt.

Rantzausgade/Borups Alle/Jagtvej

Krydset er et stgrre signalreguleret kryds pa Ngrrebro. Krydset har en vaesentlig cykeltrafik pa
Rantzausgade-Borups Alle, mens Jagtvej har meget savel cykel- som biltrafik. | begge retninger kgrer der
busser.

En dybere analyse af ulykkerne pegede pa at der var tale om en "enkeltstdende”, darlig 5-arsperiode.

Alle ulykker | Person-

(undt. skade-

Exuh.) ulykker
2010-2011 | O 0
2012-2016 | 16 7
2017-2020 | 3 0

Omradet var i perioden 2012-2016 aendret pa grund af etablering af Metro-stationen Nuuks Plads.
Kombination af Metro-byggepladshegn, fiernelse af fodgaengerfelt i det ene krydsben samt maske
begraenset synlige signalhoveder har medvirket til at ulykkerne skete i perioden, hvor byggepladsen var
etableret.

Efter metroforpladsen er blevet etableret, er antallet af ulykker igen reduceret.

Peder Lykkevej/Tingvej
Peder Lykkevej er en mellemstor fordelingsgade pa tvaers af Amager, mens Tingvej er en mindre lokalgade.
Pa hjgrnet ligger en stor kommunal skole: Peder Lykkeskolen.

Krydset er vigepligtsreguleret med en relativt begraenset trafik pa Tingvej.

Alle ulykker | Person-

(undt. skade-

Exuh.) ulykker
2011-2013 | 6 6
2014-2020 |2 0

| 2014 blev der etableret gennemfgrt fortov, og krydset blev strammet op med etablering af to store
spaerrefalder. Samlet set har sendringen antageligt haft en positiv effekt pa bilernes hastighed fra sidevejen,
og givet mere tid til at orienterer sig mod cyklister.
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Tagensvej/Blegdamsvej/Fredensgade
Krydset er et af Kgbenhavns kommunes helt store kryds mellem Lyngbymotorvejen nord for Kgbenhavn og
Indre by. Krydset ligger lige foran Rigshospitalet, umiddelbart udenfor sgerne.

Alle ulykker | Person-

(undt. skade-

Exuh.) ulykker
2010-2014 | 29 6
2015-2019 | 13 3

| forbindelse med et stort busfremkommelighedsprojekt, hvor busserne fik deres eget trace i midten af
vejen, blev krydset bygget veesentligt om i 2014-2015.

Signalet blev helt omlagt, og for at fa busserne igennem midten af krydset blev der etableret konfliktfrie
venstresving i hovedretningen (Tagensvej-Fredensgade), som inden da var staerkt plaget af
venstresvingsulykker (410).

Til trods for, at ombygningen af krydset ikke var initieret af et trafiksikkerhedsprojekt, har det vist sig pa
dette sted at have en vaesentlig positiv effekt pa antallet af personskader.

Plads til forbedring
Den fgrste version af analysevaerktgjet, har givet os en del laering. Men har ogsa peget pa
justeringsmuligheder, som vi vil indarbejde, nar ulykkestal for 2021 bliver endeligt tilgaengelige.

Alle ulykker bgr analyseres.
| vores setup er der alene set pa personskadeulykker. Fremadrettet bgr der analyseres pa
personskadeulykker og materielskadeulykker — ligesom sundhedsdata pa sigt ogsa vil kunne indarbejdes.

Varierende fgr og efter-perioder.

Analyserne er hidtil udarbejdet pa baggrund af 5-ars fgr og efter perioder. Dette betyder en ret stor
forsinkelse pa analyserne, og seerligt signifikant staerke andringer vil ofte kunne afdaekkes pa kortere fgr —
og seerligt efter-perioder.
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