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Sporgsmal til panel:

- Hvorfor ikke 30 km/t i teettere bebyggede omrader i Danmark pr. default?

- Skal Kommunerne bestemme hvilke hastighedsgraenserne skal veere i
taettere bebyggede omrader i Danmark og politiet her alene have en
radgivende funktion?

- Trafiksikkerhed, Fremkommelighed, Baeredygtighed, Miljghensyn, hvorfor
er det sa sveert at aendre pa hastighedsgraenserne i Danmark.

Baggrund: Denne Special Session afdekker hvorfor vi i dag, i Danmark ikke har en
hastighedsgraense pa 30 km/t i taettere bebyggede omrader.

Danmark er i dag det eneste land i Nordeuropa hvor hastighedsgraense i
taettere bebyggede omrader er 50 km/t pr. default, medmindre andet er
angivet. | Sverige, Norge og Tyskland har man systematisk og evidensbaseret
arbejdet med at sikre udbredelsen af hastighedsgraensen pa 30 km/t i taettere
bebyggede omrader. Det er gjort i flere artier og med meget positive resultater
i forhold til stgj og trafiksikkerhed mm.

Med BEK nr. 3 af 03/01/2022 Bekendtggrelse om lokale hastighedsgraenser
eller "Hastighedsbekendtggrelsen” fik 16 kommuner i Danmark, via en
forsggsordning, meddelt tilladelse i henhold til “Hastighedsbekendtggrelsens’
§ 7 til at &endre hastighedsgranserne i udvalgte omrader. Her er fokus pa
vejstreekninger eller naermere afgreensede omrader med mulighed for 40 km i
timen jeevnfgr “Hastighedsbekendtggrelsens § 7, stk. 1
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