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Formal og baggrund

| disse ar er der meget fokus pa nationalt og internationalt, hvordan vi planlaegger byens trafikarealer, sa
det i hgjere grad bliver muligt at friholde skolernes ankomstarealer for biler og begraense biltrafik pa
skoleveje. Nogle steder ved fysiske lukninger — andre steder ved hjelp af zoner, hvor der er etableret
tidsbestemte indkgrselsforbud: Hjertezoner, tryghedszoner — kaert barn har mange navne. Ogsa i
Kgbenhavns Kommune er der politisk gnske om at begraense biltrafik ved skoler ved at benytte
tidsbestemte indkgrselsforbud for motorkgretgjer.

Teknik- og Miljgforvaltningen far mange borgerhenvendelser fra foraeldre og fra skoleledere og
skolebestyrelser, der gnsker veje tilpasset, fordi biltrafikken ved skolerne opleves som utryg og farlig. Ved
nogle skoler er vejene taet ved skolen smalle og pladsen trang. Andre steder er vejene brede og meget
trafikerede, og foraeldre og bgrn kan opleve det som kaotisk og vanskeligt at overskue trafikken i
morgenmyldretiden. Ved ankomstarealerne er der problemer med foreeldre, der bakker og vender bilen
ved skolens indgang, nar de afleverer deres bgrn. Dette sker, mens mange andre bgrn bevaeger sig pa vejen
til fods og pa cykel. Foraeldres adfeerd i bil bliver nemt en kilde til utryghed for de bgrn og foraeldre, der
ankommer til fods og pa cykel. Og det er de fleste. | Kgbenhavn ankommer mere end 7 ud af 10 til skole til
fods og pa cykel. Kun 7% ankommer i bil.

Der er i 2022 etableret sadanne tryghedszoner ved 10 skoler i Ksbenhavn. Formalet med oplaegget er at
dele viden og erfaring med andre kommuner med afsat i de fgrste spade erfaringer med etablering af
tryghedszonerne i Kgbenhavns Kommune. Oplaegget indeholder ogsa fif, tips og tricks til, hvad man som
kommune skal undga at ggre, nar man etablerer tryghedszoner omkring skoler.

Metode

For at sikre mere trygge ankomstforhold har Teknik- og Miljgudvalget bevilget 0,4 mio. kr. i budget 2021 til
screening af alle 130 skoler i Kgbenhavn for at identificere potentiale for etablering af tryghedszoner ved
skoler i tidsrummet 7.30-8.30 og til at etablere tryghedszoner ved 10 skoler og indsamle viden og erfaring
herfra til at vurdere, hvorvidt indsatsen kan ggres bydsekkende. Derudover har TMU bevilget midler til at
nedlaegge parkeringspladser eller etablere permanente standsningsforbud, sa oversigtsforhold kan
forbedres og sa det ogsa er muligt at imgdekomme trafikale udfordringer om eftermiddagen, nar bgrnene
far fri fra skole.

Der er mange mader at lave tryghedszoner pa. | Kgbenhavns Kommune er det en skiltet Igsning. Vi laver
tidsbestemte indkgrselsforbud for motorkgretgjer i tidsrummet 7.30-8.30. Ved enkelte veje opsaettes
undertavle med beboerkgrsel tilladt, sa vi kan tilgodese dem, der bor i omradet og som fx kommer hjem fra
natarbejde og skal parkere ved deres bolig indenfor tryghedszonen. Derudover opseettes undertavle med
arbejdskegrsel tilladt ved specialskoler og almenskoler med specialklasseraekker, da de bgrn med fysiske
eller kognitive funktionsnedszettelser har behov for at blive kgrt i bus eller taxa ind til skolen.



Stgrrelsen pa zonen er defineret ud fra den helhedsorienterede screening, som viser sammenhaengen til de
omkringliggende veje, erhverv eller lignende, som af den grund afggr mulighederne og behovet. Nogle
steder er det blot en enkelt vej eller to, hvor der er etableret tidsbestemt indkgrselsforbud - andre steder
udggr tryghedszonen et stgrre omrade - gaafstand ca. 100-200 meter til og fra skolen.

Etablering af tryghedszoner kraever meget mere end blot opsaetning af skilte. Planerne om tryghedszoner
har vaeret i hgring hos alle bydelenes lokaludvalg, som har bidraget med vigtig viden om lokale bymaessige
udfordringer. | Kgbenhavn har vi desuden mange skoler, der ligger i omrader omkranset af private
feellesveje. Her har det veeret ngdvendigt at lave hgringer af ejerforeninger og matrikelejere forud for
etablering af tryghedszonerne. | skitseringsfasen har ogsa institutioner vaeret inddraget i dialogen. Vi har
besigtiget morgentrafikken ved skolernes mgdetidspunkt sammen med ansatte pa skolerne for at inddrage
skolernes perspektiv pa udfordringerne, der skal handteres. Og i forbindelse med den efterfglgende
etablering af tryghedszoner ved de ti skoler er der lavet en stgrre kommunikationsindsats via lokale medier,
til foraeldre via Aula og via e-post til beboerne i omradet, saledes at de der er bergrt mest af det
tidsbestemte indkgrselsforbud er orienteret pa forhand. Sidst men ikke mindst er der lavet en koordineret
indsats med Kgbenhavns Politi, som handhaver det tidsbestemte indkgrselsforbud ved skolerne.

Analyse og fremgangsmade

Tilbagemeldingerne fra skoleledere, foraeldre til skolebgrn samt beboerne pa de omkringliggende veje er,
at det tidsbestemte indkgrselsforbud for motorkgretgjer, generelt har skabt mere ro og tryghed pa
skolevejene (faktaboks 1). Den tidligere kaotiske interaktion mellem biler, der afsaetter bgrn midt pa vejen,
cykler, der svinger ind imellem parkerede biler og gaende som krydser vejene, er erstattet af en mere rolig
ankomst. Selvom nogle skoler erfarer, at ikke alle foraeldre altid overholder det tidsbestemte
indkgrselsforbud, sa har indkgrselsforbuddet betydet faerre biler pa vejene - bade parkeret og kerende - og
mere overskuelige forhold for bgrnene. Samme oplevelser har de tilstgdende daginstitutioner, som far
glaede af faerre biler og mere rolige morgenafleveringer.

Vurderingen fra Narpolitiet pd Ngrrebro og @sterbro er - pa den forholdsvis korte tidsperiode det har
vaeret implementeret - at erfaringer med de etablerede zoner med tidsbestemte indkgrselsforbud er gode.
Det efterleves ikke 100%, men langt de fleste respekterer det tidsbestemte indkgrselsforbud. Naerpolitiet
Ngrrebro og @sterbro vurderer, at det har en praeventiv effekt, at de med jaevne mellemrum udfgrer
kontrol og udskriver bgder, da det ofte er de samme bilister, der feerdes der i de tidsrum om morgenen. De
fleste overholder saledes det tidsbestemte indkg@rselsforbud for motorkgretgjer, men effekten styrkes af
den Igbende kontrol og synlighed fra politiet.

Dialog og kommunikation medvirker ogsa til at sikre, at tryghedszonerne bliver en succes. Ved at inddrage
skoler og skabe gennemsigtighed i processen, opnar vi ejerskab for tiltaget hos skolerne. Nar de har veeret
en del af de indledende overvejelser og er blevet taget med pa rad, kan de bedre se formalet og at de far
gavn af det. Det betyder, at skolerne tager aktivt ansvar for at kommunikere vigtigheden af at efterleve
indkgrselsforbuddet, nar det er etableret. Det er dem, der star pa mal for det hver dag overfor foreeldre og
laerere. Som kommune har vi blot understgttet skolerne med kommunikationsmateriale, som viser, hvor
tryghedszonen er etableret og anviser til afsaetning uden for zonen, hvis det er ngdvendigt at kgre sit barn i
bil og med opfordring til at forzaeldre gar og cykler med deres bgrn.

Det er ogsa vigtigt, at de beboere, der bor i bergrte omrader, er opmaerksomme pa, hvordan de skal
forholde sig. Ved at de er blevet orienteret forud for etablering af tryghedszonerne, har de fleste nemt
fundet nye ruter ud og ind af omraderne eller tilpasset deres afgangstidspunkt i bil til fgr eller efter det
tidsbestemte indkgrselsforbud er tradt i kraft. Generelt har forstaelsen for gnsket om at etablere



tryghedszoner vaeret stor — fa har henvendt sig med beklagelser over konsekvenserne for deres
morgenrutevalg i bil.

Der erialt 130 skoler i Kgbenhavn — ca. halvdelen privatskoler — halvdelen almene skoler. Alle skoler er
screenet og Teknik- og Miljgforvaltningens har vurderet, at det vil vaere muligt at etablere ved 60 skoler
mere. Tidsbestemte indkgrselsforbud ved skoler er et godt og omkostningseffektivt tiltag, som pa ret enkel
vis kan skabe mere trygge forhold for de mange bgrn, der faerdes til fods og pa cykel til skole — og da det
netop er tidsbegranset, sker det uden restriktioner for motoriseret transport pa alle andre tider af dggnet.
Vi far mange henvendelser fra skoler, som har hgrt om de etablerede tryghedszoner, og som gnsker det
etableret omkring deres skole ogsa. Der er helt klart potentiale for at etablere flere tryghedszoner i de
kommende ar.
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