Dette udvidet resumé er udgivet i det elektroniske t rO ﬁ kd Og e

tidsskrift

Artikler fra Trafikdage pa Aalborg Universitet
(Proceedings from the Annual Transport Conference
at Aalborg University)

ISSN 1603-9696
https://journals.aau.dk/index.php/td

MY VIDEMN & NETVAEREK

Bedre togkgrsel - skal lyntogene nedlzaegges for
at fa flere togpassagerer

Svend Tgafting - svendtofting@gmail.com
Trafikekspert i Ingenigrforeningen - IDA.

Abstrakt

Det synes umiddelbart nzerliggende at togene skal kgre hurtigere, men det harmonerer ikke med
togpassagererne primaere gnsker om rettidighed, komfort og letforstaelige kgreplaner. Og stive kgreplaner
med faste minuttal far flere til at anvende tog. Blanding af lyntog og IC-tog umuligggr imidlertid stive
k@replaner. Det bgr derfor overvejes at nedlaegge lyntogene.

Det danske tognet er rygraden i den kollektive trafik.

Men togdriften er under pres. Mange forlader i disse ar den kollektive trafik. De stigende billetpriser far os
til at overveje om det er pa tide at kgbe en ekstra bil. Og nar fgrst den ekstra bil er kgbt, bliver det sveerere
at fa trafikanterne tilbage i den kollektive trafik.

Jernbanens grundleeggende svaghed er, at der ikke kan overhales. Derfor er banen formidabel sa laenge
togene kgrer med samme hastighed og stopper de samme steder — et dansk eksempel er metroen i
Kgbenhavn — Og de nordjyske baner.

Men sa snart vi begynder at blande trafikarterne (lyntog IC3 tog — regionaltog og godstog) — nogle tog kgrer
hurtigere end andre — nogle stopper hyppigt og andre stopper meget sjeldent bliver der behov for
overhaling og sa begynder problemerne. En del kan vi planleegge os ud af blandt andet ved overhalingsspor.
Men sa er vi afhaengig af at regulariteten er 100 % - blot en smule forsinkelse pa ét tog kan pavirke
afviklingen i store dele af nettet.

Spgrgsmalet er hvorledes vi far passagererne tilbage i togene og den kollektive trafik.

Der arbejdes pa at fa hurtigere tog. Men erfaringer fra Sverige viser, at passagererne ikke prioriterer
hurtigere tog. De laegger stgrre vaegt pa palidelighed, rettidighed, simple billetsystemer og komfort.
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‘What affects costumer satisfaction?

Skanetrafiken

Kollektivtrafikbarometern 2017. Kunder

Figur 1. brugerundersggelse i Skane vedr. togpassagerernes gnsker til god togtrafik. Kiles: Skanetrafikken.

Det viser, at vi ikke udelukkende skal satse pa hurtige tog, det er i forvejen et kgrende kontor. De skal blot
veaere fremme til tiden.

Hvis vi skal have passagererne tilbage i togene, skal vi satse pa de store pendlergrupper.
Transportvaneundersggelserne (TU) fra DTU viser, at 25% af togpassagererne i dag kgrer under 15 km, 60%
k@rer mellem 15 og 75 km og 15% kerer over de 75 km. Det er de regionale togpassagerer der fylder
togene.

Og hvis vi ser pd CO2 udledningen fra bilerne, sa viser TU at 50% kommer fra ture pa en laengde mellem 15
og 75 km. Sa der er et stort potentiale for reduktion af traengsel og CO2 ved at flytte flere af disse ture over
i tog.

Og det er faktisk muligt. For samme TU viser, at stive kgreplaner med kgrsel hver halve time kan fordoble
andelen af regionale togture i forhold til anden afvikling af to tog i timen — se figur 2. For stive kgreplaner er

lette at huske og anvende.

Stive kgreplaner er kendetegnet ved netop 2 afgange per time, som har intervaller pa praecis 30 min og
hvor alle afgange har samme kgretid og samme skift. Det giver en letforstaelig togkgrsel.

Men gnsket fra DSB om at nogle tog skal kgre hurtigere end andre forpurrer mulighederne for at kgre med
stive k@greplaner pa hovedruten Aalborg-Kgbenhavn.

Hvis vi fx ser pa streekningen fra Aalborg til Odense, sa er der her ét lyntog og ét IC-tog i timen.

Det ville veere optimalt med IC-tog hver halv time i stiv kgreplan, men det er der ikke plads til pa skinnerne,
hvis der ogsa skal vaere et lyntog.
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Kilde: Transportvaneundersggelsen, DTU 2016-23.

Stive kareplaner er bedre end kun faste minuttal

Sammenligning af markedsandele for forskellige kereplaner ved 2 tog per time.
Ture over Storebalt udeladt. Driftsintervaller med fa obs. udeladt.
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Stiv Fast Fast Fast Fast Fast Fast Fast
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TU om kollwkliv trafik 16

Figur 1. Sammenligning af markedsandele ved forskellige kgreplaner ved 2 tog pr. time. Kilde Transportundersggelserne og
Hjalmar Kristiansen, DTU

Det tager 3 timer med lyntog fra Aalborg til Odense og 19 minutter mere med IC-tog. Sa det er meget
begraenset hvor megen tid der spares. Og lyntogene betyder ogsa, at en raekke passagerer skal skifte
mellem lyntog og langsommere tog, som giver darligere komfort.

Sa nedlaeggelse af lyntogene pa de streekninger, hvor de kgrer pa de samme skinner som IC-tog vil maske
give lidt faerre passagerer pa de lange ture over de 75 km, men mange flere pa de kortere regionale ture.
Det vil reducere treengslen pa vores veje - og her iszer pa indfaldsvejene til byerne. For mange af de
trafikanter, der vaelger togene, skal til og fra bycentrene.

Hvis alle tog pa hovedstraekningen kgrer med samme hastighed, er der ogsa mulighed for at kgre med 20
minutters drift — 3 tog i timen. Nedenstaende figur med TU data viser, at dette faktisk igen vil fordoble
markedsandelen i forhold til 2 tog i timen. Sa det kan vaere en langsigtet Igsning.

Erfaringer fra Nordjyske Jernbaner viser meget gode resultater med stive kgreplaner og god rettidighed.
Der kgres nu i Vendsyssel med over 96% rettidighed og stive k@greplaner. Det har gget passagertallet siden
2019 fgr Corona med plus 5% — mod minus 6% pa de andre sammenlignelige togstraekninger herhjemme.
Det undersgges ogsa pt om Nordjyske Jernbaner kan kgre regionaltog mellem Hobro og Aalborg sammen
med lyntog pa streekningen. De forelgbige vurderinger viser, at denne Igsning er meget fglsom overfor
forsinkelser.

Hvis vi ser pa streekningen Odense-Kgbenhavn er der bedre mulighed for af kombinere lyntog og IC-tog pa
grund af den nye straekning mellem Ringsted og Kgbenhavn. Der er pa streekningen hver time ét lyntog og
to IC-tog. Men de to IC-tog kgrer ad forskellige spor mellem Ringsted og Kgbenhavn - den ene over Roskilde
og den anden over Kgge. Sa vi kan heller ikke her indfgre stiv kgreplan med halvtimes drift.

En kgreplan mellem Aalborg og Odense med IC-tog hver halve time vil ogsa veere mere modstandsdygtig
over for forsinkelser. Der er mere plads til at et tog kan vaere forsinket uden at det pavirker de andre tog.
Det vil ogsa give faerre togskift.
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Det synes umiddelbart naerliggende at togene skal kgre hurtigere, men det harmonerer ikke med
togpassagererne primaere gnsker om rettidighed, komfort og letforstaelige kgreplaner.

Hastighed er ikke sa vigtig i dag, hvor du kan vaere pa kontoret i dit tog. Nordjyske Jernbaner kgrer f.eks.
med 120 km/t.

Og simple stive, letforstaelige kareplaner og god regularitet giver flere togpassagerer.

Drgftelse

Der er et dilemma mellem hurtigere tog, regionaltog og flere passagerer i togene.

Lyntog reducerer ogsa mulighederne for stabil drift med regionaltog pa de samme skinner.
Spgrgsmalet er om det vil vaere en god ide at ga vaek fra landsdaekkende lyntog.

Det foreslas, at det drgftet pa en session Trafikdagene.

Indlaegget kan alternativt indga i en workshop om at fa flere over i den kollektive trafik.
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