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Indledning

| sammenligning med eksempelvis cyklisterne har der gennem det seneste arti veeret et mere be-
greenset fokus pa fodgaengernes trafiksikkerhed. Eksempelvis er uheld med fodgaengere i modsaet-
ning til uheld med cyklister ikke udpeget som et szerligt indsatsomrade i Feerdselssikkerhedskommis-
sionens reviderede handlingsplan fra 2007 (Faerdselssikkerhedskommissionen, 2007). Ydermere sy-
nes kommunernes stiplanlaegning i hgjere grad at fokusere pa cyklisterne end fodgaengerne. Der er
dog vaesentlige begrundelser for at forbedre trafiksikkerheden for fodgaengere. Blandt andet er al-
vorlighedsgraden af fodgeengeruheld betydeligt hgjere end for de gvrige faerdselsuheld.

| dette afgangsprojekt fra Aalborg Universitet er der med dette udgangspunkt foretaget en raekke
analyser, hvis formal til er at belyse karakteristika for de danske fodgsengeruheld i byzonen samt
bidrage til en belysning af, hvilke initiativer, der kan afhjalpe (alvorlige) fodgaengeruheld.

Baggrund og metode

Vejdirektoratet gennemfgrte for godt 10 ar siden en stgrre undersggelse af fodgaengeruheld i Dan-
mark (Jensen, 1998). Analysen var baseret pa de politiregistrerede fodgeengeruheld i perioden 1986-
1995. Hovedkonklusioner pa analysen var:

- 73 % af personskadeuheldene og dgdsulykkerne sker, mens fodgaengeren er i faerd med at
krydse en vej

- Hgjere hastighedsgraense resulterer i alvorlige skader for de uheldsimplicerede fodgaengere

- Det primaert er bgrn og ldre fodgaengere, der impliceres i fodgeengeruheld

| lighed med Vejdirektoratets analyse af fodgeengeruheld er der gennemfgrt en raekke uheldsanalyser
baseret pa politiregistrerede faerdselsuheld udtrukket via Vejsektorens Informationssystem (VIS). Det
er valgt at medtage de forgaengeruheld, der fandt sted i perioden 1999-2008. Analysen er gennem-
feért pa baggrund af 10-arige uheldsdata, da analyserne viser, at der ikke er sket signifikante forskyd-
ninger i uheldsbilledet i perioden 1999-2008. Anlaeggelsen af en 10-arig analyseperiode giver derfor
den fordel, at analysernes konklusioner kan baseres pa et stgrre datagrundlag. Ydermere er analy-
serne afgraenset til byzonen, da der her i sammenligning med landzonen forekommer betydeligt flere
fodgeengeruheld. Afgraensningen er foretaget velvidende, at de fodgaengeruheld, der indtraeffer i
landzonen er karakteriseret ved hgje alvorlighedsgrader. Grundet den hgjere koncentration af fod-
gaengeruheld i byzonen antages potentialet for omkostningseffektive reduktioner i antallet af fod-
gengeruheld gennem stedbundne indsatser umiddelbart at veere hgjere i byzonen. | analyserne er
signifikante forskelle og sammenhange dokumenteret ved gennemfgrelse af statistiske hypotese-
test. Da de uheldsdata, der ligger til grund for analysen fortrinsvist er ratio- og ordinalskalerede er
der primaert anvendt x*- tests.

Eftersom hovedparten af fodgangeruheldene sker i forbindelse med fodgaengernes krydsning af vej
er der gennemfgrt szerlige analyser af denne uheldsproblematik. Analyserne heraf er gennemfgrt
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dels med baggrund i de politiregistrerede fodgaengeruheld, dels gennem en inventering af en raekke
lokaliteter i Aalborg by med konstaterede krydsningsuheld. Inventeringen er gennemfgrt med ud-
gangspunkt i den norske vejledning ”"Gangfeltkriterier” (Statens Vegvesen, 2007), der rummer anbe-
falinger til planlagningen, placeringen og udformningen af fodgaengerfelter/krydsningsfaciliteter.
Inventeringen er inspireret af en tilsvarende undersggelse gennemfgrt af Transportgkonomisk Insti-
tut, se Sgrensen et al. (2010). Inventeringen er inkluderet for at undersgge, hvorvidt optimeringer af
krydsningsfaciliteternes placering og udformning tegner til at kunne forbedre fodgaengernes sikker-
hed markant. | tilknytning hertil er der gennemfgrt detaljerede analyser af de krydsningsuheld, der er
registreret pa de lokaliteter, som er omfattet af inventeringen.

Udviklingstraek

| drene 1999-2008 er antallet af politiregistrerede fodgaengeruheld i byzone samlet set faldet med 17
% fra 1054 uheld i 1999 til 870 uheld i 2008. Ligeledes er antallet af politiregistrerede personskadede
fodgaengere faldet over analyseperioden. Denne reduktion er pa 38 % fra 773 personskadede fod-
gengere i 1999 til 478 personskadede fodgaengere i 2008, se Figur 1. Reduktionerne bade i antallet
af fodgaengeruheld og antallet af personskadede fodgaengere lader dog til at kunne forklares pa bag-
grund af generelle uheldstrends samt udviklingen i politiets registreringsgrad. Det forventede antal
tilskadekomne fodgaengere i 2008 kan, nar fgrnaevnte tages i regning, estimeres til 463 personer,
hvilket skal sammenholdes med de registrerede 478 tilskadekomne fodgzengere.
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Figur 1 Udviklingen i antallet af fodgeengeruheld og personskadede fodgaengere i perioden 1999-2008 i byzonen

Ovenstdende afspejler et fald i fodgaengeruheldenes alvorlighedsgrad over analyseperioden, hvilket
ligeledes afspejles i udviklingen af fodgaengernes skadesgrad som fglge af et faerdselsuheld. Andelen
af alvorlige uheld, hvor mindst en fodgaenger bliver enten trafikdraebt eller kommer alvorligt til ska-
de, var i 1999 pa 44 %, mens den i 2008 var faldet til 35 %. En af forklaringerne pa den faldende al-
vorlighedsgrad kan veaere et gget fokus pa hastighedsplanlagning i de danske kommuner samt for-
bedret kgretgjsdesign, der i hgjere grad er med til at mindske fodgeengernes skader som fglge af
sammenstgdet.
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Det skal i tilleeg til ovenstaende fremhaeves, at det i 2007 kun var 30 % af de tilskadekomne fodgeen-
gere, der blev registreret af politiet. Sdledes knytter der sig en vaesentlig mgrketalsproblematik til de
politiregistrerede uheld, om end problematikken er vaesentligt mindre for fodgeengeruheldene set i
forhold til uheld, der involverer andre trafikantgrupper (Danmarks Statistik, 2009). | 2007 13 antallet
af politi-, skadestue- og sygehusregistrerede tilskadekomne fodgaengere pa 2.108 i by- og landzone.
Til sammenligning var antallet i 1998 pa 2.516 tilskadekomne fodgaengere (Danmarks Statistik, 2000),
svarende til et fald pa 16 % i antallet af tilskadekomne fodgeengere over 10 ar. Som sadan tegner de
politiregistrerede uheld en mere positiv udvikling i fodgeengernes trafiksikkerhed set i forhold til den
reelle udvikling, hvilket skal ses i sammenhaeng med et stadigt voksende mgrketal i politiets registre-
ring af faerdselsuheld. For fodgaengernes vedkommende er politiets registreringsgrad faldet fra 38 % i
1998 til 30 % i 2007. Mgrketalsproblematikken til trods er de politiregistrerede uheld lagt til grund
for analysen af fodgangeruheldene grundet den langt mere omfattende uhelds- og stedsbeskrivelse.

Karakteristika for danske fodgaengeruheld i byzonen

Til trods for en faldende alvorlighedsgrad af fodgaengeruheldene er fodgangeruheldenes alvorlig-
hedsgrad signifikant hgjere i sammenligning med andre trafikantgrupper. Til eksempel udggr andelen
af trafikdraebte fodgeengere 4 % af de uheldsimplicerede fodgaengere, mens blot 1 % af de gvrige
uheldsimplicerede trafikanter bliver draebt som fglge af uheldet.

De tre hyppigst forekomne modparter ved fodgeengeruheldene er personbil, cykel og knallert. Per-
sonbiler udggr modparten i hele 62 % af uheldene. Cykel og knallert optraeder som modpart i hen-
holdsvis 9 % og 8 % af uheldene. Andelen af alvorlige uheld er dog betydeligt hgjere ved sammenstgd
med mere tunge kgretgjer som varebil, bus og szerligt lastbil, hvor op mod 54 % af uheldene er af
alvorlig karakter — det vil sige resulterer i tab af menneskeliv eller alvorlig tilskadekomst hos den im-
plicerede fodgeenger.

Fodgeengeruheldene forekommer i 70 20%

% af tilfeldene, mens fodgaengeren
forspger at krydse en vej | 1998- 38%

undersggelsen var den tilsvarende 36%

andel pa 73 % (Jensen, 1998). Derfor 34%
34% -

er en af de stgrste udfordringer in-
denfor trafiksikkerhedsarbejdet med 32% -
fodgengere fortsat fodgaengeres
krydsning af vej. Alvorlighedsgraden

30% -

af krydsningsuheld er signifikant hgje- Langsgaende Krydsende

re end i de tilfeelde, hvor en Iangsgé— Figur 2 Andel af alvorlige uheld afhangigt af fodgaengerens handling i

ende fodgaenger pakgres, da andelen uheldsgjeblikket for fodgaengeruheldene i byzonen i perioden 1999-
. . ° 2008
af alvorlige uheld ligger pa henholds-

vis 39 % og 34 %, se Figur 2.

| forhold til, hvordan fodgaengeruheldene indtraeffer, se figur 3, domineres billedet primaert af straek-
ningsrelaterede uheld, hvor fodgaengere pakgres ved krydsning af vej fra hgjre og venstreside
(uheldsituation 811 henholdsvis uheldssituation 812). Dertil forekommer der en del fodgeengeruheld
i forbindelse med ophold pa kérebanen (uheldssituation 835) samt uheld, hvor fodgeengere pakgres
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af bakkende kgretgj. | kryds er der en relativ hgj forekomst af uheld, hvor krydsende fodgaengere
pakgres af venstresvingende kgretgjer (uheldssituationer 877 og 878). Dette skal formentlig ses i
sammenhang med, at venstresvingende trafikanter har forholdsvis mange konfliktpunkter at forhol-
de sig til, ligesom de kan "fgle” sig pressede til at udnytte "snaevre” tidsgab i de overordnede (moto-
riserede) trafikstremme med den konsekvens, at de overser krydsende fodgaengere.
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Figur 3 Fodgzengeruheldene i byzonen i perioden 1999-2008 fordelt pa uheldssituation. Kategorien gvrige daekker over
uheldssituationer udenfor hovedsituation 8

Der forekommer flest fodgaengeruheld i omrader med boligbebyggelse, hvor der dog sker flere uheld
i omrader med etagebebyggelse frem for villakvarterer. Hastighedsgraensen pa uheldsstedet er for
langt stgrstedelen af uheldene ikke overraskende pd 50 km/t, eftersom analysen er afgraenset til
uheld i byzonen. Hastighedsgraensen relaterer sig til uheldenes alvorlighedsgrad, da andelen af alvor-
lige uheld er stigende med en hastighedsgraense pa 40 km/t og derover, se Figur 4. Konklusionen er
derfor i lighed med 1998-analysen samt en lang raekke andre undersggelser af sammenhaengen mel-
lem hastighedsniveau og alvorlighedsgrad, se eksempelvis Greibe et al. (2000) og Elvik (2009), at
fodgeengeruheldenes alvorlighedsgrad stiger med hastigheden og hastighedsgraensen.

Hastighedsgranse | 15 km/t | 30 km/t | 40 km/t | 50 km/t | 60 km/t | 70 km/t | 80 km/t
(km/t)

Andel af alvorlige 39 % 33 % 32% 38 % 43 % 46 % 49 %
uheld

Figur 4 Andel af alvorlige uheld (uheld med drabte og alvorligt tilskadekomne fodgaengere) afhaengig af hastighedsgraen-
sen pa uheldsstedet

Uheldsimplicerede fodgeengere

Bgrn (0-15 ar) og eldre fodgaengere (over 69 ar) er i sammenligning med gvrige aldersgrupper oftere
impliceret i uheld. De eldre fodgaengere kommer alvorligere til skade som fglge af uheldet end de
gvrige aldersgrupper, mens bgrnene generelt har en lav skadesgrad, se Figur 5. Den hgjere alvorlig-
hedsgrad hos ldre er et generelt feenomen for faerdselsuheld, se Farmer et al. (1997), Zhang et al.
(2000) og Elvik et al. (2009).
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Figur 5 Skadesgraden for de uheldsimplicerede fodgaengere fordelt pa fodgaengerens alder

Krydsningsuheld

Da det gennem hovedanalysen er pavist, at krydsningsproblematikken er et af de st@rste problemer,
nar der ses pa fodgaengeres trafiksikkerhed, er der foretaget en mere dybdegaende analyse af kryds-
ningsuheldene. Formalet med krydsningsanalysen er at pavise, hvilke forhold krydsningsuheldene
sker under, og hvilke situationer og lokaliteter der saerligt ba@r rettes fokus pa.

| analyseperioden 1999-2008 har politiet i alt registreret 6.552 krydsningsuheld. | disse uheld er 4.200
fodgeengere kommet til skade. Krydsningsuheldene adskiller sig ikke signifikant fra de gvrige fod-
gengeruheld med hensyn til fodgeengernes skadesgrad, modparten i uheldet og alderen pa de
uheldsimplicerede fodgaengere.

En mindre overvaegt af krydsningsuheldene sker pa straekninger. For de straekningsrelaterede kryds-
ningsuheld pakgres 63 % af fodgaengerne pa veje uden et eksisterende fodgeengerfelt og 17 % af
fodgeengerne pakgres under krydsning udenfor et eksisterende fodgaengerfelt, se Figur 6. For de
krydsningsuheld, der finder sted i kryds, pakgres stgrstedelen (74 %) af fodgaengerne under kryds-
ning i et fodgaengerfelt, hvilket skal ses i sammenhang med, at det i vejreglerne anbefales, at kryds-
ningsfaciliteter for fodgaengere placeres i kryds (Vejregelradet, 2006).

For savel krydsningsuheldene pa straekninger som i kryds ggr det sig geeldende, at andelen af alvorli-
ge uheld er signifikant lavere i de tilfaelde, hvor fodgaengeren pakegres i et fodgaengerfelt, se Figur 7.
Fodgangerfelterne og ikke mindst brugen af disse lader saledes til at mindske alvorlighedsgraden af
krydsningsuheldene. Andelen af alvorlige uheld i kryds er hgjest, nar fodgeengeren pakgres under
krydsning udenfor et eksisterende fodgeengerfelt. For de straekningsrelaterede krydsningsuheld er
der blot en mindre signifikant forskel pa andelen af alvorlige uheld, nar fodgaengeren pakgres under
krydsning udenfor et eksisterende fodgaengerfelt, og nar fodgeengerne krydser en vej uden kryds-
ningsfacilitet, da andelen af alvorlige personskadeuheld her andrager henholdsvis 42 % og 43 %.
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Figur 6 Forekomst af fodgaengerfelt og de uheldsimplicerede fodgaengeres brug af dette pa uheldstidspunktet opdelt pa
straekninger og kryds

Straekning Kryds
Fodgaengerfelt anvendt 35% 32%
Fodgangerfelt ikke anvendt 42 % 42 %
Intet fodgaengerfelt 43 % 38 %

Figur 7 Andel af alvorlige uheld afhangigt af uheldsstedets vejudformning samt forekomst af fodgaengerfelt og de
uheldsimplicerede fodgaengeres brug af dette

Nar det geelder signalregulerede overgange viser analysen, at rgdgang i langt hgjere grad ligger til
grund for de uheld, der indtraeffer pa straekninger end tilfaldet er i kryds. Mens 27 % af uheldene i
de signalregulerede fodgeengerfelter ved kryds kan relateres til rgdgang, gor dette sig geeldende i
mere end halvdelen af de uheld, der indtraeffer i signalregulerede fodgaengerfelter pa straekninger.
Det er ikke muligt at dokumentere, hvad der ligger til grund for denne signifikante forskel.

Ved alle hastighedsgraenser geelder det for de straekningsrelaterede krydsningsuheld, at hovedparten
af uheldene indtraeffer pa straekninger uden fodgaengerfelt. Andelen af fodgaengere, der pakgres pa
straeekninger med et fodgaengerfelt, er hgjest ved en hastighedsgraense pa 40 km/t. Savel andelen af
fodgeengere, der pakgres under krydsning i fodgaengerfelt som andelen af fodgaenger, der krydser
udenfor et fodgaengerfelt, er sdledes hgjest ved denne hastighedsgraense. Den hgje uheldsforekomst
ved denne hastighedsgraense kan umiddelbart undre, dels fordi den lavere hastighedsgraense doku-
menteret resulterer i en lavere uheldsrisiko, dels fordi etableringen af krydsningsfaciliteter gerne
sker for at nedbringe uheldsrisikoen for de krydsende fodgeengere. | forhold hertil skal det bemaeer-
kes, at effekterne af at etablere krydsningsfaciliteter i hgj grad afhanger af krydsningsfacilitetens
udformning. Etableringen af zebrastribet fodgaengerfelt pa almindelige 2-sporede veje medfgrer
generelt ikke sendringer i fodgaengernes trafiksikkerhed, om end der findes eksempler p3, at etable-
ringen af almindeligt fodgaengerfelt fgrer til markante stigninger og i andre tilfaelde markante reduk-
tioner i den lokale forekomst af fodgaengeruheld. Normalt ses der fgrst reduktioner i forekomsten af
fodgeengeruheld med personskade, nar de kombineres med andre tiltag sdsom etablering af midter-
helle og haevet flade (Elvik et al., 2009).
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Forklaringen pa den hgje uheldsforekomst ved 40 km/t kan vaere, at fodgsengerfelter fortrinsvist
etableres pa veje med 40 km/t, subsidizert at etableringen af fodgangerfelt kombineres med en ned-
seettelse af hastighedsgraensen — maske saerligt pa steder, hvor der er et stgrre antal krydsende fod-
geengere. Ydermere kan den hgjere forekomst af uheld ved 40 km/t, hvor fodgaengeren ikke benytter
det etablerede fodgaengerfelt indikere, at den oplevede uheldsrisiko qua den lave hastighedsgraense
er sa tilpas lav, at fodgeengerne i stigende grad veelger at krydse vejen udenfor fodgaengerfelt. Dette
illustrerer relevansen af at gennemfgre narmere studier af sammenhaengen mellem fodgaengernes
adfeerd, tilstedeveaerelsen af fodgaengerfaciliteter, den reelle risiko og fodgaengernes oplevede risiko.

Begreaensninger — data og metode

Eftersom der ikke foreligger data, der kan beskrive fodgaengernes eksponering pa enkeltstraekninger,
udtrykt ved antallet af krydsende fodgaengere og trafikmaengderne pa enkeltlokaliteterne, er det i
analyserne ikke muligt at estimere uheldsrisikoen for krydsende fodgaengere. Sadanne opggrelser vil
vaere hgjest relevante i det fremtidige trafiksikkerhedsarbejde for fodgaengere, eftersom sadanne
opggrelser vil kunne anvendes direkte i prioriteringen af det stedbundne trafiksikkerhedsarbejde for
fodgeengere. | den forbindelse vil det i seerlig grad vaere nyttigt, hvis uheldsrisikoen blev belyst i for-
hold til forskellige former for krydsningsfaciliteter, sdsom almindeligt zebrastribet fodgeengerfelt,
fodgeengerfelt med midterhelle, Toronto-anlaeg etc.

Mens analysen ikke giver mulighed for at belyse, hvordan etableringen af fodgaengerfaciliteter samt
deres udformning pavirker uheldsrisici, sa viser analysen, at der ligger en sikkerhedsmaessig gevinst
ved etableringen af fodgaengerfaciliteter i det forhold, at alvorlighedsgraden af krydsningsuheldene
er lavest i de tilfaelde, hvor fodgaengerne har benyttet fodgaengerfelt. Ved samtlige hastighedsgraen-
ser geelder det saledes, at andelen af alvorlige fodgaengeruheld er lavest i de tilfeelde, hvor fodgaen-
geren pakgres under krydsning i et fodgeengerfelt. Forklaringen herpa kan vaere, at bilisterne saenker
hastigheden ved fodgeengerfaciliteten eller generelt kgrer med en lavere hastighed pa streekninger
med etableret krydsningsfacilitet. Dette eventuelt kombineret med, at bilisterne i hgjere grad er op-
marksomme pa, at krydsende fodgaengere kan forekomme. Begge forhold kan betyde, at hastighe-
den er lavere i kollisionsgjeblikket ved de uheld, som indtraeffer ved krydsningsfaciliteten set i for-
hold til de uheld, der indtraeffer pa veje uden krydsningsfacilitet.

En vaesentlig konklusion af analyserne baseret pa de politiregistrerede uheld er, at det er vanskeligt
at udlede viden om, hvilke fysiske foranstaltninger, der i saerlig grad vil kunne forbedre fodgaenger-
nes trafiksikkerhed, samt hvordan de vil virke. Dette hanger i sin vaesentlighed sammen med, at det
ikke er muligt at samkgre uheldsoplysningerne med relevante eksponeringsmal for fodgangerne.
Hertil kommer at naermere studier af samspillet mellem uheldsforekomst og etableringen af kryds-
ningsfaciliteter synes at fordre en udbygget dataregistrering for fodgeengeruheldene. For fodgaen-
geruheldenes vedkommende eksempelvis med en udvidet beskrivelse af fodgaengerfelternes fysiske
udformning i de tilfaelde, hvor de er etableret, samt en registrering af afstanden til nsermeste kryds-
ningsfacilitet for uheld, hvor fodgaengerne er pakegrt i forbindelse med krydsning udenfor etableret
fodgeengerfacilitet.
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Netop i forhold til registreringen af, hvorvidt der pa uheldslokaliteten eller dennes naerhed forefindes
krydsningsfaciliteter er der konstateret en ikke ubetydelig inkonsekvens i registreringen. Naermere
analyser af udvalgte krydsningsuheld i Aalborg viser saledes eksempler pa, at det er angivet, at uhel-
det er sket pa en lokalitet, hvor der ikke forefindes krydsningsfacilitet til trods for, at der mindre end
50 meter fra uheldsstedet findes en sadan. Omvendt er der eksempler pa uheld, hvor det er angivet,
at der forefindes en krydsningsfacilitet pa lokaliteten, endskgnt denne ligger mere end 50 meter fra
uheldsstedet. Dette giver selvsagt anledning til usikkerhed i analyser, der vedrgrer sammenhangen
mellem uheldsforekomst og alvorlighedsgrad samt forekomsten og brugen af krydsningsfaciliteter.

Konsekvensen af ovenstaende er, at nar det geelder produktionen af dokumenteret viden om, hvor-
dan fysiske faciliteter kan fremme fodgaengernes sikkerhed, sa vil denne for naervaerende bedst kun-
ne produceres via deciderede effektstudier af konkrete tiltags sikkerhedsmaessige effekt, som ek-
sempelvis gennemfgrt i Kgbenhavns Kommune, se (Jensen, 2008). Alternativt kan mulige sikker-
hedsmaessige gevinster kortlaegges via en inventering af problemlokaliteter subsidiaert saerlige fod-
gengerruter sdsom skoleveje med afsaet i formulerede retningslinier for planlaegning, lokalisering og
udformning af fodgaengerfaciliteter.

Gangfeltkriterier

Pa dette grundlag er der i et mere Igsningsorienteret perspektiv foretaget en vejinventering pa en
raekke udvalgte lokaliteter i Aalborg. Lokaliteterne er bl.a. udvalgt pa baggrund af uheldsforekom-
sten, vejenes laengde og bredde, antallet samt typen af krydsningsmuligheder. Som grundlag for in-
venteringen benyttes det norske Statens Vegvesens vejledning omkring planleegning, placering og
udformning af krydsningsmuligheder ”Gangfeltkriterier — Handbok 270" (Statens Vegvesen, 2007).
Denne indeholder sammenlignet med de danske vejregler mere konkrete og handfaste anbefalinger.

| Gangfeltkriterier formuleres kravene til planlaegning, placering og udformning af fodgaengerfelter
med udgangspunkt i vejenes hastighedsgraense, arsdggntrafik og antallet af krydsende fodgaen-
ger/cyklister i spidstimen. | vejledningen opereres der med fire hastighedsklaser; 30 km/t, 40 km/t,
50 km/t og 60 km/t. Ved hgjere hastighedsgraenser frarades etableringen af fodgaengerfelter. Med
hensyn til arsdggntrafikken skelnes der i vejledningen mellem veje med en arsdggntrafik pa 0-2.000,
2.000-8.000 og >8.000 kgretgjer. | tilknytning hertil rummer vejledningen ydermere en tjekliste til
identifikation af sikkerhedsproblemer for krydsende fodgeengere. Tjeklisten omfatter 11 kontrol-
punkter; hastighed, sigtforhold, trafikbillede for fodgaengere, trafikbillede for motoriseret trafik, pla-
cering af krydsningsfacilitet/fodgaengerfelt, udformning af krydsningsfacilitet/fodgaengerfelt, fasese-
parering ved signalregulerede fodgaengerfelter, uheldsforekomst, konfliktforhold/naestenuheld, tra-
fiksammensaetning samt gvrige forhold, eksempelvis om vejen benyttes af bgrn og aldre. Invente-
ringen er gennemfgrt pa baggrund af tjeklisten samt vejledningens anbefalinger.

| dette projekt er der udfgrt inventeringer pa veje, hvor der er registreret mindst tre krydsningsuheld
med fodgaengere i perioden 1999-2008. Dertil er det valgt at afgraense analysen til veje med hastig-
hedsgraenser pa 50 km/t og 60 km/t, da det gennem de tidligere uheldsanalyser er pavist, at andelen
og alvorligheden af fodgangeruheld pa steder med hastighedsgraenser lavere end 50 km/t er be-
graensede. For lokaliteterne med en hastighedsgraense pa 50 km/t er der medtaget straekninger med
en arsdggntrafik i kategorierne 2.000-8.000 kgretgjer og >8.000 kgretgjer. For straekningerne med en
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hastighedsgraense pa 60 km/t er der dog ingen veje i Aalborg, der for det fgrste er belastet med mere
end tre krydsningsrelaterede fodgaengeruheld i analyseperioden og som har en arsdggntrafik under
8.000 kgretgjer. For alle de analyserede straekninger er det antaget, at antallet af krydsende fodgaen-
gere/cyklister er pa mindst 20 i spidstimen, der er det hgjeste minimumskrav for de medtagne kate-
gorier. Der er medtaget to straekninger indenfor hver af de benyttede kategorier, der er saledes fo-
retaget inventeringer pa sammenlagt seks (del)streekninger; Borgergade, Kastetvej, Vesterbro, Sohn-
gardsholmsvej, Over Kaeret og Hobrovej.

Resultaterne af denne analyse peger pa, at fodgaengerfelterne er placeret i overensstemmelse med
de norske anbefalinger, men at ca. halvdelen af de analyserede fodgzengerfelter ikke er udformet i
henhold til anbefalingerne i Gangfeltkriterier. Det drejer sig om, at der ved flere af fodgeengerfelter-
ne ikke er en lysmast ved fodgaengerfeltet pa hver side af vejen. Dertil mangler der i flere af overgan-
gene i henhold til vejens bredde en midterhelle i fodgeengerfeltet. Foruden disse foranstaltninger bgr
der saledes kun foretages mindre andringer for at efterleve anbefalingerne i Gangfeltkriterier. For
de lokaliteter, hvor der er konstateret afvigelser fra ”"Gangfeltkriterier”, kan det ikke udelukkes, at en
fuldkommen efterlevelse af anbefalingerne ville have kunnet forebygget enkelte af de registrerede
uheld, om end det pa den anden side ikke er indlysende for de undersggte lokaliteter.

Optimering af krydsningsfaciliteter

Eftersom inventeringen er foretaget pa straekninger, der er forholdsvis steerkt uheldsbelastede, og
stgrstedelen af anbefalingerne er opfyldt kan det konkluderes, at opfyldelse af de norske anbefalin-
ger ikke fuldt ud kan forebygge forekomsten af krydsningsuheld. Analysen illustrerer, at pa lokaliteter
med store trafikmaengder samt store stremme af krydsende fodgeaengere kan der fortsat forekomme
ophobninger af uheld med krydsende fodgaengere. Uheldsanalysen pa de udvalgte lokaliteter indike-
rer i forleengelse heraf, at en stor del af uheldene er en konsekvens af en uhensigtsmaessig adfeerd
hos fodgaengerne. Denne vurdering baseres pa, at mange af krydsningsuheldene er sket i forbindelse
med krydsning af vej i forholdsvis kort afstand fra en allerede etableret krydsningsfacilitet. Dertil er
en rekke fodgaengere blevet pakgrt i et fodgaengerfelt i tilfeelde, hvor fodgaengeren ikke har over-
holdt sin vigepligt. Dette udelukker dog pa ingen made, at yderligere optimeringer af krydsningsfaci-
liteterne i stil med dem, der er beskrevet i “Gangfeltkriterier” (Statens Vegvesen, 2007), “Handbook
of Traffic Safety Measures” (Elvik et al., 2009) og "Handbog Trafiksikkerhed: Effekter af Vejtekniske
Virkemidler” (Jensen et al., 2010)., lokalt vil kunne nedbringe forekomsten af krydsningsuheld med
fodgaengere. Disse stedbundne indsatser bgr som udgangspunkt koncentreres til lokaliteter, hvor
fodgeengernes krydsningsbehov er stort, eksempelvis omkring skoler, og hvor trafikmaengden
og/eller bilernes hastighed hgj.

Konklusion

Fodgeengernes trafiksikkerhed har udviklet sig gunstigt i arene 1999-2008. De her gennemfgrte ana-
lyser viser imidlertid, at det er relevant at fokusere pa fodgaengernes trafiksikkerhed i det fremadret-
tede trafiksikkerhedsarbejde. Saledes er fodgaengeruheldene kendetegnet ved en relativ hgj alvorlig-
hedsgrad. Den stgrste udfordring i trafiksikkerhedsarbejdet for fodgaengere er at sikre fodgeengerne
en sikker vejkrydsning, da krydsningsuheldene udggr langt over halvdelen af fodgaengeruheldene i de
danske byzoner i perioden 1999-2008.
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| forhold til det lokale stedbundne trafiksikkerhedsarbejde kan ”Gangfeltkriterier”, eller en dansk
pendant hertil, veere et nyttigt veerktgj i forhold til dels at planlaegge, placere og udforme fremtidige
krydsningsfaciliteter, dels i forhold udpege og optimere eksisterende krydsningsfaciliteter. Mulige
optimeringstiltag er lokal hastighedsbegraensning, kombineret etablering af hastighedsdeempende
foranstaltning, signalregulering og etablering af midterhelle (Elvik et al., 2009; Jensen et al., 2010,
Statens Vegvesen, 2007). For at sikre, at indsatsen bliver som omkostningseffektiv som muligt bgr
disse initiativer i udgangspunktet implementeres pa steder med stgrre krydsningsbehov for fodgaen-
gere, herunder skoleveje, trafikerede veje samt veje, hvor uhelds- og skadesrisikoen er hgj, sidst-
naevnte eksempelvis udtrykt ved hgje hastighedsniveauer, hgje uheldsforekomster eller andre kon-
staterede lokale risikomomenter.

| et mere generelt perspektiv viser analyserne, at fodgeengerne vil kunne profitere af, at hastigheden
pa vejnettet i byomrader i hgjere grad reduceres til 40 km/t eller lavere. Eftersom analyserne afspej-
ler, at en forholdsvis stor del af uheldene indtraeffer i samspil med, at fodgaengere krydser vejene
udenfor etableret krydsningsfacilitet, vil en fuld separering af trafikantgrupperne vaere en mulig Igs-
ning pa lokaliteter, hvor det er ngdvendigt at bibeholde hgjere hastighedsgraenser.
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