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Abstrakt

Hvilke infrastrukturprojekter har stgrst betydning for erhvervslivet? Det spgrgsmal har DI sggt at
besvare i et projekt, hvor radgivervirksomheden Incentive er blevet bedt om at udvikle et saet
indikatorer, der kan belyse, hvor erhvervsvenlige forskellige konkrete projekter er.

Traef de rigtige beslutninger
Dansk Industri (DI) er optaget af, at man far truffet de rigtige beslutninger om investeringer i trafikal

infrastruktur. Set med erhvervsbriller handler det om, at man prioriterer de projekter, der har stgrst
erhvervsmaessig betydning.

| dag er effekter for erhvervslivet ikke en selvsteendig del af beslutningsgrundlaget, nar der skal traeffes
beslutninger om investeringer i trafikal infrastruktur. Indirekte er effekter for erhvervslivet dog med i
beslutningsgrundlagene, idet gevinster for erhvervslivet i form af sparet tid og sparede kgrselsomkostninger
indgar i de samfundsgkonomiske analyser.

DI gnsker, at samfundsgkonomiske vurderinger af trafikale investeringer skal suppleres med vurderinger af,
hvilken betydning konkrete infrastrukturprojekter har for erhvervslivet. DI har derfor bedt
radgivervirksomheden Incentive om at udvikle en metode til at opggre og synligggre gevinsterne for
erhvervslivet ved investeringer i trafikal infrastruktur.

Indikatorer

Malet med projektet har veeret at udvikle en raekke indikatorer, der pa forskellig vis kan illustrere, hvilken
betydning forskellige konkrete infrastrukturprojekter har for erhvervslivet. Disse nggletal er teenkt som et
supplement til de samfundsgkonomiske vurderinger.
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Som led i projektet har vi regnet pa forskellige cases, herunder eksempelvis rute 26 (Viborg-Rgdkaersbro) og
rute 18 (Herning-Holstebro). Malet med de forskellige case-beregninger har vaeret at afprgve metoden i
praksis.

FAKTABOKS

Projektet har resulteret i et bud pa fglgende syv indikatorer for erhvervsvenlighed:
. Erhvervstransportens andel af tids- og kgrselsgevinster
. Pendlingens andel af tids- og kerselsgevinster

. Arlig BNP/anlaegskrone

. Beskaeftigelseseffekt i anleegsperioden

1

2

3

4. Arlig eksport-effekt/anlaegskrone

5

6. Beskaeftigelseseffekt efter anleegget star klar
7

. Samlet beskeftigelseseffekt pr. mia. anlaegskroner.

Afsaet i samfundsgkonomi

| projektet har vi taget afsaet i en reekke af de data, der indsamles og analyseres i forbindelse med
samfundsgkonomiske analyser. Det gelder i szerdeleshed de trafikdata, der danner grundlag for
de samfundsgkonomiske analyser.

Vi har ogsa taget udgangspunkt i de officielle samfundsgkonomiske enhedspriser fra Transport- og
Bygningsministeriet/Transport DTU. Det galder eksempelvis de officielle enhedspriser for
tidsvaerdier, herunder bade tidsvaerdier for rejsetid og forsinkelsestid.

Andel af tidsgevinster

Nar der anlaegges en ny vej eller en ny bane, er sparet tid typisk den absolut vaesentligste gevinst
ved projektet. Derudover er der typisk ogsa gevinster i form af eksempelvis sparet braendstof og
mindre slitage pa kgretgjer. Sidstnaevnte benavnes kgrselsgevinster.

To af de syv indikatorer handler om, hvor stor en andel af tids- og k@rselsgevinsterne ved et givent
projekt, der tilfalder henholdsvis pendlerne og erhvervstransporten, hvor erhvervstransporten
blandt andet er transport af varer og gods og transport i forbindelse med mgder.

For mange vejprojekter vil erhvervstransportens andel af tids- og k@rselsgevinsterne typisk veere
hgj. Det skyldes dels, at vejprojekter ofte giver betydelige tidsbesparelser for den tunge transport.
Samtidig er tidsvaerdien for erhvervstransporten mere end fire gange sa hgj som for fritidsrejsende
og pendlere, sa derfor er gevinsten pr. sparet minut ogsa relativt stor.
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| projektet er blandt andet gennemfgrt case-beregninger for en motorvej mellem Herning og
Holstebro og en udbygning rute 26 (Viborg-Rgdkaersbro). Beregningerne viser, at for disse projekter
tilfalder henholdsvis 63 pct. og 61 pct. af gevinsterne erhvervstransporten.

For kollektive trafikprojekter gar en stor del af gevinsterne typisk til pendlerne. | projektet er
gennemfg@rt case-beregninger for hastighedsopgradering af jernbanen Ringsted-Rgdby samt
etablering af en BRT-linje (Bus Rapid Transit) mellem Ngrreport station og Gentofte Kommune.
Beregningerne viser, at pendlere far henholdsvis 57 pct. og 90 pct. af gevinsterne ved disse
projekter. Nar BRT-projektet iseer gavner pendlerne, skyldes det, at det szerligt er i myldretiden, hvor
der er mange pendlere, at projektet medfgrer gevinster.

Nar Finansministeriet regner

| transportsektoren er der tradition for at beregne samfundsgkonomisk afkast af investeringer i trafikal
infrastruktur, mens man i mange andre sektorer i stedet regner pa veekstbidraget af forskellige
initiativer.

Som led i projektet har vi derfor ogsa analyseret, om transportsektoren kan hente inspiration fra
andre sektorer til vurderingen af investeringer og initiativer.

Finansministeriet har eksempelvis beregnet vaekstbidrag for en raekke initiativer, der var en del af
" Aftaler om Vaekstpakke 2014.” Der er blandt andet regnet pa fglgende initiativer:

- Fokusering af miljggodkendelser

- Reduktion af sagsbehandlingstider i kommuner og stat

- Nemmere at bogf@re og afregne moms og skat (Nemvirksomhed)
- Afskaffelse af PSO for gas og lempelse af PSO for el.

| ”Aftaler om Vaekstpakke 2014” indgik ogsa udmgntning af 2,5 mia. kr. til bedre infrastruktur. Der
blev dog ikke regnet vaekstbidrag for dette initiativ.

Ovenstaende eksempel fik os til at taenke, at nar det er muligt at regne vaekstbidrag af en raekke
forskellige initiativer, ma det ogsa vaere muligt at regne vaekstbidrag af investeringer i trafikal
infrastruktur.

Regnemaskinen

Vakstbidrag regnes typisk ved hjaelp af makrogkonomiske modeller. Det kan eksempelvis vaere
ADAM-modellen, der giver en forenklet matematisk beskrivelse af, hvordan dansk gkonomi virker.
| dette projekt har vi brugt LINE-modellen, der er en variant af ADAM-modellen. Modellen bruges
af en lang raekke ministerier og styrelser til at beregne effekter af gkonomisk-politiske indgreb.
Fordelen ved at bruge LINE-modellen er, at man kan opggre effekter af infrastrukturprojekter pa kommunalt
og regionalt niveau. Det er interessant, da det dermed bliver muligt at belyse den geografiske spredning i
effekterne.
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BNP, eksport og jobs

| projektet har vi valgt at regne pa de makrogkonomiske effekter i forhold til BNP, eksport og jobs.

Udviklingen i BNP er dermed en god indikator for, hvor godt det gar for erhvervslivet og for gkonomien, mens
udviklingen i eksporten er en god indikator for udviklingen i danske virksomheders internationale
konkurrenceevne. Nar et infrastrukturprojekt reducerer virksomhedernes transportomkostninger, styrker
det alt andet lige konkurrenceevnen, da det bliver billigere for virksomhederne at producere deres varer.
Lavere priser forbedrer konkurrenceforholdet til udlandet, hvilket fgrer til gget eksport.

Vi har ogsa valgt at regne pa effekter i forhold til jobs. Der knytter sig ofte stor interesse til forskellige
initiativers evne til at skabe jobs. | dette projekt har vi opgjort denne effekt pa flere mader, idet det bade kan
veere relevant at se pa beskaeftigelseseffekter i anleegsfasen og effekter efter, anlaegget star klar.

For de fleste infrastrukturprojekter er beskeaeftigelseseffekter i anlaegsfasen typisk vaesentligt hgjere, end
effekterne efter anlaegget star klar. Sidstnaevnte er dog interessant, da der er tale om jobs som fglge af, at et

givent projekt har styrket danske virksomheders internationale konkurrenceevne.

| projektet er blandt andet regnet effekter for BNP, eksport og jobs for en motorvej Herning-Holstebro og en
udbygning af rute 26 (Viborg-Rg@dkaersbro). Resultaterne fremgar af nedenstaende tabel.

Indikatorer for erhvervsvenlighed

Erhvervsandele' | Konkurrenceevne? Beskaeftigelse

i Erhvervs- | Pendling BNP Eksport Arsvaerk i Arsvaerk i Arsvaerk i alt/

Projekt transport? per ar per ar | anlaegsfasen* driftsfasen | mja. anlaegskrone
Motorvej

Herning- 63% 7% 22-45 13-27 1770 363-727 542-635
Holstebro
Rute 26

Viborg- 61% 9% 31-62 22-44 398 94-188 525-683
Redkaersbro

Noter: ' Andele af tids- og kerselsgevinster i de samfundsgkonomiske analyser af relevans for erhvervslivet.

2 Erhvervstransport er transporten i vare- og lastbil samt i personbil i forbindelse med kundebesag, mader etc.
3 Effekter pa lang sigt. Faktor afspejler effekt i mio. kr. pr. dr for hver mia. kr., der anvendes til anlaeg.

4 Opgjort ud fra direkte effekt pd 450 drsvaerk pr. 1 mia. kr. investeret.

Geografisk spredning

En investering i trafikal infrastruktur har stgrst betydning i det omrade, hvor en ny vej eller bane anlaegges,
men der er ogsa effekter i andre dele af landet. Som led i projektet er det beregnet, hvordan gevinsterne ved
forskellige projekter fordeler sig pa regioner og kommuner.
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Beregningerne viser, at der er en vis geografisk spredning i effekterne. Det kan blandt andet tilskrives, at
samhandel betyder, at varepriserne falder for flere virksomheder end dem, der opnar direkte gevinster som
felge af et infrastrukturprojekt.

Nedenstdende kort viser, hvor stor en gevinst i form af gget eksport en raekke kommuner i isaer det midtjyske
far som fglge af en udbygning af rute 26 (Viborg-Rgdkeersbro). Som det fremgar af kortet, tilfalder
stgrstedelen af eksportgevinsterne Viborg kommune, mens de fleste kommuner i Midt- og Sgnderjylland far
mindre gevinster.

Rute 26 Viborg-Rgdkaersbro: Eksporteffekt pr. kommune pr. ar, lang sigt

Kilde: Beregninger med LINE-modellen.

Det videre arbejde
Projektet har illustreret, at et enkelt (eller flere nggletal) ikke kan indfange alle de effekter, som et konkret
infrastrukturprojekt har for erhvervslivet.

De beregninger som er gennemfgrt for konkrete cases viser, at metoden er velegnet til at belyse de
erhvervsmaessige effekter af projekter, der har stor betydning for transport af varer og gods, mens metoden
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er mindre velegnet til at belyse @ndringer i tilgeengelighed til arbejdskraft. Beregningerne har ogsaillustreret,
at data om seerligt trafikkens fordeling pa formal har afggrende betydning for resultaterne.

Som led i projektet har vi udarbejdet en rakke anbefalinger til det videre arbejde med at belyse den
erhvervsmaessige betydning af trafikale investeringer. Det anbefales eksempelvis, at det skal belyses, hvilke
omkostninger der knytter sig til et transportsystem med en lav grad af palidelighed samt, at der skal udvikles
en indikator for andringer i virksomhedernes tilgaengelighed til arbejdskraft.
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