Ekspresgruppens S-togs scenarie
Trafikdage i Alborg 26.august 2019

Dagsorden
A Ekspresgruppen
A Ekspresgruppens eksprestunnel

A OEKks prcesnari et so {elementgre |
A Ekspresscenariets betydning for Kegbenhavns trafik
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Udleveret materiale 2:
Eksprestunnellens to stationer placeret pa Metronettet
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Ekspresgruppen

Steen Koefoed, @rsted IT, Lasningsarkitekt pa SAP Finans

A Cand. merc. med fortid som konsulent i Accenture, KPMG
Management Consulting, Partner i Applicon

A Har arbejdet som SAP Igsningsarkitekt hos bl.a. Region
Hovedstaden, Kgbenhavns Kommune, DSB, Banestyrelsen, @rsted
+ 20 andre virksomheder

Tina Norre, @rsted IT, star for sparring, kritik og malsaetninger til
forslaget

Frederik Wrona Holgersen, Kandidatstuderende pa Transport og
Logistik pa DTU, COW | er forfatter til kandidat-speciale om emnet

Johannes Sjgberg pa Web og Kommunikation
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Ekspresgruppens motivation er fraveeret af lgsninger
pa Hovedstadens traengselsproblemer

A Treengselskommissionens 2025 scenarie til 42 mia (fra 2013):
I Kun forsvindende rejsetidsgevinster i den kollektive trafik
I Forsinkelsestiden for bilister fordobles

A Regeringens 2030-plan for Hovedstaden:

I Automatisering af S-togene, men naesten uaendret max
kapacitet

A Hovedstadsregionens Trafik og Mobilitet Lasningsforslag fra
oOoAfrapportering af strategiske analy

I Etablere samarbejds-forum + nogle
hensigtserklaeringer

A Borgmester forslag for +30 mia. uden . :
reduktion af treengsel det er muligt at mindske

A& treengslen | Hovedstaden!
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Forbedringer der kan opnas med Ekspresscenariet

A Aldrig totalnedbrud pa-gsnettet
A Veesentligt forbedrede keretider
U 10-12 minutter hurtigere pa tveers af byen
U 5 minutter hurtigere fra forsteederne ind til 60 procent af
metrostationerne
A Veesentligt kortere ventetider
U Afgang hvert 4. minut eller oftere pa alle eksisterende
stationer
U 8 minutters drift pa alle toglinjer
A Ingen kereplan i dagtimerne
A Mere robust kareplan
A Reducere togskift pa rejser mellem nord og syd med 2/3
A Servicering af helt nye omréder med behov for hgjklasset
kollektiv transport
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Nuveerende 3 §ogs linjer og deres frekvens | myldretiden
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8 Elementer | Ekspres-scenariet

1
Eksprestunnelien

Essentiel

2
Muligheder Automatisering
der bar s Robust Stog til
Ldnyttes Metrostyle kereplan Helsingar
Delvist . BN . 7 . . 8
uafhaengige Helsinger til Hgje Taastrupg Hillerad til
beslutninger Helsingborg til Roskilde Fredensborg
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Karetidsforbedringer mellem nordlige og sydlige S-togs
fingre

| dag Ekspresbanen

Boulevard Kagretids Kagretids

banen i dagBeregnet besparelse |besparelse
Fra Til minutter |minutter |minutter procent
Emdrup Valby 22 8,7 13,3 60%
Emdrup Ny Ellebjerg 23,5 9,5 14 609
Hellerup  [Valby 20 9,1 10,9 55Y%
Hellerup Ny Ellebjerg 21 10 1] 529
Gennemsnit 12,3 579
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Karetidsforbedringer fra S-togs fingrene til 28
metrostationer

Fra

Til \
1|Vibenhus
2|Forum
3[Skjolds Plads

Poul Henningsens
Plads

Ny Ellebjerg

Fasanvej

Frederiksberg

Christianshavn

Emdrup [Hellerup

13 Amager stationef

Trianglen

Ngrrebro Runddel

Nuuks Plads

Aksel Mgllers Pladg

Lindevang

Mozarts Plads

Kongens Nytorv

Valby/ |Ny

: . nnem-
Danshgj (Ellebjerg Ge. ©
snit

13,4
11,5
7,8

7,3
6,3
5,8
5,9
4,7
4,7
4,7
4,5
4,4

Gennemsnit

4,4
4,4
4,2
3,5
5,5

| 65 kombinationer
er Ekspresbanen
mere end 5 minutter
hurtigere end
Boulevard-banen

(/ Ringbane)

Karetid til 28 ud af
44 metrostationer
bliver i gennemsnit
5,5 minutter
hurtigere
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Kagretidsforbedringer fra S-togs fingrene til de gvrige 16
metrostationer

Vinder i de Boulevard-banen 8
4x44 =176 Ekspresbanen 67
kombinationer: Uafgjort 101 (16 u.kamp)

Fra Emdrup [Hellerup \Igzlnbsyh/zj :?Ilebjerc Gennem-

Til \ Isnit Metrolinje
29|Frederiksberg Allé 0,7 0,9 3,0/ Metrocityring
30[Slusen 0,0 0,0 2,8Sydhavn
31|Marmor-kirken 2,1 2,3 1,4{Metrocityring
32|Frederiksholmlgbet 2,1 3,6 -0,9 0,0 1,2/Sydhavn
33|Ngrrebro 1,2 1,2 -1,4 3,2 1,0|Metrocityring
34iNgrreport 0,2 -2,3 2,1 2,9 0,71M1
35/Enghave 3,8 1,3 -2,1 -1,9 0,3 Metrocityring
36|Vanlgse 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00M1
37|Flintholm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0M1
38/Gammel Strand 0,1 -2,4 -0,7 -0,5 -0,9Metrocityring
39|Fisketorvet -0,7 0,8 -3,7 0,0 -0,9Sydhavn
40|Orientkaj 2,7 3,4 -1,77Nordhavn
41|Dsterport -0,8 -0,7 -2,1{Metrocityring
42|Radhus-pladsen -3,5 -3,3 -3,7|Metrocityring
43INordhavn -1,3 -0,6 -5,7Nordhavn
44/Kbh hvbg -3,0 -6,5Metrocityring

Gennemsnit 3, -0,7 PEN

-~



2. Automatisering af S-tog (farerlgse tog)

Uden eksprestunnel

Med eksprestunnel

A 500 Stog-farere kan spares A Det bliver muligt at sende 2
bort _ _ enkelttogseet afsted uden at

A Karetid kan nedbringes og gge driftomkostningerne i
regularitet gges marginalt ved forhold til at sende ét dobbelt
mere konsekvent/ togseet afsted
hardhaendetlukning af dgre A Kontinuert computefoptimering

A | myldretiden kan antallet af vil veere et vaesentligt element
toge gennem d_e‘ centrale dele ved karsel uden kegreplaniet S
kun gges marginalt togs net med mange inag

udfletninger

En investering pa Biiasom

ikke afhjeelper treengslen Hgj togfrekvens uden forggelse af

driftscomkostningerne

@ EKSPRESGRUPPEN



3: Metro-style kgreplan

Dvs. alle tog stopper pa alle stationer og ultimativt at den
offentlige kareplan kan tages veaek

Uden eksprestunnel Med eksprestunnel

A Kombination af Eksprestunnel +

A 10 afgange per time i snit er Metrostyle kereplan giver 17
max i fingrene, uanset afgange i timen i snit i fingrene
karestil A Stop pé alle stationer hjeelper til

A Medfgrer mange tomme at holde rejsen simpel i et mere
togseeder ude mod komplekst Sogs netg alle linjer
endestationermne | servicerer samme stationer

A De sma gevinster kan ikke A Problemet med tomme saeder |
kompensere for at enderne reduceres af det samlede
endestationerne far % scenaries afgreninger og
minutter lzengere rejsetid forleengelser samt Kage Nords nye

betydning
Uaendret togfrekvens

Hgaj togfrekvens

@ EKSPRESGRUPPEN



Tekni sk set kan Metrostyle frav

Det er muligt at etablere skipversi en hgjfrekvent kareplan
Med fx. tog hvert fjerde minut, er-3 skipovers i treek dog maksimum

Frederikssundingeren med to linjer med hver 7 skqvers :

- 2
Q
S O y 9 >
; S > Y X &
S O K AN N ~ RN~
L\ IS5 E 8 SA§§5A§®\®&§&"$
S v o S S A 5 9 S T 8 g @ S NS
T TSI LIS ILIT T TSI 2,88 ,9
Linjer, fx NN QLT NG T T QS NG QY Q
Farum via Frederiksbe X X X X X X X X X X X X
Holte via KbhH X X X X X X X X X X X X
Men:
A Flere togskift for passager som skal forbi Valby  S-togs finger Stop
A Mange togskift ved rejser pa fingeren Frederikssund - Valby 18
A Mere kompliceret kgreplan som skifter over dagen Kﬂlge_ - Dybbﬂ'ﬁbro 16
A Mindre behov p& Keggnjen hvor der er betjening  He'singer - Hellerup 12
med fierntog Farum - Svanemgllen 12
° : . Hillerad - Hellerup 10
A P& de gvrige fingre er der feerre stop, og fordelene Haje Taastrup - Valby 3

| enderne kan i ringere grad opveje ulemperne
@ EKSPRESGRUPPEN



4. Robust kgreplan

En lav kapacitetsudnyttelse er central for at fa en robust og fleksibel

kareplan. Med nyt signalsystem og automatisering flvy[D@Bs
ITNRAGSNAS F2NJ ENRPO6dza 0 | DANBLI I yé FNI

Vi gnsker at seaette et hgjt krav som giver luft til mange owl
udfletninger:

Max 30 tog i timen pa
alle streekninger!

@ EKSPRESGRUPPEN



5 - 8: Forleengelser af eksisterendet&gs linjer

5
Stog fra Klampenborg til Helsingar

Stog fra Helsingar til Helsingbo.;6
Stog fra Hgje Taastrup til Roskile 7
Stog fra Hillergd til Fredensbor g

Et veesentligtelement i at
skabe hurtigere rejsetider,
kortere ventetider, feerre skift
og stabil beleegningsprocent

Veerdien af at forleenge-S
togs linjer gges med kortere
kare- ogvente-tiderog
forbedret regularitet

@ EKSPRESGRUPPEN



Ekspresscenariet: Fredensborg

> - Helsingborg
7 Stogslinjer (+ linje F) Hillerad /
Farum Helsingar
\ Holtes ‘
Emdrup Rym

Hellerup

Frederikssund Fons Svanemgllen

NordhavrniM4
Ngrrebro \M3 ‘ @sterportM3 M4

NgrreportM1 M2

Flintholm Forum HvbgM3 M4
1 M2 Dybbgl
: . o alby
Roskilde HajeTastrup Danshgij
NyEllebjergvi4
Allelinjer har afganghvert 8. //
minut (=7,5 tog timen) Hundige

Kgge @ EKSPRESGRUPPEN



Togskift ved transport mellem fingre 1 nord og syd

Her tages udgangspunkti en passager som veaelger at prioritere intet
togskifte fremfor hurtigste rejse

| nuveerende kareplan skal der | EKspresscenariet skal der skiftes
skiftestog i 7 ud af de 9 nordyd tog i 2 ud af de 9 norgyd-gaende
gaende kombinationer: kombinationer:

Hgje  |Frederiks _ Hoje  |Frederikg
Fra\ Til Kege |Taastrup|sund Fra\ Til |Kgge |[Taastrupsund
Hillerad 0 1 1 Hillergd OE 0 0 H
Farum 1 0 1 Farum O H 1 0
*) Der ses her bort fra at nogle fa stationer pa FO 5SS 3dA S FSEGSNI YSR €n
Helsingar fingeren i dag kan rejse uden togskift til rejse gar via Boulevardbanen.

Frederikssund

Togskifte 1 2 ud af de 9 i stedet for 7 ud af 9
12Y0AYFUGOA2YSNI Ndzy RSNJ OA Yy SR GAf
A 023a1AF0 LI HKo LI RA&&aS NB2a2a
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Realiserede rejsetidsbesparelser mellerrt&ys fingrene med
Ekspresscenariet

Her tages udgangspunkti passagerer som prioriterer at skifte tog for at fa
Eksprestunnellens hurtigste rejse.
Pa 3 kombinationer vil der ikke vaere togskifte (mod to i dag)

Besparelse i karetid mellem stationer pa de 8d§s fingre:

Fra \ Til [Kage Hgje Taastrup|Frederikssund
Helsingar 11 min 11 min 11 min
Hillerad 11 min 11 min 11 min
Farum 14 min 13 min 13 min

Effekt af eendret antal togskift (5 min. pr. skift):

Fra \ Til [Kgge Hoje Taastrup|Frederikssund
Helsingar 5 min 0 0
Hillergd -5 min 5 min 0
Farum 0-5 min 5 min

Besparelse i rejsetid (karetid + togskift) mellem
stationer pa de 6 $ogs fingre:

Fra \ Ti [Kgge Hoje Taastrup|Frederikssund
Helsingoar 16 min 11 min 11 min
Hillergd 6 min 16 min 11 min
Farum 14 min 8 min 18 min

Gns 11,8 min

Gns 0,5 min

Kortere ventetid ved farste
pastigningpgahgjere
frekvens samt effekt af
hurtigtog er ikke indregnet

Gns 12,3 min

@ EKSPRESGRUPPEN



Har vi opnaet forbedringerne?

A Aldrig totalnedbrud pa-$gsnettet
A Vaesentligt forbedrede karetider
U 1012 minutter hurtigere pa tveers af byen
U 5 minutter hurtigere fra forstaederne ind til 60 procent af
metrostationerne
A Veesentligt kortere ventetider
U Afgang hvert 4. minut eller oftere pa alle eksisterende statione
U 8 minutters drift pa alle toglinjer
A Ingen kareplan i dagtimerne
A Mere robust kareplan
A Reducere togskift pa rejser mellem nord og syd med 2/3
A Servicering af helt nye omrader med behov for hgjklasset kollektiv
transport

EKSPRESGRUPPEN




