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Den seneste eksempelsamling for Kollektiv bustrafik blev publiceret i 2003 -
meget er sket siden da. 

Derfor har vejregelgruppen Kollektiv trafik på veje, med bistand fra Via Trafik, 

udarbejdet en helt ny og tidssvarende eksempelsamling. 

Hvad skal vi med endnu en eksempelsamling?
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10 nye eksempler på busprojekter

Fra jernbane til parkbånd, High Line New YorkHØJKLASSEDE BUSLØSNINGER:
Å ȭ3ÔÁÔÅ-of-the-ÁÒÔȭ "24-system fra Metz
Å Delvist BRT system fra Malmø
Å +Way i København og Busvej i Aalborg

ITS-LØSNINGER:
Å Trafiksignaloptimeringer på korridor i København

KAMPEN OM PLADSEN:
ÅPrioritering af busser på begrænset plads i Ringsted
ÅHåndtering af konflikter mellem cyklister og busser i 

Roskilde
ÅLøsninger der omfatter knudepunkter i Greve og 

München

NY TEKNOLOGI
Å Elbusser og trafikledelsessystemer i Göteborg



ȭ3ÔÁÔÅ-of-the-ÁÒÔȭ "24-system fra Metz

Fra jernbane til parkbånd, High Line New York

Overordnet systeminfo 

Linje A Linje B

IBRUGTAGNING

Årstal 2013 2013 

TRACÉ

Samlet længde 12,5 km 11,0 km 

Længde med kantstensadskilte 

busbaner

12,0 km 10,7 km 

Længde med afmærkede busbaner 0 km 0 km

Længde med blandet trafik 0,5 km 0,3 km 

ANLÆGSØKONOMI

Infrastruktur og stoppesteder 1082 mio. kr. (2013)

Busmateriel (24 m dobbelt 

ledbusser)

216 mio. kr. (2013). Svarende til 8 mio. kr. pr. bus

Analyse og projektering 149 mio. kr. (2013)

Vedligeholdelses- og 

trafikovervågningscenter

269 mio. kr. (2013)

STOPPESTEDER

Antal stoppesteder 26 21 

Gns. afstand mellem stoppesteder 500 m 550 m 

Realtidsinformation ved 

stoppesteder

Ja Ja 

DRIFT

Frekvens i myldretiden 6 busser/time/retning 6 busser/time/retning

Frekvens uden for myldretiden 2 busser/time/retning 2 busser/time/retning

Driftshastighed (Gns. hastighed inkl. 

stoppestedsophold)

20 km/t 20 km/t

PASSAGERINFO

Passagertal 38.000 påstigere pr. døgn (2015)

Kapacitet (ved nuværende 

myldretidsfrekvens)

930 pladser/time/retning 930 

pladser/time/retning

PRIORITERING

Dynamisk signalprioritering Ja Ja 



På bekostning af biltrafikken

Fra jernbane til parkbånd, High Line New York

Effekter  

Regularitet Der er en rettidighed på mere end 90%  

Tilfredshed Generel tilfredshed: +13% (fra 2013-2015)  

Rejsehastighed Rejsehastigheden er ca. 20 km/t (inkl. stoppestedsophold), 
mens den inden BRT-systemet omtrentlig lå på 10 til 16 km/t.  

Passagertal 25.000 brugere pr. dag (åbning) til 38.000 pr. dag (2015)  

 

I Metz er der valgt en gennemgribende løsning, 
hvor BRTôen prioriteres i trafikken, ogs¬ selv 
om det kan have negative konsekvenser for 
biltrafikken. 
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ITS ɀoptimering af signaler

Fra jernbane til parkbånd, High Line New York

Overordnet systeminfo

IBRUGTAGNING

Årstal 2018 

TRACÉ

Samlet længde 3,7 km (Frederik Bayers Plads til Emdrup Torv) 

Længde med kantstensafgrænsede busbaner0 km

Længde med afmærkede busbaner 0 km

Længde med blandet trafik 3,7 km

ØKONOMI

Infrastruktur, stoppesteder og signaler Ca. 800.000,- kr. Kun til signalarbejde (ekskl. 

rådgivning/projektering/simulering) 

Busmateriel -

STOPPESTEDER

Antal stoppesteder 13

Gns. afstand mellem stoppesteder Ca. 310 m

Realtidsinformation ved stoppesteder Ja

DRIFT

Frekvens i myldretiden Ca. 20 afgange pr. time (for linje 6A)

Frekvens uden for myldretiden Ca. 6 - 8 afgange pr. time

Driftshastighed (Gns. hastighed inkl. 

stoppestedsophold)

-

PASSAGERINFO

Passagertal 6A: 13 mio. passagerer årligt.  (heraf 3,8 mio. 

påstigere på projektets hovedstrækning på 

Tagensvej)

PRIORITERING

Dynamisk signalprioritering Ja 

Gule cirkler markerer placering af mikrosensorer der registrerer trafikken på Tagensvej.



Signalprogrammerne tilpasses adaptivt 

Fra jernbane til parkbånd, High Line New York

Signalerne styres efter det aktuelle trafikale 
billede baseret på trafikmålinger og GPS -data 
fra busserne. 
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Effekter

Regularitet Forventet simulerede effekter (6A) målt ved 
spredningen ώˋ i mm.ss]:

Morgen (8-9)
¶ -15 sek. mod Rødovrehallen
¶ -19 sek. mod Emdrup Torv

Eftermiddag (16-17)
¶ -2 sek. mod Rødovrehallen
¶ +8 sek. mod Emdrup Torv

Rejsehastighed Forventet simuleredeeffekter (6A) Rejsetid 
[mm.ss]:

Morgen (8-9)
¶ -1:19 mod Rødovrehallen
¶ -1:03 mod Emdrup Torv

Eftermiddag (16-17)
¶ -1:09 mod Rødovrehallen
¶ -1:46 mod Emdrup Torv 

Princip for detektering af busser. (kilde: Københavns Kommune)


