Trafikken over @resund
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Baggrund

@resundsforbindelsen abnede for biler og tog den 1. juli 2000. DSB, Skanetrafiken, Scandli-
nes og Dresundsbrokonsortiet har siden @resundsbrons dbning gennemfart markedsunderse-
gelser blandt deres kunder over @resund.

Markedsundersagel serne har primaart som formal at give hvert af selskaberne et solidt grund-
lag for deres markedsfering. Herudover kan undersagel serne benyttesttil at saette fokus pa den
effekt, som den faste forbindelse over @resund kombineret med gode faargeforbindelser har
pa aktiviteter hen over den landegramnse, som @resund udger.

Metode og analyse

Analysen af trafikken pa @resund omfatter undersagelser blandt:

 bilister i personbiler pa @resundsbron

» togpassagerer over @resundsbron

« bilister i personbil med Scandlines faarger mellem Helsinger og Helsingborg

«  passagerer med Scandlines flyvebade mellem K gbenhavn og Mamo.

Det er valgt ikke at inddrage landgangspassagerer pa Scandlines faarger mellem Helsinger og
Helsingborg, idet det vurderes at starstedelen af disse rejser er lokale indkagbsrejser.

Der er siden broens dbning i sommeren 2000 gennemfart i alt fem undersagelser, hvor den
farste blev gennemfert i august 2000 og de efterfglgende fire i hhv. november 2000 og maj og
november 2001 samt ma 2002. De fire selskaber har bedluttet, at der fremover afholdes mini-
mum én undersggelse pr. &r.

Undersagel serne gennemfares som spargekortsanalyser. Kortene uddeles ved passage og kan
afleveres enten under overfarten eller efterfel gende sendes som postkort.

Spargekortene indeholder udover en rakke faste og enslydende spargsma enkelte selskabs-
specifikke spargsmal. Spargekortet er udfaadiget som et dansk/svensk spargekort, saledes at
der ikke skal skelnes pa nationalitet ved uddelingen af kortene.

Der er ikke uddelt spargekort til gvrige nationaliteter, og der er ikke taget hensyn til dem ved
den efterfaglgende behandling, da deres andel af den samlede trafik ikke kendes fuldt ud. Det
vurderes dog, at omfanget er forholdsvis beskedent pa undersggel sestidspunkterne.
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Det empiriske grundlag

De enkelte undersggel ser er sa vidt muligt gennemfert efter samme metode, men det har vae
ret ngdvendigt at gennemfare enkelte justeringer af dels spargeskemaet og dels uddelingsme-
toden.

Der udleveresi alt ca. 20.000 spargekort fordelt med:

«  6.000 kort til bilister pa broen (heraf sendes ca. 1.000 til brobizz-kunder)

e 6.000 kort til bilister med Scandlines faarger mellem Helsinger og Mamo

e 4.000 Kkort til togpassagerer

«  4.000 kort til passagerer med Scandlines' flyvebde mellem Kgbenhavn og Malmo.*
Antallet af uddelte spargekort er bestemt ud fra gnsket om daskkende oplysninger fra forskel-
lige perioder over ugen i begge trafikretninger samt om erfaringerne med svarprocenten ved

denne type af undersagel ser.

Undersagelserne gennemfares sdledes fra onsdag-sandag, hvor der stratificeres i tidsband,
transportmiddel og retning. Der er endvidere et mal om minimum 200 besvarelser i de enkelte
stratagrupper.

De returnerede spergeskemaer opregnestil det faktiske antal passager pa uddelingstidspunktet
og opregnes dlutteligt til en ugestrafik i hhv. maj og november.

For sammenligningens skyld omregnes til antallet af personer, saledes at antallet af biler pa
henholdsvis broen og Scandlines faarger mellem Helsinger og Helsingborg ganges med antal -
let af personer i den "interviewede" bil.

Trafikkens omfang

Rejsende over @resund
| november méned 2000 rejste der 1,65 mio. personer over @resund. Aret fer inden broens &b-

ning udgjorde november trafikken 1,3 mio. personrejser. Den samlede trafik over @resund er
saledes steget med 27% fra 1999 til 2000. Niveauet fra november 2000 er fastholdt siledes at
der i november 2001 rejste 1,65 mio. personer over @resund.

! Scandlines flyveb&de mellem K gbenhavn og Malmé indstillede driften i april 2002 og indgér derfor ikke i
undersagelsen i 2002.
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Figur 4.1 Antal personrejser over @resund i november 1995-2001.
(Kilde: ShipPax, Cruise and ferry 1996-2002).

| forhold til situationen inden broen dbnede, er der sket et fald i passagertallet pa faargerne
mellem Helsinger og Helsingborg pa 22%, og den samlede flyvebadstrafik mellem Kgben-
havn og Malmé/Landskrona er reduceret med 86%. | april 2002 lukkede al flyvebadstrafik
mellem K gbenhavn og Mama/Landskrona.
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Figur 4.2 Personrejsers fordeling pa ruter, november 1999-2001.
(Kilde: ShipPax, Cruise and ferry 2000-2002).

Personbiler over @resund
Ses der kun pa udviklingen i personbiltrafikken, passerede 281.000 personbiler @resund i no-

vember 2000 enten over @resundsbron eller med faagerne mellem Helsinger-Helsingborg.
Det er en vakst pa 75% i forhold til de 162.000 personbiler, der pa samme tid aret far blev
transporteret med faagerne, og en betydelig sterre vakst end set gennem de seneste ar. Frem
til november 2001 er antallet af personbiler, der krydser @resund steget yderligere til 307.000
personbiler.
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Antal bilture over @resund i november 1995-2001.

(Kilde: ShipPax, Cruise and ferry 1996-2002).

Sammenligning af transportmidier
Antallet af togpassagerer er vokset mest, bade i absolutte tal og relativt. | november 2000 rej-

ste der sdledes 340.000 nye togpassagerer over @resund mod 300.000 nye bilpassagerer. Frem
til november 2001 er antallet af bilpassagerer steget med ca. 60.000, og antallet af togpassage-
rer med ca. 20.000.

Gruppen af avrige rejsende, der omfatter passagerer til fods over landgangen, buspassagerer
og lasthilchauffarer pafaargerne er faldet markant efter broens dbning i 2000.
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Passager vakstens fordeling pa transportmidier.

(Gruppen "gvrige" omfatter gaende passagerer over landgangen, buspassagerer og lastbilchauffarer).
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Beskrivelse af trafikken

| det f@l gende beskrives resultaterne fra undersggelsen i maj 2002 kommenteret med sammen-
ligninger fra de tidligere undersggelser samt resultater fra indsamling af data i forbindelse
med etablering af en trafikmodel for @resund.

Trafikmodel for @resund

Data til trafikmodellen for @resund er indsamlet fra sommeren 1995 til sommeren 1996 gen-
nem tre undersagelser i hhv. efterdret, foréret og sommeren.

For at kunne foretage den naevnte sammenligning er der foretaget enkelte tilpasninger af data
fratrafikmodellen:

» ale landgangspassagerer med faagerne mellem Helsingar og Helsingborg trukket ud, idet
landgangspassagerer ikke indgdr i undersagel serne efter broens dbning

e data fra sommerundersggelsen er taget ud, idet der ikke findes data fra sommermanederne i
undersggel serne

Hvem rejser
To ud af tre rejsende over @resund er svenskere. Det er bade maand og kvinder - dog en lille

smule flere maand - der tager turen over @resund og alle aldersgrupper er godt reprassenteret.
Dette menster har vagret kendetegnende for alle undersagel ser foretaget efter broens dbning.

Sammenlignes med undersggelsen i 1995-96 er fordelingen mellem danskere og svenskere
stort set ens. Aldersmaessigt er der dog tale om en forskydning, hvor aldersfordelingen i un-
dersggel sen 1995-96 er mere jaavn, mens der i undersagel sen ma 2002 overvejende er rejsen-
de fra 30 &r og opefter.
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Figur 5.1 Deregsendes alder i undersggelsen 1995-96 og maj 2002.

Formal med rejsen
Hovedparten af rejserne foretages i fritidsgjemed. Sdledes har ca. 65% af ale rejser i ma

2002 fritid som formal, mens ca. 21% er bolig-arbejdsstedsture og ca. 14% erhvervsture.
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De enkelte ruter har forskellige trafikale funktioner. Togene over @resund har klart de fleste
bolig-arbej dsstedsture, mens broen har ca. halvdelen af alle erhvervs- og fritidsture.

Bolig-arbejdsstedsture
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Figur 5.2 Bolig-arbejdsteds-, erhvervs- og fritidsturenes fordeling pa de enkelte ruter, maj 2002.

Antallet af ture med bil pa @resundsbron og med Scandlines' faarger mellem Helsinger og
Helsingborg er generelt steget siden den farste undersagel se efter broens dbning. For bilerne
pa broen gadder, at det saaligt er antallet af bolig-arbejdsstedsture, der er steget, mens der for
faargerg serne saligt ses en stigning i fritidsturene.

For toget, er det saaligt omfanget af erhvervsturene, der er reduceret, mens der er sket en
stigning i antallet af bolig-arbejdsstedsture.
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Sammenlignet med undersagelsen i 1995-96 ligger andelen af fritidsture pa ca. 69%, andelen
af erhvervsture pa ca. 16%, mens bolig-arbejdsstedsturene ligger pa ca. 15%. Fordelingen er
sdledes stort set ens i de to undersggelser, med en lille stigning i andelen af bolig-arbejds-
stedsrejser i undersggelserne efter broens abning. Taget i betragtning, at antallet af ture over
@resund generelt er steget efter broens dbning, er der sdledes sket en stigning i de arbejds- og
erhvervsrel aterede ture.

Varighed

Cirka 65% af rejserne i undersaggelsen i maj 2002 er endagsture, mens de interviewede i kun
ca. 12% af rejserne er vak hjemmefrai mere end 3 dage. Undersggel serne efter broens dbning
har vist en stigende tendens i andelen af endagsture, hvilket haanger meget godt sammen med
den stigende bolig-arbej dsstedstrafik.
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Figur 5.3 Rejsens varighed, maj 2002.

Sammenlignet med undersggelsen i 1995-96 er andelen af endagsture steget markant (48% i
1995-96), mens andelen af rejser med en varighed laangere end 3 dage udger ca. 48% i under-
sagelsen i 1995-96. Tendensen far broen dbnede, var atsd at ca. halvdelen af turene var
endagsture, mens den anden halvdel var ture af laangere varighed.

Hvor fra og hvor hen
| Danmark ligger start- og endepunkt for naesten halvdelen af rejserne i centralkommunerne

Kabenhavn, Frederiksberg og det gvrige Amager, mens endepunktet i Sverige for naesten
halvdelen af rejserneligger i Mamo.

Cirka 12% af dle ture begyndes eller endes i Frederiksborg Amt, og det er overvejende
Scandlines faarger mellem Helsingar og Helsingborg, der benyttes.
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Figur 5.4 Fordelingen af til/fra destinationer, maj 2002.

Der er i undersggelserne efter broens abning ikke uddelt spargekort til rejsende med toget til
Bornholm. Derfor vil der kun vazre rejsende til/fra Bornholm, hvis de har benyttet @resunds-
togene eler rejst med hil.

Der er forskel patil/fra destination afhaangigt af, om turen fortages med bil eller tog, og for
bilernes vedkommende er der ogsa forskel pa, om rejsen over @resund sker via broen eller
med Scandlines faager mellem Helsinger og Helsingborg.

Biler over @resundsbron

Biler over broen foretager hovedsageligt korte ture. Sdledes har ca. 42% start- eller endepunkt
i Kabenhavn, Frederiksberg eller Amager og ca. 36% i Mamo og 74% inden for Skanes
graanser.

Scandlines, Helsinger-Helsingborg

For passagerer i bil med Scandlines faarger mellem Helsinger og Helsingborg har kun ca.
16% af turene start- eller endepunkt i Kabenhavn, Frederiksberg eller Amager, mens ca. 42%
startede eller suttede turen i Frederiksborg Amt. For turenes start- eller endepunkt pa den

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2002



Trafikken over @resund

svenske side, ca. 40% start eller slut i det vestlige Skane, mens kun 4% gik til/fra Malmd og
Lund.

Fordelingen af korte og lange ture pa hhv. broen og Scandlines' fearger mellem Helsinger og
Helsingborg er nogenlunde pa samme niveau i de gennemfarte undersagel ser efter broens ab-
ning.

@resundstog

70% af de personer, der tog med @resundstoget skulle til/fra Kgbenhavn, Frederiksberg og
Amager, mens 72% har start- eller endepunkt i Malmé. Dette haanger meget godt sammen
med, at @resundstoget har den sterste andel af bolig-arbejdsstedsture.

Kgbenhavns Lufthavn

Kgbenhavns Lufthavns placering teg pa @resundsbron medferer, at der vil vaae svenskere,
som arbejder i Lufthavnen eller tager via Kastrup, nér de skal pa flyrejser. Principielt vil de,
som arbejder i Lufthavnen, have angivet denne som start- eller endepunkt, mens de, der skal
paflyrejse, vil angive en destination i udlandet. Der er 8% af personrejserne med bil og 5% af
personrejserne med tog over @resundsbron, der begyndte eller duttede i Kagbenhavns Luft-
havn.

Under sggelsen 1995-96

En sammenligning med undersagelsen i 1995-96 viser, at der kun er sket sma aandringer i rej-
serelationerne. Der var lidt flere rgjser til/fra andre lande og avrige Sverige men lidt faare rej-
ser specidlt til/fraMamo. Der er sdledes en lille tendensttil, at rejserne far broens dbning var
langere, hvilket haanger meget godt sammen med den laangere varighed.
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Figur 5.5 Fordeling af til/fra destinationer, 1995-96.

Der er sdledes sket en lille udvikling i turenes start- og endepunkt efter broens dbning. En udvik-
ling der viser, at meget af den nye trafik, der er kommet, stammer fratogrejser, at rejserne er lidt
kortere og at formalet hovedsageligt er bolig-arbejdsstedsture.
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