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Analyse af opgraderinger af HUR-lokalbaner

Opgradering af infrastruktur til nye kvalitetsscenarier
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I ndledning

Hovedstadens Udviklingsrad (HUR) er blevet gjer af
lokalbanerne i det nord- og @stsjadlandske omréde. |
den anledning har HUR udarbejdet en rakke
kvalitetsscenarier for trafikken pa disse baner under
overskriften: Hurtigere og hyppigere tog.

Projektet har koncentreret sig om:

at udforme en samlet beskrivelse af de forven-
tede, ngdvendige aandringer i infrastrukturen
udfra de af HUR opstillede kvalitetsscenarier,

at etablere et investeringsoverslag for disse
aandringer,

at lave overordnede beskrivelser og overslag for
de relevante tekniske alternativer.

Forudsagninger og antagelser

Overordnede forudsagtninger

Kvalitetsscenarierne omhandler felgende parametre: Forggelse af strakningshastigheder,
nedlagggelse af meget lidt benyttede standsningssteder, etablering af nadvendige krydsnings-
stationer, nye sporanlaag samt -udretninger og endelig etablering af samtidig indkersel pa
krydsningsstationer.

Tekniske forudssetninger
Normgrundlaget er felgende:

Spornormer: "BS Sporregler" i seneste udgave

Sikringsanlagy: "SODB" i seneste udgave — med lokale tillagy
Overkardler: VD’s"Regler for sikring af overkerder”

Togstopsystem: Forudsadtes etableret, men er g indeholdt i dette projekt.

Lokalbanerne ska fremover, for sa vidt angar persontrafik, hovedsagelig trafikeres med ke-
retgjer af Desiro / RegioSprinter typen.
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Kvalitetsscenarierne
De analyserede kvalitetsscenarier er i korte trask beskrevet ved falgende:

Bane: | Gribskov- Frederiksvagk- | Lille Nord Hornbaek- Jstbanen
banen banen banen
Parameter:
Kareplan 30 min. drift 20 min. drift 30 min. drift 20 min. drift 30 min. drift"
med 4 stammer | med 5 stammer | med 4 stammer | med 3 stammer | med 4 stammer
Hastighed 100 kvt 100/120 kmvt 120 kvt 100 kvt 120 kvt
Trinbrag ned- 34 2 3 4 7
lasgges
Krydsning Slotspavillionen | Gerlgse Kvistgard (ny) | Hegjstrup Hérlev
Helsinge Vibehus (ny) Saunte Dobbeltspor
Mérum Dobbeltspor Dr.mglle (nyt)
(nyt)
| avrigt Dobbeltspor 1 km dobbelt-
mellem Frede- spor syd for
riksvaak og Eggje
Hanehoved Banen afkortes
ca. 300 mi Rad-
vig

Strakningshastigheder er i dag generelt 75 kmvt, dog pa Lille Nord 100 kvt
Karetidsberegninger mv. er udfert af Atkins Danmark som separat opgave for HUR.

Resultater

Metode og forudsagtninger
Overdagene er opdelt i felgende hovedposter:

Anlaggsarbejder Sporunderbygning, jordudskiftning, afvanding, retablering af remmede arealer.

Sporarbejder Overhgjdejusteringer, aandringer i overhgjde- og overgangskurveramper, kurveudret-
ninger og gvrige flytninger og justeringer af spor, etablering af nye sporskifter, nye
spor incl. skinner, sveller, befeestel ser og ballast mv.

Sikringsanlagg Indgreb i eksisterende sikrings- og fjernstyringsanlaag, nye signaler mv. i forbindelse
med samtidig indkersel og hgjere strakningshastighed mv. Indgreb og sandringer i
sikringsanleeg vedr. overkarder er medtaget under "Overkarder".

Stationer Fjernelse af nedlagte trinbradter, etablering af nye perroner incl. belysning og apte-
ring, etablering af nye bygningsanlagg (Radvig).

Overkarder Nedlagggelse af overkerder og overgange, etablering af eventuelle forbindelsesveje i
forbindelse hermed, andringer af overkerder f.eks. etablering af signalanlagy eller
bomanlagg, flytning af teandsteder og sporisolationer ved hgjere hastighed.

Aredler Areal- og rettighedserhvervelse i forbindelse med sporudretninger samt nye spor- og
stationsanla.

Sazlige arbejder Broanlagy, diverse andringsarbejder af overkerdler hvor spor skal sidetraskkes (g

indeholdt i ” Overkarder”) mv.

Overdagene vedrgrende overkarder er udarbejdet af VD, mens gvrige overslag er udarbejdet

af NIRAS.

! Uden sammenkobling i Harlev, dvs. 15 min. drift mellem Kage og Hérlev.
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Overdagene er etableret ved beregning/estimering af forventede entreprengromkostninger for
hvert enkelt delarbejde. Dette er gjort ved successiv kalkulation med specielle tillaeg for di-

verse bygherreomkostninger, projektering mv.

Overslag

Uden at gai detaljer med de mange forudszetninger gengives sterrelsesordenen af de investe-

ringer, som kvalitetsscenarierne er forbundet med, i nedenstaende diagram.

Investeringsbehov for de enkelte baner (mio. kr. excl. moms),

Prisoverslag

90,0

mio. kr.

GDS HFHJ LilleNord HHGB @SJIs
Bane

B Bygherreomkostninger
B Uforudseelige udgifter
B Seerlige arbejder
OArealer

B Overkgarsler

O Stationer
OSikringsanlaeg

B Sporanleeg

O Anleegsarbejder
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Specifikation af enkelte omkostninger

Omkostninger ved sikringsanlagy til "hgj straskningshastighed": AEndringer i sikringsanlasgy
ved en krydsningsstation, hvor straskningshastigheden ages fra 75 til 100/120 km/t pa begge
sider (etablering af forsignaler) er estimeret til ca. 1 mio. kr. Det er i projektet forudsat, at
dette etableres ved alle krydsningsstationer, ogsa stationer som ikke benyttes til krydsning i
ordinax trafik. Hvis forsignaler kan undlades ved stationer, hvor der g skal krydses kan inve-
steringsbehovet® reduceres med ca. 15 mio. kr.

Hgj hastighed gennem stationer: Safremt ensket om at forberede infrastrukturen for hgj ha-
stighed ogsa gennem stationer/trinbragter, hvor alle passagertog iht. de forudsatte kareplaner
stopper, frafaldes, kan der opnas en besparelse pai alt 26 mio. kr.

Dobbeltspor ved Frederiksvaak: Kvalitetsscenariet for Frederiksvaarkbanen medferer et ca
1,4 km langt dobbeltspor mellem Frederiksvaark og Hanehoved, som koster ca. 28 mio. kr.
inkl. forberedende arbejder, sporbaerende bro (for ét spor), sporskifter, sikringsanlasg samt
selve sporanlasgget. Udferes i stedet en "normal” krydsningsstation ved Hanehoved - med
samtidig indkersel og "hgj strakningshastighed" - kan en besparelse pa 15 mio. kr. opnas.

Ny krydsningsstaion ved Hanehoved: Investeringsbehov ca. 13 mio. kr. incl. anlasgsarbejder,
sporskifter, nyt spor, sikringsanlasg og perronaniasg.

Dobbeltspor syd for Eggje: Det ca. 1,0 km lange dobbeltspor syd for Eggje koster ca. 18 mio.
kr. incl. forberedende arbejder, sporskifter, sikringsanlaeg samt selve sporanlaggget.

Ny station i Redvig: Etablering af en ny station i Radvig er andaet til ca. 10 mio. kr. incl.
sporanlagy, tankningsfaciliteter, perronarealer med belysning og aptering samt incl. bygning
for toiletter samt folkerum men excl. etablering af forplads med busholdepladser, cykelparke-
ring samt P-pladser. Der er ikke indregnet indtesgter fra salg af arealer og bygninger vedr.
nedlagt tracé og station.

Udretning af kurver pa havnesporet i Helsingar: Udretning af to kurver med meget lille radi-
us (mindre end 100 m) pa havnesporet i Helsinger er nadvendig for at fa en hgjere karehastig-
hed over havnen i Helsinger. Kurveudretningen kraaver en flytning af den fredede kran pa
kajkanten i Helsinger Havn, samt omlaggning af overflader og afvanding i omradet. Sporar-
bejder, flytning af kran samt omlaggning af belaggninger over en stragkning pa ca. 300 m mv.
vurderes at belgbe sig til ca. 2 mio. kr. og er ikke indeholdt i overslaget.

Nezrumbanen: Kvalitetsscenariet for Nagumbanen forudsadter indfering af Narumbanen til
Lyngby i et separat tracé, uafhaangigt af S-togstrafikken og parallelt labende med denne.
Denne indfaring er ikke medregnet i de udarbejdede overdag.

3 For ale banerne til sammen.
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Overkerder: Ambitionsniveau samt fordelingen af omkostninger imellem VD og HUR er €]

afklaret.

Resumé af fordele og ulemper
For hvert af kvalitetsscenarierne er fordele og ulemper som falger:

Bane: | Gribskov- Frederiksvaak- | Lille Nord Hornbak- @stbanen
banen banen banen

Parameter:
Kareplan, 30 min. drift 30 min. drift 30 min. drift 20 min. drift 30 min. drift*
i dag med 5 stammer | med 4 stammer | med 3 stammer | med 5 stammer | med 6 stammer
Kareplan, 30 min. drift 20 min. drift 30 min. drift 20 min. drift 30 min. drift®
kvalitetsscenarie | med 4 stammer | med 5 stammer | med 2 stammer | med 3 stammer | med 4 stammer
Hastighed, 75 kmvt 75 kmvt 100 kmt 75 kmvt 75 kmvt
i dag
Hastighed, 100 kmt 100/120 kmv't 120 kmvt 100 kmt 120 kmvt
kvalitetsscenarie
Rejsetid, 31 min. 48 min. 31 min. 41 min. 38 min.
i dag
Rejsetid, ca 25 min. ca 41 min. ca 23 min. ca. 36 min. ca 25 min.
kvalitetsscenarie
Investeringsbehov |ca 55 mio. kr. | ca 80 mio. kr. |ca 36 mio. kr. |ca 33mio.kr. |ca 89 mio. kr.
infrastruktur,

incl. overkarder

Hovedkonklusionerne af undersggelserne er:

Kvalitetsscenarierne medferer store fordele for passagererne (hyppigere afgange samt
kortere rejsetider).
Omkostningerne til driften og vedligeholdelsen af det rullende materiel reduceres mar-
kant, pa grund af det faare antal nadvendige stammer, som kvalitetsscenarierne medferer.
Endvidere forventes en forggelse af billetindtaggterne pga. @gede passagermaangder.
Omkostningerne, som infrastrukturarbejderne er forbundet med, er imidlertid store.

Der pagar videre overvejelser mht. reduktioner af investeringsbehovet samt vedr. finansierin-
gen af kvalitetsscenarierne.

* Med sammenkobling i Harlev.

® Uden sammenkobling i Harlev, dvs. 15 min. drift mellem Kege og Harlev.
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