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1 Bakgrund och syfte

Internationella persontransporter har under det gangna decenniet vuxit dramatiskt i frekvens
och geografisk utstrackning. Mest uppseendevéackande &r flygets okningstakt. For Sveriges
del okade antalet resenarer med flyg till och fran utlandet med 6ver 50 % bara under andra
halvan av 90-talet. En viktig aspekt av den snabba tillvéxten i rorlighet, resande och mobilitet,
ar de 6kade miljoproblem som utvecklingen medfor. Flygtransporters energiintensitet och de
delvis okanda konsekvenserna av utslapp pa hog hojd, ar sarskilt problematiska i dessa
sammanhang (Frandberg 1998; Akerman et a 2000; EEA 2001).! Den snabbt véxande
internationella rorligheten innebar ocksa problem med trangsel i ett fysiskt begransat [uftrum
liksom hot om Overexploatering av kansliga fjarran platser. En annan betydelsefull fraga
gdler de dlt storre skillnaderna i rorlighet inom och mellan lander och véarldsdelar, som
nuvarande trender tycks innebdra. Flera inflytelserika samhallsteoretiker pekar pa hur
"tillgangen till globa rorlighet” framtrader som en allt viktigare stratifieringsfaktor i
samhéllet (Castells 1999; Bauman 2000). Mot bakgrund bland annat av dessa fragor, & det
angeléget att ndarmare beskriva den internationella rorlighetens omfattning, struktur och
utvecklingstendenser.

Foreliggande artikel presenterar resultat fran en studie av den svenska befolkningens
langvéga, sarskilt internationella, rorlighet, under perioden 1994-2000 (Frandberg och
Vilhelmson 2002). Syftet med studien &r att empiriskt belysa ett antal fragor med direkt
relevans for kunskapen om rorlighetens internationalisering/globalisering, och drivkrafterna
bakom denna trend. Studien behandlar dels den langvégalinternationella rorlighetens
forandring over tid och dels den internationella rorlighetens fordelning i befolkningen vid ett
givet tidssnitt. Fragan om forandring dver tid géller i forsta hand det internationella resandets
omfattning och geografiska utstrackning, men ocksd de aktiviteter eller arenden som
motiverar |angvaga och sarskilt dainternationella, resor. Sarskild uppméarksamhet dgnas ocksa
utvecklingen av det speciellt betydelsefulla flygresandet. Fragan om rorlighetens fordelning i
befolkningen, handlar i forsta hand om i vilken man den internationella rorligheten ar

1 Ut 8pp pa hog hjd tros orsaka en vaxthuseffekt utéver den som ges enbart av koldioxid. IPCC: s beddmning (1999) &r att
vaxthuseffekten av utddpp fran flyg motsvarar ca 2,5 ggr dess utslpp av koldioxid.
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koncentrerad till en liten grupp manniskor (" postmoderna nomader”), eller om den snarare &
jamnt spridd i befolkningen. Denna del beror saledes fragor om rorlighetens sociala bas och
drivkrafter, samt om den eventuella uppkomsten av nya olikheter i samhéllet ("a mobility
divide”).

2 Metod och data

Det & generellt mycket svart att fa en heltackande och samtidigt detaljrik bild av
befolkningens internationella, grénsoverskridande resor och kontakter. Ofta & man hanvisad
till data fran transport- och reseforetag, branschstatistik eller myndigheter (som t ex
luftfartsverket). Sadana datakéallor &r oftast avgransade till ett bestamt transportmede! (t ex tég
eller flyg) och saknar information om den enskilda resendren och hennes resa
Undersokningar av resendrer & andra sidan fokuserar normalt vissa magrupper, t ex turister
och turistresor, och enstaka tvarsnitt i tiden.

| denna studie utnyttjar vi emellertid ett unikt datamaterial som beskriver i vilken omfattning
och utstrackning omkring tiotusen svenskar arligen rest utomlands under en foljd av sex ar.
Det empiriska underlaget utgérs av tva svenska, pa varandra foljande, nationella
resvaneundersokningar.? Den forsta av dessa, Riks-RV U, omfattar perioden april 1994 till och
med december 1998. Efterféljaren RES omfattar d&ren 1999 till 2001. Eftersom data for &
2001 annu inte var tillgangliga vid denna studies genomférande, omfattar den undersokta
perioden har april 1994 till och med december 2000.

Riks-RVU och RES é&r rikstdckande urvalsundersokningar. Undersokningspopulationen &r i
Sverige folkbokforda personer mellan 6 och 84 ar, och deras resor. Datainsamling har skett
genom telefonintervjuer, forberedda med brev, med ett representativt urval pa mellan 8000
och 12 400 personer per &.® Frdgorna har gallt faktiskt utférda resor samt alméan och
transportrelaterad information om resenéren och det hushall som han eller hon tillhor. Nar det
gdler resor, har man fragat dels om respondentens samtliga forflyttningar i trafik under en i
forvag utvald dag, den sa kallade " métdagen”, dels om resor pa minst 10 mil enkel resa under
en tvdmanadersperiod fore intervjutillfallet.* Det & observationer av detta senare slag, s&
kallade "1angvéga resor”, som anvants som underlag for studien. | bada understkningarna har

2 Underskningarna & utforda av Statistiska Centralbyrén (SCB) pd uppdrag av Statens Institut fér Kommunikationsanalys
(SIKA). Resultatet fran resvaneundersokningarnalevererasi form av en databas fran SCB. Samtliga resultat som presenteras
hér bygger pa egna bearbetningar, korrigeringar och anpassningar av detta datamaterial.

3 Svarsfrekvensen var 78% under Riks-RVU:s tva forsta & (SCB 1995; 1996), och sedan 76% (SCB 1997; 1999; 2000). |
RES var svarsfrekvensen 71% 1999 (SIKA 2000) och 72% &r 2000 (SIKA 2001). Den stérsta delen av bortfallet bestér
genomgaende av personer som man av nagon anledning inte kunnat kommai kontakt med (set. ex. SIKA 2001). PAgrund av
det "troliga sambandet med resandet” &r bortfallet darfor en méjlig kallatill underskattning av resandet. Vid tilldelning av
vikter for de svarande tar man hansyn till borfallets sasmmanséttning med avseende pa kon, alder och region. Detta
kompenserar delvis for bortfallsfelet (ibid.).

4 Respondenten har ombetts redogdra fér samtliga resor p& minst 10 mil som féretagits under den ménad som foregétt
intervjutillfallet. For att fAmed fler riktigt 1&nga resor har man sedan ocksa frégat efter resor paminst 30 mil enkel resa, som
respondenten gjort under manaden dessforinnan. Dessa bada typer av resor har sedan summerats s att det bara finns ett
begrepp ”1&ngvégaresor” (SIKA 2000).Y rkesméssig trafik eller " beséttningsresor” ingick inte i understkningarna av
langviaga resor (SCB 1999).
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utlandsresor registrerats och kartlagts pai stort sett samma villkor som 6vriga resor. Till foljd
av de definitioner som anvants i undersoknignen, ingdr inte utlandsresor kortare an 10 mil i de
siffror Gver inernationel It resande som redovisasi det foljande.

Overgangen frén Riks-RVU till RES innebar en del férandringar av frégeinnehall. Bland
annat infordes ett litet antal fragor om hur mycket intervjupersonen rest under en langre
tidsrymd; en referensperiod pa 1 &.> For utlandsresornas del, som ur individens synvinkel &
relativt infrekvent forekommande, & en 1-arig referensperiod en forutsattning, om man vill ha
meningsfull information om hur resfrekvensen varierar mellan individer och grupper. Resultat
som ror den internationella rorlighetens fordelning i befolkningen baseras darfor paindividers
arligaresfrekvens, och &r foljaktligen begransad till RES-data, d.v.s. tidssnittet 1999+2000.

3 Resultat: Tendenser i rorlighetensinternationalisering

Véra analyser av den svenska befolkningens utrikes resor ger foljande vid handen. Vi har valt
att i punktform redovisa de viktigaste empiriska resultaten och, vidare, kort antyda resultatens
teoretiska implikationer.

3.1 Snabba forandringar av det langvaga resandets omfattning och geografiska
utstrackning under perioden 1994-2000.

« Det internationella resandet 6kar snabbt. Svenskarnas langvaga utrikesresor har under
perioden 1994-2000 okat fran 7 miljoner till 9,5 miljoner resor arligen. Utrikesresornas
andel av allalangvaga resor tkade frén 11% till 14% under perioden. Utrikesresorna okar
snabbare an de langvaga inrikesresorna (som i sin tur okar snabbare &@n det dagliga,
kortvagaresandet i Sverige).

e Bland utrikesresorna okar de riktigt langvaga resorna snabbast. Det finns ett tydligt
monster av hogre relativa okningstakter med dkande resavstand. Resor till lander utanfor
Europa utgor fortfarande en liten del (ca 10%) av samtliga utlandsresor, men antalet sadana
resor har férdubblats under perioden.

o Utrikesresorna svarar nu for en avsevard del av svenskarnas arliga rorlighet. Att
utrikesresorna blivit fler och i genomsnitt langre, har lett till att den sammanlagda
internationella reddngden (det sk utrikes persontransportarbetet) okat med 6ver 50%
mellan 1994 och 2000. Vid mitten av 1990-talet var fortfarande det inrikes langvaga
persontransportarbetet mer omfattande &n det utrikes. Nu ar relationen den omvanda. De

® En annan viktig férandring var att en ny och mer detaljerad &rendeindelning for 18ngvéga resor inférdes. Denna ger
vardefull information om motivet for de |anga resorna 1999 och 2000, men paverkar ocksa méjligheternatill jamforel ser av
arendefordelning 6ver hela perioden. Ingen av de forandringar av frégeinnehdl som gjordes vid starten av RES, bor ha
paverkat jamforbarheten mellan undersokningarna, vad géller skattningar av den totala volymen av l1&ngvéga resor eller
utlandsresor (se Frandberg och Vilhelmson 2002).
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internationella resorna svarar ar 2000 for drygt halften av det summerade transportarbete
som svenskarnas langvéaga rorlighet innebér. Svenskarnas utrikesresor motsvarar i snitt 10
km per person och dygn & 2000. Det kan jamféras med hur mycket man reser inom landet:
Inrikesresandet totalt (inkluderande savé alla kortvaga dagliga resor som langvaga resor)
motsvarade 40 km per person och dygn & 2000.

Det pagar sdledes en geografisk utstréckning av svenskarnas langvéaga rorlighet som verkar pa
fleraplan. Vi pekar dels pa en trend mot tilltagande internationalisering, dels pa en trend mot
storre avstand i den internationella rorligheten. Trenderna kan ses i termer av rorlighetens
globalisering och att manniskors kontaktnat altmer tanjs ut i det geografiska rummet.
Samtidigt speglar forandringsmonstret ocksa den ” sammanpressning av tidrummet” som
bland annat minskade transportkostnader och dkade forflyttningshastigheter teoretiskt antas
medféra. En allmén utveckling mot l&gre priser per rest kilometer paverkar tillgangligheten
till avlagsna platser relativt mer an till néra. Pa sa sétt integreras ocksa alltfler avlagsna platser
I den resandets kulturella konsumtion déar (forvantningar om) autenticitet, tidloshet och
exklusivitet utgor centrala varden.

3.2 Utlandsresornas varaktighet och sasongsmassiga fordelning forandras inte under
perioden 1994-2000.

* Dentid svenskar vistas utomlands i samband med en utlandsresa har inte férandrats. Inte
heller observeras nagra tydliga forandringar av utlandsresornas sasongsméssiga fordelning
over aret.

Utifran en internationell trend dér man iakttar allt fler, men kortvarigare, internationella resor,
samt ocksa mot bakgrund av teorier om en generellt mer flexibel tids- och platsanvandning i
samhdllet (t ex Over &et) finns annars forvantningar om forandringar ocksa vad géler det
internationella resandets tider. En sadan utveckling skulle medfora att svenskar gor alt fler
resor men stannar borta under alt kortare perioder. Resandet skulle da ocksa spridas 6ver aret
och bli alt mer oberoende av traditionella sasonger (som t ex den inhemska
sommarsemestern), inte minst nar den globala réckvidden medfér okad tillgang till sésonger
(tex sommar) aret runt.

3.3 De aspekter av langvaga utlandsresor som & mest problematiska ur miljésynvinkel
forstarksunder perioden.

 Trenden mot Okad frekvens och storre avstand for de langvaga resorna, baseras pa en
fortsatt forskjutning mot energikravande transporter med hoga hastigheter. Flygresorna,
som bara utgér 10% av samtliga langvaga resor, svarar nu for ungefar halften av den
samlade resldngden (persontransportarbetet). Ar 2000 reste svenskarna i genomsnitt ca
3000 km med flyg. Nér det gdller utrikesresor dver 10 mil, & flyget det enskilt viktigaste
transportmedlet ocksa om man ser till resfrekvens. Ser man till fardlangd dominerar flyget
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helt. Enligt vara skattningar sker 80% av alt persontransportarbete till och fran Sverige
med flygplan.

Flyget & i genomsnitt mer energiintensivt per personkilometer &n andra fardsétt. Dessutom
tillkommer det, enligt IPCC:s bedémning,® en “extra’ vaxthuseffekt nér vattendnga och
kvéveoxider ldpps ut pa hdg hojd i atmosfaren. Att den internationella rorligheten domineras
av flygtransporter betyder med andra ord att utrikesresandets resursférbrukning och
miljobelastning & avsevard. Avvagningen av det internationella resandets nytta och kostnader
utgdr darmed ett véxande socialt dilemma — sdvad pa politisk beslutsniva som pa
organisationss och individuell niva Vidare kan man tolka utrikesresandets
utvecklingstendenser i termer av sk "rebound effects’, dvs att bland annat Okad
energieffektivitet, 0kande forflyttningshastigheter och lagre tranportkostnader per kilometer
tasuti fler och alt langre resor snarare an i ett effektiviserat och kostnadsbesparande resande.

34 En mycket stor del av utlandsresorna motiveras av arenden, kontakter och
aktiviteter som ager rum under fritiden.

« En stor del av de langvaga resorna motiveras av olika fritidssysslor samt besok hos sl&kt
och vanner. Detta gdler hela 74% av utlandsresorna och 6ver 60% av de langvaga
inrikesresorna. Resten &r tjansteresor, vilka sdledes utgor en relativt liten del av totalen.
Det & ocksa fritidens resor som star for den stora delen av de langvaga resornas 6kning
under senaretid.

» Semesterresor dominerar fritidens resor och dominansen okar ju langre resor man
betraktar. Semesterresorna utgor hela 62% av de riktigt 1anga utrikesresorna (6ver 1000
kilometer enkel resa), men bara en liten del av de langvéga inrikesresorna (12%). Bland
tjansteresorna finns en tendens som kan tolkas pad motsvarande sétt; andelen resor till
kurser, konferenser, massor och dylikt, okar ju langre tjansteresor man betraktar. Mgjligen
avspeglar det ett starkare semester- och fritidsinslag i denna typ av resor, jdmfort med
tjansteresor till t. ex. sammantréden eller arbete pa annat kontor.

Ett samlat intryck & sdledes att en dominerande del av de langsta resorna & knutna till
aktiviteter som & relativt rumsligt obundna och kopplade till den fria tidens anvandning.
Utvecklingen stérker intrycket av att rorligheten i samhéllet alltmer préglas av en flexibilitet i
manniskors anvandning av tid och rum och att alltfler aktiviteter férknippas med hog
rorlighet. De langvéaga resorna kan darmed ocksa ténkas vara relativt kandiga och darmed
paverkbara for forandrade villkor i omgivningen — konjunkturellt, prisméassigt, ur risk- och
sarbarhetssynvinkel och kanske ocksa miljoméssigt. | den man internationellt resande under
fritiden integreras som en galvklar (eller socialt pdbjuden) del i manga maéanniskors
levnadsmonster, finns emellertid en betydande troghet mot forandring ocksa hér. Pa litet

8 FN:s panel av klimatexperter.
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langre sikt leder dessutom &ven den fria tidens resande till att nya kontakter och relationer
etableras, vilkai sin tur kan genereraresande av mer strukturellt "tvunget” slag.

3.5 Fareser mycket - en stor volym utlandsresor gorsav en liten del av befolkningen.

« Den svenska befolkningen gor i snitt en utlandsresa per person och ar. Men det & bara
varannan svensk som under ett ar faktiskt reser utomlands. Halva befolkningen stannar
sdledes inom landet medan en fjardedel gor en utrikesresa och resterande fjardedel gor tva
eller fleraresor. Vidare géller att den fjardedel av svenskarna som gor mer an en resa till
utlandet under ett ar, svarar for hela tre fjardedelar av alla utlandsresor. Den internationella
rorligheten & med andra ord ojamnt fordelad socialt sett och koncentrerad till en liten del
av befolkningen.

» Endast en mycket liten del av befolkningen ar internationellt " hypermobil” . Endast 3%
av befolkningen &r riktigt hogrérlig, om man till denna grupp réknar individer som gjort
sex eler fler utlandsresor under ett &. Denna lilla grupp av "hypermobila’ svarar for sa
mycket som en fjardedel av alla utlandsresor.’

* Tjansteresorna forklarar en stor del av den internationella rorlighetens koncentration i
befolkningen. Bortser man fran tjansteresorna blir skillnadernai reseintensitet mellan olika
grupper avsevart mindre. Medan tjansteresorna & mer an 50 ganger vanligare bland de
internationellt " hypermobila’ (de som gor sex eler fler utlandsresor per &), an bland de
som endast gor en utlandsresa om aret, skiljer det bara en faktor 2 mellan dessa grupper, i
antal semesterresor per person och ar.

* De internationellt hypermobilas resor ar kortare i tid och rum jamfort med 6vriga
internationellt rérliga grupper. Men eftersom de hypermobila gor sd manga utlandsresor, ar
deras samlade internationella resléngd | genomsnitt 5-6 ggr stbrre  é@n
befolkningsgenomsnittet (vilket innebér att den ligger i samma storleksordning som den
dagliga inrikes rorligheten). De manga utlandsresorna innebar att hypermobila personer i
genomsnitt vistas utanfor (eller pavag till och fran) Sverige under mer &n en manad per &r.

e Grupper med olika niva av internationell rorlighet, uppvisar stora skillnader med
avseende pa alder, sysselsittning, kon, inkomst och boenderegion. De yrkesaktiva
dldrarna dominerar i de mest hogrorliga grupperna. Dér finns ocksa en tydlig dominans av
man. Skillnaden i internationell rorlighet mellan man och kvinnor & mycket starkt

" Méjligtvis & den internationella rérligheten i denna grupp avsevart mer omfattande an vad skattningarna utifrén resdata i
RES ger vid handen. Om man istéllet anvander uppgifterna om antalet utlandsresor under foregéende ar (ett ars
referensperiod) som utgangspunkt for berdkningen av den internationella rérlighetens omfattning, far man att de
internationel It hypermobila svarar for hela 37% av samtligaresor. Det troliga &r att den verkliga andelen ligger négonstans
emellan dessa vérden.
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kopplad till tjansteresorna. Bortser man fran dessa, & mans och kvinnors internationella
rorlighet av samma omfattning. De internationellt mest rorliga grupperna har ocksa
betydligt htgre inkomster an de mindre rorliga. 1 den hégsta inkomstgruppen & det bara
en liten andel (<10%) som inte gjort ndgon utlandsresa senaste aret, medan detta galler
majoriteten | den lagsta inkomstgruppen. De som bor Stockholmsregionen, Goteborgs-
eller Mamoregionen & mer internationellt rérliga an de som bor i mer glest befolkade
omraden. Regressionsanalyser visar att samtliga av de ovan diskuterade faktorerna
signifikant paverkar resandet dven paindividniva, ocksa nar man samtidigt tar hansyn till
de dvriga faktorerna. Inkomst & den faktor som tydligast paverkar individens grad av
utrikes rorlighet.

De hyperrorliga utgors altsa till stor del av méan med mycket goda ekonomiska resurser, som
ror sig i yrkesméassigt internationella kontaktné och som lever i eller ndra stora stader med
bra forbindelser till det internationella flygtransportnétverket. Sa langt analysen stracker sig,
bekraftar den altsa teorier om rumslig flexibilitet/rorlighet som en central dimension for
socia stratifiering i det framvéxande " nédtverkssamhéllet”. Huruvida det senaste decenniets
snabba 0kning av utlandsresandet inneburit att de sociala skillnadernai internationell rorlighet
forstérkts eler utjdmnats, kan tyvérr inte besvaras med hjdlp av det datamaterial som anvants
i studien. Att det & den fria tidens resor som Okat mest under perioden, tyder pa att andra
grupper &n de hyperrorliga svarat for en stor del av 6kningen.

Det finns en mycket kraftfull drivkraft och férandringspotential i den stora grupp som bara
gor en eller ett fatal resor till utlandet om dret. Om manga borjar att gora ytterligare en resa
blir effekterna pa den totala rorligheten mycket omfattande. Utrikesresandet kan emellertid
ocksa forvantas 6ka snabbt om den lilla gruppen hypermobila utvidgas. Naringslivets fortsatta
internationalisering och den 6kande internationella migrationen, pekar i riktning mot att storre
grupper kommer att réra sig 6ver mycket stora avstand med veckors eller manaders, snarare
an ars, mellanrum.

3.6 En metodologisk iakttagelse: Sannolikt underskattas den internationella r orligheten
I de svenska nationella resvaneunder sbkningar na

 Utrikesresandets niva och forandringstakt underskattas sannolikt nagot jamfort med
verkliga forhallanden. En jamforelse av data om flygresandet i resvaneunderstkningarna
med luftfartsverkets statistik Over antalet passagerare i utrikes flygtrafik, tyder pa att
skattningarna av utrikes flygresor i Riks-RVU och RES genomgaende &r for 1aga. Dessa
uppvisar dessutom en flackare forandringstrend an luftfartsverkets statistik. Eftersom det &
svart att tanka sig en kala till underskattning som paverkar flygresor i hogre grad én andra
resor, galler underskattningen troligtvis genomgaende for de langvaga resorna.

« En tankbar kalla till underskattning ar att respondenter underlater/glommer att
rapportera alla sina resor. Detta gédler troligtvis hogfrekventa utlandsresendrer i hogre
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grad an andra. Ett faktum som pekar i dennariktning, & att skattningen av befolkningens
totala internationella resande, baserad pa frégan om antalet utlandsresor som respondenten
utfort under det senaste aret (ett ars referensperiod), ger ett "tillskott” pa ca 2 miljoner
utlandsresor per & jamfort med skattningen utifrén "ordinarie” resdata (baserad pa tva
manaders referensperiod). Denna skillnad &r helt och hallet kopplad till de hégfrekventa
utlandsresendrerna

| takt med att den langvéaga internationella rorligheten véxer i omfattning, 6kar behovet av vé
fungerande metoder/verktyg for att folja utvecklingen. Indikationerna pa en systematisk
underskattning av den internationella rorligheten tyder pa att hittillsvarande uppléaggning for
datainsamling kan behdva omprovas i vissa avseenden. Goda beskrivningar av det
internationella resandet stéller delvis andra krav pa datainsamlingen, an vad ett fokus pa
inrikes eller dagligt resande gor. En viktig aspekt & den referensperiod som anvands. For att
fanga den internationella rorlighetens fordelning mellan individer och grupper, krévs
referensperioder pa minst ett &r. For att fa en béttre/mer precis uppfattning, t.ex. om den
faktiska omfattningen av det utrikes persontransportarbetet, skulle sarskilda undersokningar
inriktade palangvéga resor troligtvis behtvas.

4 Avdlutande reflexion

De storskaliga resvaneundersokningar som ligger till grund for resultaten som redovisas i
denna studie, ger en dvergripande bild av utrikesresandets geografi, struktur och sociala bas.
De senaste drens snabba expansion av den internationella rorligheten understryker behovet av
kunskap som kan belysa ocksa den mer langsiktiga dynamiken pa detta omrade. Vi behtver
veta mer om hur den internationella rorligheten anvands och véarderas, och i vilken man den
integreras i manniskors livsstilar, vanor och sociala natverk. Det géller ocksa hur den fysiska
rorligheten vaxelverkar med andratyper av rorlighet — virtuell och medial, hur vanor etableras
och vidmakthalls och hur miljémedvetenhet och andra externa forhallanden internaliseras i
manniskors och organisationers bedlutsfattande kring resorna. For att fa sadan kunskap
fordras komplement med mer intensiva och kvalitativa forskningsmetoder.
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