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Vedr. Modernisering af Transportvaneundersagelsen

Fra Hjalmar Christiansen, DTU Transport august 2009

1 Kortintro om Transportvaneundersggelsen

Transportvaneundersggelsen (ofte forkortet som TU), har til formal at kortleegge
danskernes transportvaner, principielt defineret som al persontransport indenfor
landets greenser.

Metoden er et stort antal interview med danskere (10-84 ar) om transportadfeerden
"dagen i gar’. Interview gennemfgres bade pr internet (ca. 20 % af data) og via
telefon (80 %). Interviewpersonerne udveelges repraesentativt ved hjeelp af CPR-
registret og resultaterne opregnes efter geografi, alder og kan.

Undersgagelsen er unik, fordi det er den eneste store, danske undersggelse med
kobling af faktisk transportadfeerd til en lang raekke baggrundsvariable. | international
sammenhaeng er undersggelsen unik, fordi den kortlaegger alle ture med koordinater
for hvert rejsemal.

Transportvaneundersggelsen er gennemfart med stort set samme indhold siden
1992, dog med en afbrydelse i 2004-5. Ofte omtales data fra arene 1992-2003
(172.000 interview) som det "gamle datasaet”, og data efter 2005 som det "nye
dataseet” (p.t. ca. 46.000 interview).

Siden 1992 er der sket mange forbedringer og andre aendringer i spgrgeskemaet,
men der er en hovedkerne af spargsmal, som er med i alle arene.

2 Nyheder i Transportvaneundersggelsen

| lgbet af det seneste ar har vi gennemfart en stgrre modernisering af
transportvaneundersggelsen.

Blandt nyhederne kan naevnes:
¢ Nyt spargeskema (3. februar 2009) med bl.a. kortlaegning af rejseruter for
kollektiv trafik.
o Dobbelt stikprgve fra 1. juni 2009 (til ca. 26 000 interview pr ar)
e Helt ny efterbehandling, opbygget i et rent databasemiljg. (foraret 2009)
e Nyt introduktionsbrev til respondenter (januar 2009)
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Den dobbelte stikprave betyder, at vi forventer at na 100.000 interview i den nye
serie i Igbet af sommeren 2011.

3 Ny efterbehandling — nyt variabelkatalog

Den starste delaktivitet i moderniseringen har vaeret en komplet ny efterbehandling.
Der arbejdes nu konsekvent med data i relationsdatabaser og alle variable er
dokumenteret med oprindelse og veerdiseet.

| den forbindelse er variabelkataloget opdelt i 3 klasser, efter relevans og fortrolighed:

e Fortrolige variable, som ikke ma anvendes udenfor DTU Transport, og der
kun med seerlig tilladelse. Omfatter bl.a. koordinater og preecise
adresseoplysninger.

e Udeladte variable, som ikke medtages i data, fordi de vurderes at veere
uinteressante i analysesammenhang. Exempler: Varighed af interview.
Klokkeslet for interview. Valg af De/du i spgrgeskema.

e Ordineere variable, som omfatter flertallet af variablene.

| det felgende vil jeg give en kort oversigt over de vigtigste variable i det nye
variabelkatalog, udvalgt blandt de ordinzere variable.

Blandt nyhederne er at der nu som hovedprincip anvendes engelske navne. Arsagen
er at data i stigende grad bliver brugt i internationale sammenhaenge.

3.1 Data pa sessionsniveau

Interviewsession (eller kort: session) er den beerende tabel for data pa
interviewniveau. Principielt opstar tabellen med 1 post pr pabegyndt interview, men
som en del af efterbehandlingen frasorteres alle dubletter, saledes at der i datasaettet
hgjst er 1 (gennemfort) interview pr respondent. Sessionstabellen svarer dermed i
grundtreek til IP i de gamle data.

Sessionstabellen indeholder grundlaeggende 2 slags data:

o Bagagrundsoplysninger: ken, alder, bilejerskab. etc

e Aggregater fra turdagbogen: antal ture, samlet kmtal, etc.

~Udvalgte variable (session):

Feltnavn Beskrivelse Kommentar
-Sessionld-Primeerng gle
-DiaryYear, DiaryMonth, ——Ar-maned; ugedag; dagtype for——
-DiaryWeekday,—— turdagbogen

DiaryDaytype

TotalNumTrips, TotalLen —Aggregater-af turdagbogen
RespYearBorn, RespSex Fadear, kan

RespMainOccup, Hovedbeskeaeftigelse, uddannelse
RespEdulLevel
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Feltnavn Beskrivelse Kommentar

~Home Ad'fM‘tTFTCGd‘@’"B‘Op%}S‘k— ................. -ommune——m——————— _Kﬁﬁl‘d'lﬁﬁfefﬁg—
(Zoneinddelinger kan dannes pa preecis adresse
baggrund af koordinater). haves som
fortrolige variable
~WorkptMuncode Arb———— ejdspladsfuddannelseskommune—Koordinaterog—
preecis adresse
haves som
fortrolige variable
~WorkPubPrivO ffentlig/privatansat————————— ~Virksomhedens——

navn haves ofte i
de fortrolige

variahla
vdalriauvic

WorkHoursPw, Arbejdstid, arbejdstidsform,
~WorkHourType, -hjemmearbejde————————————
WorkatHomeDayspM
_ H—VVdﬁ‘ySPW, ............................... _Pend}efd.age_pfﬁge_’_evt__érs_ag_tﬂ_ .........
HWdaysReason faerre dage.
WorkParkPoss Park eringsforhold ved
- _a.rbp.llluddaﬁ.neisess_ted_ ...............................
RespHasBicycle, Cykel, bus/togkort, delebil
~RespHasSeasonTicket,
ResplsMemCarshare
~RespHasDrivlic, ———— Kerekort-og-arforkerekort——————
RespDrivlicYear
~HousehNumCars - Antal biler, som husstanden rader
over
HousehAccomodation, Boligtype, ejerforhold
—HousehAccOwnOrRent—
IncRespondent, Indkomst: Egen, aegtefaelle, familie,
~IncSpouse, IncFamily, — —husstand—————————
IncHouseh
NuclFamType, Familietype og respondentens
~PosinFamily —— position--familien
NuclFamNumPers, Antal personer i kernefamilie, antal Far, mor og bgrn
NuclFamNumAdults, voxne, antal med karekort
~ NUC{F‘amNumBHVLi T e e o e e o e [T
FamNumPers, Antal personer i familie, antal voxne, Alle
FamNumAdults, antal med karekort familierelaterede i
—FamNumDrivkic—————— —husstanden———
HousehNumAdults, voxne, antal med kgrekort
HousehNumDrivlic
SessionWeight Veeg tfaktor til opregning
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3.2

Data pa turniveau

En tur er principielt rejsen fra et ophold/formal til det naeste. Tabellen indeholder

erfor loaisk d I 1 de eniel I { hel lel fil

tidligere TUR tabel.

Udvalgte variable (tur):

_Feltnavn Beskrivelse
OrigMuncode, Startpunkt for turen,
-OrigOldMuncode——————— kommunekode r‘y,g.
-DestMuncode, ulutpunkt forturen
DestOldMuncode
G"Sd‘iS‘t‘L‘H ..........................................
OrigPurpp————————————
---E}estPqu ...........................................
- — turer'
TripPurp, TripPurpGroup Formal aggregeret
-DepartHH:MM Afrejs etidspunkt
ArrivalHH:MM Ankomsttidspun kt
DestDweltime Opholdstid efter turen

NumModes, SumLen,
SumMin

SumMotorLen,
SumMotorMin

~PrimModeken, —
SecModelen
FirstMode, LastMode

....... Itllnlea Star«d Grly"deSL S

Kommentar .

Koordinater og praecis

—adresse-haves som -
-—fortrolige variable- -

Forma| med ophold farturen —— -~ v o e e

{rejsemalet)

Opteelling af transportmidler
undervejs som antal, leengde
og tid

Opteelling, hvor kun

motorlserede transportmldler

Prlmaert/sekundaert

Leengde i prim/sek trm

Farste/sidste transportmiddel,

bortset fra gang

Transportmiddel med
naestleengste afstand

PartyNumuU10, Medrejsende, antal i
PartyNum1017, aldersgrupper

PartyNumAdults —————
PTPrimMode, PTAccMode, Kollektivt

PTEgrMode

PTAccLen, PTEgrLen

hovedtransportmiddel,
tilbringer,
Til/frabringer lzengde il

Lt trafik.

PTtlcketType PTprice
TrainMode, TrainAccMode,
TrainEgrMode

- kalla
KOHEeKtV uallr\

Billettype, billetpris
Tog, tilbringer, frabringer
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" Feltnavn Beskrivelse - Kommentar

TrainAcclLen, TrainEgrLen  Til/frabringer lsengde til tog

FirstStation, LastStation Frastation, tilstation

TrainAccDist, TrainEgrDist til/frabringer luftlinieafstand til
fra/tilstation

3.3 Data for turkaeder

Turkaeder dannes i efterbehandlingen som hele rejsen fra hjem tilbage til samme
hjem. Hjem defineres i denne sammenhaeng som samme geografiske sted som
enten boligadressen eller udgangspunktet. Pa denne made fas samme funktionalitet
som den hidtidige KAED-tabel, men definitioner og fremgangsmade er noget
anderledes.

Kaedebegrebet er nyttigt, fordi pa denne made kan fx. en bolig-arbejdsstedsrejse
analyseres som helhed, uanset om der foretages indkgb eller andre aerinder pa
i Samtidia | kaedel bet den fordel I I : indre feil i

data.

Udvalgte variable (turkeede):

Feltnavn Beskrivelse Kommentar
JourneyType Ab en/lukket turkaede Lukket turkeede =
- hjem~hjem, Halvében—

har 1 endepunkt
hjemme. Heldben har
2 endepunkter ude.

—PrimTargetPurp,——Tormél,opholdstid pd——Primeerophold——
—PrimTargetBweitime,————primeerophoia; kommunekote—defineres-somophotd—
—PrimTargetMuncode———————————————medleengste———
opholdstid
SecTargetPurp Formal pa sekundaerophold naestleengste ophold
—Sumten, SumMin———Summer-af ture-pa-turkesden—
PrimMode, PrimModeLen Primeert transportmiddel, Transportmidlet med
leengde heri leengste afstand pa

turkeeden
HomeBPrimMode, udtur/hjemtur, laengde af turen frem til
HomeBLen udtur/hjemtur primaeropholdet,
hjemturen er derefter.
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4  Kvalitetsstrategi

4.1 De enkelte interview

Farste prioritet er at fa respondent / interviewer til at inddatere data i en god kvalitet.
Den primaere arsag er at pa det tidspunkt er det muligt at fa opklaret evt.
tvivisspgrgsmal. En behagelig sideeffekt er at det sparer pa efterbehandlingen.

Vi anvender 2 metoder:

e Spgrgeskemaet er programmeret med fejlkontroller for en meget lang liste af
mulige fejl. Vi har 2 niveauer: Det "umulige”, hvor respondenten tvinges til at
2&ndre sine svar, sa de er fysisk mulige. Og det "usandsynlige”, hvor
respondenten bliver spurgt en extra gang om svaret er korrekt, fordi det ligger
udenfor hvad der normalt kan accepteres.

e Viovervager en lang reekke nggletal, opdelt for de enkelte interviewere,
sammenholdt med de tilsvarende veerdier for internetinterview.

Samlet betyder dette, at de ra interviewdata har en hgj kvalitet og for en stor dels
vedkommende kan ga direkte igennem kvalitetskontrollen og ind i det feerdige
dataseet.

Selve kvalitetskontrollen bestar i et stort antal fejlfiltre, hvor de enkelte variable
kontrolleres enkeltvist og i sammenhang. De enkelte anmeerkninger laegges i en
seerlig tabel, som herefter analyseres for forskellige mgnstre, og hvor
efterbehandlingsindsatsen prioriteres efter hvor der forventes starst virkning i form af
enten kasserede interview eller fejlrettelser. Ca. 15 % af de gennemfgrte interview
har mindst 1 anmaerkning, men store dele af disse er harmlgse og giver ikke
anledning til videre aktion. Ca. 5 % af de gennemfgrte interview underkastes
varierende grader af behandling, fra tilretning af enkelte veerdier over total
omkalfatring af data til egentlig kassation.

4.2 Adresseefterkodning

Ca. 95 % af alle steder (turendepunkter, boligadresser, arbejdspladser etc.)
geokodes direkte af respondenten ved sgg & veelg i spgrgeskemaet. | de resterende
tilfeelde, udfylder respondenten en beskrivelse af stedet som fri text. Disse steder
efterkodes parallelt til den gvrige efterbehandling. Adresserne behandles til et
niveau, hvor 98 % kan stedfeestes pa koordinatniveau, og 99,9 % pa zoneniveau.

4.3 Repreaesentativitet af undersggelsen

Interviewpersonerne udveaelges tilfeeldigt og repreesentativt fra CPR registret.
Svarprocenten (netto) ligger pa i gennemsnit ca. 62 %, hvilket anses for ganske
tilfredsstillende for en undersggelse af denne type.

Det feerdige resultat opregnes efter kan, aldersgruppe og geografi, saledes at data
tilsammen repraesenterer alle 10-84 arige med bopezel i Danmark.
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5 Fremtiden .. ?

Det er sveert at spa om fremtiden, men her er en oversigt over hvad der lige nu er pa
tegnebreedtet:

o Tillegsspgrgsmal om hvilken af husstandens biler, der anvendes pa bilture.
(planlagt sept 2009)

o Tillegsspegrgsmal om varighed (antal dage) for rejser med overnatning.
(planlagt sept. 2009)

o Storesgster i form af en fjernrejseundersggelse med fokus pa ture af flere
dages varighed og pa sammenhange mellem dage. (planlagt start dec. 2009)

¢ Ny klasse af afledte variable, baseret pa genberegning af rejseruter i
rejseplanen og som bil i vejnettet. Giver mulighed for at analysere pa kollektiv
trafik som alternativ, hvor den er fravalgt. — Og modsat: bil som alternativ til
kollektiv. (efterar 2009)

e Automatisk udtreeksveerktgj til hiemmesiden, saledes at simple tabeller kan
udtreekkes som dan-selv. (efterar 2009)

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2009 ISSN 1603-9696





