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Innfaring av parkeringsavgift
pa arbeidsplassen — effekter
pa reisevaner og aksept

Petter Christiansen, Transportgkonomisk institutt

pch@toi.no
Trafikdage 1 Aalborg 26. august
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Bakgrunn

»\egdirektoratet
innfarte en avgift pa 25
kroner per dag
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Metode

" Tre
spgrreundersgkelser

Svarprosent pa 65 %,
64 % og 61 %
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Metode

" Tre
spgrreundersgkelser

»Registrering av belegg
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Hypoteser (reisevaner)
= Mindre bilbruk

* Mer parkering gatelangs

» Endret reisetidspunkt

= Bosatte 1 Oslo kommune
vil veere mest sensitiv til
avgiften



Hypoteser (reisevaner)

= Mindre bilbruk med
avgift

|
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Mindre bilbruk med avgift
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Mindre bilbruk med avqgift
(parkeringsbelegg)
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Hypoteser (reisevaner)

= Mer parkering
gatelangs
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Mer parkering gatelangs
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Hypoteser (reisevaner)




Endret reisetidspunkt
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Femndersekelse

Etterundersekelse 2

Nei, det pavirker ikke
reisetidspunktet

M Ja, jeg resser tidhig shik at jeg er
nmelig sikker pa a fa
parkenngsplass
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Hypoteser (reisevaner)

= Bosatte 1 Oslo kommune
vil veere mest sensitiv til
avgiften
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Hypoteser (aksept)

= Ansatte vil ga fra
negative til positive

= Bilfgrere vil veere mest
negative

»(@remerking vil gke
aksepten
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Hypoteser (aksept)

= Ansatte vil ga fra
negative til positive




Aksept
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Hvorfor positiv?
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M Parkenngsavgften profilerer
Vegdirektoratet som en

19

muljebewisst arbeidsgiver

Parkenngsavgmften gjor det

lettere a fa parkenngsplass
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Parkenngsavgtten bidrar til

mindre bilbruk

B Arbeidsgver ber ikke

Hvorfor po S1tiv

' subsidiere parkeningsplasser
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Hvorfor negativ?
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31

Alternativene til bil er ikke
gode nok

. Asbeidsgiver bor tilby gratis
parkenngsplass til de ansatte
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Hypoteser (aksept)

= Bilfgrere vil vaere mest
negative




Bilfarere mest negative
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Hypoteser (aksept)

»(@remerking vil gke
aksepten




@remerking vil gke aksepten
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Hypoteser

= Mindre bilbruk

» Endret reisetidspunkt

= Bosatte | Oslo kommune
Vil veere mest sensitiv til
avgiften

= Ansatte vil ga fra
negative til positive

= Bilfgrere vil vaere mest
negative

»Jremerking vil gke
aksepten
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