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Redskab til at tale om sikkerhedsarbejde - ogsa med ikke-fagpersoner
Letbaner er en ny trafikart Tl
Regler og normer fra udlandet pegeriforskellige retninger

De gode lesninger skal teenkes ind fra planleegningsfasen

For at blive klogere




SIKKERHEDSKATALOGER - HVORFOR DET?

e Katalog 1: Trafiksikre letbanestraekningeribyen
(Fokus pa fodgaengere)Udarbejdeti 2013

e Katalog 2: Cykelsikre letbanelesninger
(Fokus pa cyklister) Under udarbejdelse
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Guide til samarbejdspartnere
Guide til radgivere
Diskussionsoplaeqg til tekniker-og hgnende fora

Vejforum

Aalborg trafikdage
Vejregelgruppe
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Resultat

Venstresvingsholdeplads

Cykelsignal
Retningsbestemt lydsignal
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TR | LETBANEN PA RING 3
e UDVALGTE KRYDS

e Lsignalregulerede kryds
e 3vigepligtskryds
e Bredtrepraesenteret isterrelse,
udformning og placering af letbane-
traceé
¢ SInspiration tilandre projekter

(Ek

Signalregulerede kryds
[ 2 Vigepligtsregulerede kryds
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Konfliktsituationer i signalregulerede kryds

e [gren-tiden er krydsningen mellem cyklister og evrig
krydsende trafik konfliktles pga. fasestyrringeni signa-
let.

e Cyklister som kerer over for redt

e (yklister som foretager lovligt 849 venstresving

KRYDS

Tre centrale forhold i vigepligtskryds

e Erkendelse: Cyklisten skal kunne na at reagere, afmaerk-
ning, advarsessignal

e Hastighed: Jo hejere hastighed, jo lavere chance for at
naatbremse

e QOrientering: Manglende orientering er en af de vaesent-
ligste arsager til at der sker uheld, darlige oversigsfor-
hold, musikierene, sms




Risiko

e Sandsynligheden for at blive pakert

e Alvorlighedsgraden af pakerslen
e Antallet af cyklister som lader sig
eksponere

Sandsynlighed

e Sandsynlighed foraten cyklist er

involveretietuheld
e Defineretsom opholdstidikon-
fliktzonen

Konsekvens

e Uheldetsalvorlighed

e Kraftpavirkning ved kollisionen

e Dvs. den teoretiske hastigheds-
&nding cyklisten oplever

Eksponering

e Antallet af cyklister som udsaetter
sig for den beregnede risiko

e \/igepligtskryds: krydsudformning

RISIKO

BEREGNINGSPARAMETRE

A

Sandsynlighed

& @

Antal kere- og letbanespor som skal
krydses af cyklister uden adskillelse i
form af helle eller "sikkerhedszone” (jo
flere spor, desto sterre sandsynlighed)

Vagt og bremseevne for kollideren-
de keretoj. Keretojsklasserne er hhv.
cykel, knallert, biler, lastbiler og let-
banetog.

0.3

Passagetiden pr. kerespor for kryds-
ende cyklister (jo laengere tid en cyklist
er om at krydse vejen, jo sterre er
sandsynligheden for at blive opkert).

Hastighed i kollisionsejeblikket
for kolliderende keretej (cykler/knal-
lerter, biler og letbanetog), som af-
haenger af tilladt/skennet hastighed,
reaktionsevne og bremseevne

X

Konsekvens

& @k

Intensiteten af trafikstremmene
i kerespor pd langs, dvs. antal cykler/
knallerter, biler og letbanetog pr.
time (jo sterre intensitet, desto sterre

sandsynlighed)

0.3

Eksponering

Hastigheden af trafik pa langs i form
af skiltet hastighed for hhv. letbane-
tog og biler (cykler og knallerters has-
tighed er skennet).
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Cykelsignal

Reiningsbestemt lydsignél

Reducere antallet af § 49 venstresving

e Tretiltagsomskal reducere antallet af § 49 venstre-

sving

e \/ed etablering af titagene udregnes redkersel og § 49

venstresving under et

e Etableringen af sikkerhedszoner giver cyklisterne op-

holdsmulighed i katastrofesituationer

SIGNALREGULEREDE KRYDS

Venstresvingsholdeplads

Cykelsignal
Retningsbestemt lydsignal

§49

Cykelsignal
Retningsbestemt lydsignal

Venstresvingsholdeplads



Herlev Hovedgade/ Herlev Ringvej
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SIGNALREGULERET KRYDS
MODELRESULTATER

70 km/t + I dag 70 km/t + letbane 70 km/t + letbane +
3 sikkerhedszoner

Hastighed bil [km/1] 70 70 70
Hastighed letbane [km/1] - 20 20
Hastighed cykel [km/t] s 15 15
Antal stettpunkter 1 1 3
Sandsynlighed [Sek.] 26 29 24
Konsekvens [G] 171 171 144
Eksponering 5,00% 5,00% 5,00%
Indeks risiko
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50 km/t + 1 sikkerhedszone 50 km/t + 3 sikkerhedszoner
50 50
20 20
15 15
1 3
31 24
127 109
5,00% 5,00%
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Lillemosevej/ Buddingevej

VIGEPLIGTSREGULERET KRYDS
MODELRESULTATER

Stikrydsning Letbane 20 km/t+uden | Letbane20km/t+med | Letbane 30 km/t+uden | Letbane30km/t+med | Letbane50km/t+uden | Letbane50km/t+med
lyd/lys lyd/lys lyd/lys lyd/lys lyd/lys lyd/lys
Hastighed letbane [km/1t] 20 20 30 30 50 50
Hastighed bil [km/t] 50 50 50 50 50 50
Hastighed cykel [km/t] 15 15 15 15 15 15
11 2.1 1.2 2.2 1.3 2.3 1.4 2.4 1.5 2.5 1.5 2.5
Sandsynlighed [Sek.] 9 6 9 6 9 6 9 6 9 6 9 6
Konsekvens [G] 60 68 60 68 96 88 96 88 145 115 145 115
Eksponering 46% 37% 26% 18% L46% 37% 26% 18% 46% 37% 26% 18%
Indeks risiko 27 > [ w 33 25 3l B 37 20
Eksisterende forhold Lesning 1 Lesning 2
_ . . . . . . . . B B B B B B B B B B — — - 2 .
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Peer review af resultater (eks. Roger:.]ohannson)
Feed back fra vejradgiverne pa Ring 3
Feed back fra relevante fagpersoner
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 TAKFOR OPMIERKSOMHEDEN
FOR MERE INFORMATION, KONTAKT:

=T QNI W 1 N S S
e Stine Sonne, Via Trafik: STS@viatrafik.dk

Al e Lise Holm, Metroselskabet: LHO@m.dk

...eller skriv dig pa maillinglisten, sa far du et eksemplar geag

tilsendt, nar undersegelsen er fardiqg.




