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Letbane fra Ring 3 til metrosystemet 
via Frederikssundsvej



Hvad fortælles?

1. Hvorfor letbaneundersøgelse på Frederikssundsvej?

2. Undersøgelser kort fortalt

3. Tingbjerg / byudvikling

4. Videre proces…

Jacob Lundgaard

Københavns Kommune
Økonomiforvaltningen 
Center for Byudvikling



Source: http://www.sporvej.dk/



Sporvogne på 
Nørrebrogade 

- 1946

Source: http://www.sporvej.dk/



Den sidste sporvogn i 1972

Kilde: Amagerbladet



Busses and metro in Copenhagen



Lightrails in surrounding cities



Udbygning af den kollektive trafik i København
(KIK) 2011



KIK 2012 (anbefaling)



Mange passagerer i busserne…





DTU marts 2013
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Letbane på Frederikssundsvej



Linieføring
• Forbinder Cityring m. Ring 3-
letbane

• Binder Tingbjerg sammen 
med øvrig by

• Konflikt med fortidsminde, 
fredet område og 
habitatområde

• Alternativ linieføring
• Mangler ny åbning til 
Tingbjerg
• Binder ikke Tingbjerg og 
Husum bedre sammen
• Skaber ikke forbindelse til 
Husum Torv
• Færre passagerer



Smalt profil, nye byrum, Bispebjerg



Smalt profil, uden biler- Bispebjerg



Standartprofil - Bellahøj



Smalt profil, blandet trafik - Brønshøj







Krydsning af Vestvolden



Letbanen i Arkaderne Tingbjerg



Krydsning af Gyngemosen



Trafikale effekter

•Ca. 20 % mere kollektiv 
trafik if. til fremtidig 
busløsning (30 % mere 
if. til i dag)

•Ca. 20 % mindre 
biltrafik på 
Frederikssundsvej 

•Mere kødannelse i 
lokalområdet

•Stor reduktion i p-
pladser og vejtræer



Miljøeffekter

•CO2 centralkommuner: 

• 0,6 % reduktion

•Emissioner: 

• 11 % i lokalområdet, 

• 0,5-1 % reduktion i 
centralkommuner, 

•Støj: 

• 1-2,5 db reduktion 

Påvirkning af Vestvolden
og Gyngemosen

• Fredning

• Fortidsminde

• Truede dyrearter



Anlægsøkonomi Driftsøkonomi

Økonomi

Driftselement Mio. kr.

Letbane Driftsindtægter 84 Driftsoverskud

Driftsudgifter 74 10

Busser Driftsindtægter, tab 76 Driftstab

Driftsudgifter, besparelse 69 7

Metro Flere påstigere i metroen 
Merindtægt

10

Økonomiopstilling som i 
andre letbaneprojetker

Lavere anlægsøkonomi
Driftsunderskud
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Tingbjerg-Husum



Isolation
manglende forbindelser til 
den omkringliggende by. 

Bebyggelsen Tingbjerg 
opleves som en isoleret ø 
afgrænset fra resten af 
Husum af Vestvolden, 

Boligbebyggelsen 
Voldparken og plejecentret 
Bystævneparken i Husum 
ligger ligeledes isoleret fra 
den omkringliggende by. 

 Tingbjerg/Husum er præget af manglende forbindelser og 
trafikale netværk både internt og til den omkringliggende by. 

 Bebyggelsen Tingbjerg opleves som en isoleret ø afgrænset 
fra resten af Husum af Vestvolden, og med kun én 
vejforbindelse ind og ud af området og få stiforbindelser til 
Husum og Gladsaxe.

 Boligbebyggelsen Voldparken og plejecentret 
Bystævneparken i Husum ligger ligeledes isoleret fra den 
omkringliggende by. 

29



Paris - Boulevardbanen

Barcelona – La Mina



Letbane gennem Tingbjerg-Husum kan:

• øge hverdagsflowet af mennesker gennem området, hvilket har positive 
konsekvenser for kriminalitet og tryghed

• øge kundegrundlag for butikker, idræts- og kulturtilbud

• medvirke til imageforandring, fordi flere mennesker får 
førstehåndskendskab til området

• medvirke til positiv tilflytning af ressourcestærke, fordi flere mennesker 
får førstehåndskendskab til områdets boværdier og kvaliteter



Linieføring



Videre frem i Københavns Kommune

Nu

• Staten har afsat 6 mio. 
kr. til udredning

• Københavns 
Kommune tager 
undersøgelser til 
efterretning

September

• Budgetforhandlinger 
2015

2015

• Evt. udarbejdelse af 
udredning sammen 
med parter.



Spørgsmål

?


