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Abstrakt
Sgndag den 13. december 2015 traeder DSB’s nye kgreplan for 2016 i kraft. For f@rste gang i mange ar er

der med kgreplanen for 2016 ikke taget udgangspunkt i sidste ars kgreplan, men i stedet startet helt fra
bunden, hvilket giver endringer over hele landet. Den nye kgreplan betyder dog ikke kun nye minuttal.
Kgreplanen indeholder bade generelle forbedringer og en reekke nyskabelser. Af de generelle forbedringer
kan naevnes reducerede rejsetider, fast systemtime, faste minuttal, jeevne frekvenser, symmetrisk kgreplan,
bedre korrespondancer og bedre muligheder for at genoprette driften efter driftsuorden. Blandt
nyskabelserne er 15-minutters drift i @stjylland i myldretiderne, direkte forbindelse mellem Aalborg og
Flensborg/Hamborg, Senderborg kobles pa lyntogssystemet i Fredericia samt at IC-toget mellem
Kgbenhavn og Esbjerg overhales af lyntoget i Odense. Totalt betyder kgreplansandringerne, at rejsetiden
pa arsbasis reduceres med 800.000 timer, og at der er et teoretisk veekstpotentiale pa 540.000 DSB-rejser
svarende til ca. 100 mio personkm.
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Indledning

DSB har ikke siden Storebaeltsbroens abning introduceret en helt ny landskgreplan. Kgreplanen er i stedet
blevet justeret fra ar til ar pa baggrund af kundegnsker, nyt materiel og @&ndringer i infrastrukturen. Nogle
kereplansaendringer er blevet indarbejdet systematisk hele dggnet, mens andre kun har vaeret geldende
for ét eller ganske fa tog. Eksempelvis er der pa de fgrste lyntog om morgenen i retning mod Kgbenhavn
flere standsninger end pa alle andre lyntog i Igbet af dagen.

Efterhanden som sadanne enkeltstdende aendringer er blevet indarbejdet, har det veeret svaert at fastholde
en systematisk og enkel kgreplan, hvilket maske bedst kan illustreres med nedenstaende opggrelse over
togankomsterne til Kgbenhavn fra vest pa en hverdagsmorgen fra kl 7 til ki 9.

e 28 ankomster
o 25 forskellige minuttal
o 17 forskellige standsningsmegnstre

| 2012 igangsatte DSB et arbejde, der skulle forenkle planlaegningsprocesserne og effektivisere driften.
Afledt heraf besluttede man blandt andet, at kgreplanen skal fastholdes i en arraekke og principielt kun
a&ndres, nar ny infrastruktur eller andre stgrre andringer har betydning for k@replanen. Det er saledes
tanken, at 2016-kgreplanen skal galde for arene 2016-2018. Naeste betydelige kgreplansaendring bliver
derfor fgrst 2019-kgreplanen, nar den nye Kgbenhavn-Ringsted-bane er abnet.

| de fglgende afsnit beskrives formalet med 2016-kgreplanen, ndringerne, rejsetidsgevinsterne og
forventningerne til kgreplanen. Det skal her bemaerkes, at denne artikel ikke omhandler kgreplanerne for
Kystbanen og S-tog.

Forbehold

Denne artikel er baseret pa analyser og resultater for det indledende arbejde med DSB'’s kgreplan for 2016.
Med indledende arbejde menes her det arbejde, der har ligget forud for indgivelsen af kanalansggning til
Banedanmark medio april 2015. Erfaringerne viser, at der frem til den endelige kanaltildeling medio
september 2015, vil veere behov for justeringer blandt andet af hensyn til andre togoperatgrers
kanalansggninger. De i denne artikel viste figurer, tabeller, resultater og kgreplaner ma derfor ikke
betragtes som endelige, idet der i sagens natur stadig vil kunne opsta behov for justeringer af forskellig art.

Formalet med 2016-kgreplanen

Forud for arbejdet med 2016-kgreplanen, herefter benaevnt K16, blev der opstillet en kravspecifikation for
kereplanen. Dette skylde, at det er fgrste gang i mange ar DSB’s kgreplan andres grundlaeggende, hvorfor
det er vigtigt tidligt i processen at identificere de KPI’ere den nye k@replan skal males pa i forhold til den
eksisterende kgreplan. Samlet set skal den nye kgreplan vaere en forbedring, og om muligt gerne pa alle
KPl'ere.

De valgte KPl'ere er inddelt i de tre kategorier Principper, God tur og Sund gkonomi. Principperne udtrykker
et szt helt grundlaeggende egenskaber, der skal kendetegne DSB’s kgreplaner, medens de to sidste
kategorier kan fgres tilbage til det arbejde, der som tidligere naevnt blev igangsat i 2012, hvor fokus er pa
henholdsvis kundernes oplevelse af at rejse med DSB og at sikre en god gkonomi.

Udover at K16 skal overholde kravspecifikationen, skal den ogsa opfylde DSB’s trafikkontrakt med
Transportministeriet. Trafikkontrakten beskriver den trafikydelse, DSB skal levere, gennem tre tabeller:
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Trafikeringsplan, Standsningsplan og Linjeplan. Trafikeringsplanen beskriver det mindste antal tog, der skal
kgre pa de enkelte straekninger i forskellige tidsintervaller af dggnet og henover ugen. Standsningsplanen
fastleegger minimumskravet til antal standsninger pr station pr time. Endelig defineres kravene til direkte
tog mellem en raekke byer i linjeplanen.

Figur 1 illustrerer, hvorledes trafikkontrakten og DSB’s interne kravspecifikation for K16 har vaeret styrende
for de resultater, der er opnaet.

Trafikkontraktens
ydelsestabeller

Principper
+ Enkle kereplaner

- Starre skalerbarhed

« Binde Danmark sammen

God tur DEERENE

+ Hurtigere rejser - q
+ Bedre mulighed for siddeplads kravspecifikation
- Hajere kunderettidighed for K16

\- Maksimer antal personkm

(Sund gkonomi
+ Reducerede produktionsomk.
- @gede billetindtzgter

Figur 1: K16-arbejdet har taget udgangspunkt i trafikkontrakten og DSB’s interne kravspecifikation

Som det fremgar af de fglgende afsnit er det med K16-arbejdet lykkedes at indfri de mange krav til
k@replanen, her skal blot indledningsvist fremhaeves en betydelig forenkling af kgreplanen, paene
rejsetidsgevinster og et heraf afledt veekstpotentiale. Rejsetidsgevinsterne kan beregnes til at give en arlig
samfundsgkonomisk gevinst teet pa 100 mio kr.

Kgreplansaendringerne
K16 adskiller sig fra de seneste mange ars kgreplaner ved at vaere lagt helt fra bunden og ikke med

udgangspunkt i sidste ars kgreplan. Det betyder, at der pa stort set alle fjern- og regionaltogsstationer i
hele landet vil veere @ndringer i de minuttal, togene kgrer efter. En lang reekke stationer vil desuden vaere
pavirket af andre forandringer, eksempelvis i togenes standsningsmgnster, destination og kgretid. De
felgende afsnit giver et overblik over endringerne.
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Generelle forbedringer i K16
Arbejdet med K16 har f@rst og fremmest vaeret fokuseret pa at forenkle og systematisere kgreplanen ved at

introducere nogle helt generelle forbedringer, jf. figur 2.

Generelle forbedringer i K16

Reducerede rejsetider

Fast systemtime og faste minuttal
Jvne frekvenser

Symmetrisk kereplan

Bedre korrespondancer

NN N N R 2

Udtyndingslinjer

Figur 2: K16 indeholder en raekke generelle forbedringer

Reducerede rejsetider
Ingenigren udrabte i sommeren 2013 de danske jernbaner til “europamester i kgreplansluft”. Men allerede

i vinteren 2012/2013 havde Trafikstyrelsen, Banedanmark og DSB i faellesskab udarbejdet en "Metode til at
fastleegge kgretider pa i planleegningsprojekter” baseret pa UIC’s anbefalinger. Det var derfor naturligt, at
DSB i arbejdet med K16 tog udgangspunkt i denne metode og i samarbejde med Banedanmark har ned-
bragt kgretidstillaegget i kgreplanen betragteligt. Hovedsageligt gennem reduktioner i kgretidstilleeggene er
rejsetiderne reduceret med i gennemsnit ca. 2 %. Det svarer pa arsbasis til omkring 800.000 timer.
Rejsetidsgevinsterne er dog ikke jeevnt fordelt, som det fremgar af figur 3, idet nogle passagerer desveerre
vil fa forlaenget rejsetid.

100%

——Alle rejser
0%
——Excl. Mordwestbanen
80%
?@9
GO%

Andel rejsende

30 15 20 15 10 5 L] 5 10 15 20 25 30
JEndring | samlet rejsetid (minutter)

Kilde: "Trafikal evaluering af K16" udarbejdet af Tetraplan for DSB

Figur 3: Fordeling af aendring i rejsetiden for alle rejsende
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Det ses af figur 3, at

e 56% far en rejsetidsreduktion.

o 14% far en rejsetidsreduktion pa mere end 5 minutter.

o 5% far en rejsetidsreduktion pd mere end 10 minutter

e 3,5% far en rejsetidsforlaangelse pa mere end 5 minutter.
e 2% far en rejsetidsforlaengelse pa mere end 10 minutter

Figur 4 viser i hvilke rejserelationer, der findes de stgrste forbedringer og forringelser. Det er her vaerd at
bemeerke, at der er langt flere rejser i de relationer, hvor der sker forbedringer, end i de relationer, hvor
der sker forringelser. Tages hensyn til antallet af rejser i de viste relationer, viser det sig, at der i:

e De 100 relationer med de stgrste forbedringer pa arsbasis er en rejsetidsreduktion pa ca. 1,1 mio timer.
e De 100 relationer med de st@rste forringelser pa arsbasis er en rejsetidsforlaengelse pa ca. 0,4 mio
timer.

De 100 rejserelationer hvor den totale rejsetids- De 100 rejserelationer hvor den totale rejsetids-
besparelse i passagerminutter er storst forogelse | passagerminutter er storst

Kilde: "Trafikal evaluering af K16" udarbejdet af Tetraplan for DSB

Figur 4: De 100 stgrste hhv. forbedringer og forringelser af rejsetiden

Figur 4 efterlader umiddelbart et indtryk af, at forbedringerne hovedsageligt sker for gst-vest-gadende rejser
over Storebaelt og saerligt for rejser til Esbjerg-Kolding og S@nderjylland, medens forringelserne
hovedsageligt sker for rejser mellem jyske byer og mellem sjaellandske byer. En mere detaljeret opstilling,
hvor rejsetiderne opggres pa regionsniveau, viser dog, at forbedringer og forringelser er bedre fordelt
mellem de 5 regioner, jf. tabel 1.
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Vakstpotentiale

A B c Andring i .
rstotaler baseret pa Antal rejser i dag rejsetid Rejser Procent
elasticitetsberegninger (tusinde) (mm:ss) (tusinde)
Nordjylland 1.780 -00:57 6 +0,4%
Midtjylland 3.807 +00:11 31 +0,8%
Internti g\ 4danmark 6.356 -00:33 -34 -0,5%
regionen ) ) !
Hovedstaden* 2.530 +00:28 -8 -0,3%
Sjlland 5.705 -01:30 68 +1,2%
| alt internt i regionerne 20.178 -00:35 64 +0,3%
Nordjylland 951 -05:32 29 +3,0%
Midtjylland 3.007 -01:16 53 +1,8%
Ud af Syddanmark 4.257 -01:47 70 +1,7%
regionen
Hovedstaden* 10.930 -01:28 160 +1,5%
Sj=lland 8.336 -02:13 165 +2,0%
| alt pa tveers af regionerne 27.481 -01:52 476 +1,7%
| alt, alle rejser 47.659 -01:19 540 +1,1%

*} Data er manuelt korrigeret for at tage hensyn til, at Ny Ellebjers ikke optraeder i de historiske OD-data.

Kilde: "Trafikal evaluering af K16 udarbejdet af Tetraplan for DSB

Tabel 1: Rejsetidsaendringer og vaekstpotentialer opgjort pd regionsniveau

Fast systemtime og faste minuttal
Den faste systemtime betyder, at alle minuttal gentages time efter time pa alle ugedage i hele landet. For

kunderne betyder det, at kgreplanen bliver nemmere at huske og forsta. For driftsdisponenterne betyder
det, at det bliver nemmere at arbejde efter faste og foruddefinerede disponeringsplaner, idet der er langt
faerre afvigende tog.

Det skal for en god ordens skyld naevnes, at det selvfglgelig ikke er alle tog, der kgrer alle timer pa dggnet
og pa alle ugens dage. Grundleeggende bestar den “fulde” systemtime af tre niveauer, der afspejler
trafikkontraktens ydelsestabeller:

1. Grundbetjening
2. Supplement
3. Myldretid

Grundbetjeningen galder hele dggnet, dvs. 05:00 — 00:59. | tidrummet 01:00-04:59 kgres med en kraftigt
reduceret natbetjening. Supplementskgrslen ligger i dagtimer, som regel i et lidt kortere tidsrum i
weekenden end pa hverdage. Endelig er myldretiden defineret som 07:00-09:00 og 15:00-18:00, hvor der
pa hverdage indsaettes yderligere tog, og flest i aktuel rejseretning.

Figur 5 lllustrerer, hvordan det at der i K16 arbejdes med en systemtime, der gentages time efter time, har
givet en markant forenkling af i forhold til K15. Det skal til figur 5 naevnes, at de feerre antal togankomster i
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K16 dels skyldes, at de sakaldte Slagelses-ekspresser er fiernet dels, at k@rselsomfanget er reduceret til
kravet i trafikkontrakten.

Pa en hverdagsmorgen kl 7-9 ankommer
togene vest fra mod Kebenhavn H sadan:

Kereplan 2015 Kereplan 2016

28 ankomster 26 ankomster
25 forskellige 13 forskellige
minuttal minuttal

17 forskellige 8 forskellige
standsnings- standsnings-
meanstre m@nstre

Figur 5: K16’s systemtime forenkler kgreplanen

Jeevne frekvenser
Udover at have en konsekvent systemtime i K16 er togenes frekvens blevet mere jaevn og der er, som vist i

figur 5, feerre standsningsmgnstre end i K15. Sammenlignes de 2 kgreplaner en hverdagsmorgen ind mod
Kgbenhavn fra vest, ser man tydeligt forbedringerne, jf. figur 6, hvor forskellene er opsummeret i tabel 2 og
yderligere uddybet i den efterfglgende tekst. | tabel 2 skelnes mellem varierende og afvigende frekvens.
Med varierende frekvens menes, at frekvensen mellem de to tog i et “tog-par” varierer henover den
streekning de betjener. Med afvigende frekvens menes, at frekvensen mellem de to tog i et "tog-par” er
konstant pa de enkelte delstraekninger togene betjener, men at der pa enkelte stationer, hvor to
delstraekninger stgder op mod hinanden, er en anden frekvens end ude pa delstraekningerne.
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K15 - hverdag 4304 4204 4500 IC1802 Lyn2 1508 4206 4106 4306 2510 1604 IC200 350
Odense 546 600 6.16 B2
Langeskow | | |

Kyborg G.00 E14 631 6.4

Korsar 6.13 | 644

Slagelse 6.23 £33 6.40 6.53 .0l

Sorg 6.31 | 6.50 7.01

Ringsted ank 639 | 6.59 .08

Ringsted afg ] G40 | 649 6.53 7.00 7.10

Borup E.28 | | | 701 | |

Viby 5) B34 | | | 707 | |

Reskilde ank E.41 EA7 6.55 | 7.01 .06 7.14 7.17 T.1E 7.25 7.33
Roskilde afg 642 648 657 | 02 a7 715 7.18 T.18 1.77 7.34
Trekranes E.4E E.52 | | | | 718 | 7.3 | |
Hedehusene E50 | | | | 713 7.23 | | |
Heje Taastrup E.54 657 E.55 T4 .07 7.11 .18 7.27 | 7.30 7.33 T.42
Ky Ellebjerg | | | | | | ] | | |
Valby 104 7.07 710 7.14 | | | 7.a7 | 741 7.45 T.4% 7.53
Kpbenhawn H 710 7.13 716 7.19 .22 7.25 1.36 743 7.38 7.47 7.50 7.54 7.53
K16 - hverdag 4504 lyn& 4106 1508 4208 1ME  ICEDE  2S0R 4308 Lyn 206 3508 M8 |C 108
Odense 551 5.54 (A1) [}
Langeskaw | | [ |
Kyborg | E.08 626 6.38
Korsar | E21 651
Slapgelse | E31 6.34 647 701
Sorg | ] 6.42 7.09
Ringsted ank | E.36 E47 6.50 T.05 7.17
Ringsted afg | E21 E37 E.48 6.51 .06 7.18
Borup | E30 | | 7.00 |
Viby 5j | E35 | | .05 |
Reskilde ank £33 | E42 GAR E.54 102 7.03 712 7.8 7.4 7.32
Reskilde afg B34 | E.43 G649 E55 6.58 04 7.04 7.13 7.19 1.5 7.34
Trekranes B3R | E.45 | | | | 7.08 116 | |
Hedehusene | | E51 | | | | 7.20 | |
Hije Taaitrup E.44 6.50 b5 657 .02 .06 110 7.14 .M 7.0 .27 7.32 7.40
Ky Ellebjerg | | 105 | | | | 7.35 | |
Valby E5G | | | 713 | 130 7.5 | | 7.43 7.50
Kpbenhawm H 7.00 7.04 711 7.12 7.19 7.22 1.26 7.30 7.41 7.34 7.42 7.4% 7.56

Figur 6: 2015- og 2016-kgreplanerne for tog mod K@benhavn fra vest pa en hverdagsmorgen

Tog-par* der ankommer til
Kebenhavn fra vest pa en

Frekvensafvigelse fra ren 30-minutters drift

hverdagsmorgen K16 K15
IC tog 0 minutter 1 minut
Holbak-togene 0 minutter 1 minut

Kalundborg-togene:

Kalundborg-Roskilde
Roskilde-Kabehavn

Varierende frekvens
0 minutter

0 minutter

Varierende frekvens
\arierende frekvens

3 minutter

Ringsted-togene

Nykebing Falster-togene:

Nykabing Falster St og Ringsted St Afvigende frekvens Varierende frekvens

@vrige stationer 0 minutter 3 minutter
Lyntog:
Ankomst til Kebenhavn H 0 minutter 2 minutter

Ude pa strakningen Varierende frekvens Varierende frekvens

*) Ved et tog-par forstas her 2 tog, der kerer i tilstrabt 30-minutter drift

Tabel 2: Sammenligning af frekvensafvigelser i 2015- og 2016 kgreplanerne

Ser man pa IC-togene ligger IC-808 og IC-108 i K16 med fuldstaendigt ens standsningsmgnstre og praecist

en 30 minutters frekvens. | K15 har IC-1602 og IC-1604 ogsa ens standsningsmgnstre, men frekvensen
mellem de 2 tog varierer mellem 29 og 31 minutter afhangigt af, hvor pa straeekningen man er. Hertil
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kan tilfgjes, at det kun er i myldretiden, at begge IC-togene standser i Valby, da det i K15 typisk kun er
IC-togene til/fra Esbjerg og Sgnderjylland, der standser i Valby.

Ser man pa Holbaek-togene, dvs. 25xx og 45xx togene, ligger de i K16 med praecist 30 minutters

mellemrum. | K15 varierer afstanden mellem de 2 tog mellem 30 og 31 minutter.

Ser man pa Kalundborgtogene, dvs. 15xx og 35xx togene, ligger i de i K16 pa straekningen Roskilde -

Kgbenhavn med praecist 30 minutters frekvens og ens standsningsmegnstre. Pa straekningen fra
Kalundborg til Roskilde ligger togene i K16 med varierende afstand, idet 35xx-togene er hurtige tog, der
kun kgrer i myldretiden. | K15 ligger de 2 tog pa straekningen Roskilde — Kgbenhavn med en indbyrdes
afstand pa mellem 31 og 34 minutter, idet de to tog pa denne straekning ikke har samme standsnings-
mgnster. Pa straeekningen Kalundborg — Roskilde geaelder samme forhold som i K16, idet 35xx togene ogsa
i K15 er myldretidstog.

Ser man pa Ringstedtogene, 41xx og 43xx togene, ligger de i K16 med ngjagtig 30 minutters frekvens og

identisk standsningsmgnster, nar man ser bort fra at 43xx togene i K16 er forlaenget fra Ringsted til
Slagelse. | K15 ligger togene med 32-33 minutters afstand, idet der er afvigende minuttal pa Trekroner.

Ser man pa Nykgbing Falster, dvs. 22xx og 42xx togene, ligger disse tog i K16 med en paen 30 minutters

frekvens, dog med undtagelse af udgangsstationen i Nykgbing Falster og tiderne Ringsted, der begge
afviger fra 30 minutters frekvensen. | K15 er 22xx og 42xx togene mere spredte og med flere forskellige
standsningsmegnstre, f.eks. har 4204 og 4206 ikke samme standsningsmgnster, og 2206 som ankommer
til Kgbenhavn 8:03 kgrer i et tredje standsningsmgnster.

Ser man pa Lyntogene har Lyn 6 og Lyn 206 i K16 forskellige standsningsmgnstre, idet sidstnaevnte er et

sakaldt Pendlerlyn, der kun kgrer i myldretiderne og her endda kun i aktuel rejseretning. | K16 er der dog
preecist 30 minutter mellem, at de 2 lyntog ankommer til Kgbenhavn. | K15 har man ligeledes et
ordinzert lyntog, Lyn 2, og et Pendlerlyn, IC 900. K15’s 2 lyntog har hvert sit standsningsmgnster og
herudover afviger Lyn 2’s standsningsmgnstre fra det normale standsningsmgnster for lyntog. |
ankomsten til Kgbenhavn er der 32 minutter mellem K15’s 2 lyntog.

Det "trettende tog” er i K16 hurtigtoget til Kgbenhavn fra Nykgbing Falster (tog 1208) som ligger mellem

42xx og 22xx togene. | K15 er det den sakaldte Slagelses-ekspres (tog 4306) som er et hurtigt
myldretidstog.

Ser man alene pa IC-togene mod Kgbenhavn fra vest i K15 og K16, ser man ogsa tydeligt forskellen mellem
K16 meget faste systematik og K15’s langt mere varierende tider og standsningsmgnstre. Dette er
illustreret i figur 7, der viser en kgreplanen for dagens fgrste 10 IC-ankomster til Kgbenhavn.
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K15- hverdag IC150 IC100 IC800 IC1602 IC1604 ICLGO0E IC904 IC108 ICBOS 1C112 ICB12 IC116
Odense 3.42 4.39 513 5.46 B16 652 7.15 T.46 213 B.46 5.16 5.46
Langeskov | | | | | | | | | | | |
Nyborg 3.56 5.00 527 .00 631 T.07 T.28 2.00 8.27 5.00 9.31 10.00
Korsgr 4.10 513 540 613 .44 7.19 741 a1 2.40 9.13 9.44 1013
Slagelse 4.19 523 551 623 653 T.28 7.50 8.3 249 59.23 9.54 10.23
Sorg 4.28 531 .00 631 7.01 7.36 203 231 5.03 9.31 10.02 10.31
Ringsted ank 4.36 5.39 608 639 7.08 7.43 211 2.39 9.11 9.39 10.10 10.39
Ringsted afg 4.37 5.40 610 640 7.10 T84 212 2.40 9.12 9.40 1011 10,40
Borup 4.45 | | | | | I I I I I I
Viby 5 4.51 | | | | | | | | | | |
Roskilde ank 4.59 5.55 624 6.55 7.25 2.00 8.27 8.55 9.27 9.55 10.26 10.55
Roskilde afg 5.00 5.57 B26 657 .27 201 8.28 8.57 9.28 9.57 10.28 10.57
Trekraner 5.03 | | | | | | | | | | |
Hedehusene 5.08 | | | | | | | | | | |
Haje Taastrup 512 604 634 .04 733 8.08 8.35 5.04 9.35 10.04 1035 1104
Ny Ellebjerg | | | | | | | | | | | |
valby 522  B13 645 714 745  BI18 846 | .46 | 10.45 |
Kabenhavn H 5.37 6.19 651 7.19 7.50 8.24 8.52 9.19 9.51 10.19 10.51 1119
K16 - hverdag ICI188 IC100 IC104 IC808 IC108 IC812 IC112 ICB16 IC116 IC820 IC120 ICE24
Odense 2.37 4.20 5.24 5.54 624 654 T.24 T.54 a.24 8.54 9.24 9.54
Langeskov | | | | | | | | | | | |
Nyborg 251 4.37 538 608 638 T.08 7.38 a.08 838 5.08 9.38 10.08
Koarsgr 3.04 4.50 551 621 B51 T.21 7.51 821 8.51 9.21 9.51 10.21
Slagelse 314 5.00 0L 631 7.01 7.31 20 231 sm 9.31 10.01 10.31
Sorg 323 5.08 608 639 7.08 7.38 a.0m 239 5.09 59.39 10.09 10.39
Ringsted ank 331 5.16 617 647 717 7.47 8.17 8.47 9.17 5.47 10.17 10.47
Ringsted afg 332 517 618 B48 T.18 T.48 8218 2.48 5.18 5.48 10.18 10.48
Borup | | | | | | | | | | | |
Viby 5 | | | | | | | | | | | |
Roskilde ank 3.47 531 632 7.0z 7.32 202 8.32 .02 9.32 10.02 10.32 1102
Roskilde afg 345 532 634 .04 7.34 2.04 2.34 5.04 5.34 10.04 10.34 1104
Trekroner | | | | | | | | | | | |
Hedehusene | | | | | | | | | | | |
Heje Taastrup 3.56 5.40 .40 7.10 7.40 210 .40 5.10 5.40 10.10 10.40 1110
Ny Ellebjerg | | | | | | | | | | | |
Valby 4.06 5.50 650 .20 7.50 a.20 8.50 9.20 8.50 10.20 10.50 1120
Kabenhavn H 4.16 5.56 656 T.26 7.56 826 8.56 9.26 9.56 10.26 10.56 1126

Figur 7: De 10 farste IC-ankomster til Kebenhavn fra vest pd hverdage i K15 og K16.

Symmetrisk kgreplan

K16 er i sin opbygning symmetrisk. For kunderne har det den betydning, at er der en god, sammen-

hangende udrejse, vil der vaere en tilsvarende god hjemrejse. Omvendt vil en usammenhangende udrejse

modsvares af en lige sa usammenhangende hjemrejse. | begge tilfaelde naturligvis under forudsaetning af,

at der rejses pa tidspunkter med sammenlignelige trafikudbud, f.eks. i dagtimerne pa en hverdag.

Kgreplansteknisk betyder en symmetrisk kgreplan, at de to kgreretninger er “spejlet” omkring minut 00. Sa

hvis et tog afgar fra en station i minuttal X, vil det tilsvarende tog i modsat retning ankomme til den samme

station i minuttal 60-X. Det betyder f.eks., at hvis et vestgaende IC-tog afgar fra Hgje Taastrup kl 7:48, vil

det tilsvarende gstgaende IC-tog ankomme til Hgje Taastrup kl 8:12.

Som det fremgar af tabel 3 og figur 8 er der en hgj grad af symmetri i K16, om end der ikke er tale om

fuldstaendig symmetri, idet “asymmetrien” ligger pa 1-2 minutter per togsystem. Set i forhold til K15 er der

dog tale om en markant forbedring, da det naeppe kan pastas, at K15 pa nogen made har en symmetrisk

opbygning, om end der pa Sjzaelland er en vis tendens til, at tiderne har en symmetriakse omkring minuttal

10.
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K16-togtider pa Kebenhavn H

Tog Afgang mod vest Ankomst fra vest ?;Lz;ﬂufa?r?
1C 1xx 7:03 7:56 1
22xx 7:10 7:49 1
43%x 7:17 7:41 2
25xx 7:28 7:30 2
1C 8xx 7:33 7:26 1
15xx T:47 7:12 1
41xx 7:47 7:11 2

Lyn xxx 7:55 7:04 1
45%x 7:58 7:00 2

Tabel 3: Oversigt over symmetri/asymmetri i K16-planen til/fra Kebenhavn H pa en hverdagsmorgen.

K16 - hverdag 4504  Llyn6 4106 1508 4208 1208 ICBOE 2508 2 4308 Lyn206 3508 2208 IC108

Odense 5.51 5.5 5.09 6.24
Langeskov | | 5.17 |
Nyborg | 6.08 6.26 638
Korsar | 6.21 I 6.51
Slagelse | B.31 6.34 6.47 7.01
Sarg | 6.39 6.42 I 7.09
Ringsted ank | 6.36 6.47 6.50 l 705 747
Ringsted afg | 621 6.37 .48 6.51 I 706 7.8
Borup | 630 | | 7.00 I | |
Viby 5 | 635 | | 7.05 I I I
Roskilde ank 6.33 | 642 6.48 6.54 J.02 7.03 7.12 | 7.18 7.24 7.32
Roskilde afg 634 | 643 649 6.55 658 T.04 7.04 7.13 | 7.19 1.25 7.34
Trekroner 6.38 | 646 | | | | 7.08 716 I | | |
Hedehusene I | 651 | | | | | 7.20 I | | |
Heje Taastrup 6.44 6.50 6.54 6.57 .02 7.06 7.10 7.14 7.24 7.20 7.27 7.32 740
Ny Ellebjerg | | 7.05 | | | | | 7.35 | | | |
Valby 6.5 | | I 7.13 [ 720 7.2 | I [ 743 750
Kebenhavn H 7. 7.04 7.11 7.12 7.19 7.22 7.26 7.30 7.41 7.34 T.42 749 7.56

K16 - hverdag IC125 2225 4327 2529 IC829 ICE38 1529 4129 Llyn29 4529

Kpbenhavn H 7.03 7.10 117 7.28 7.33 7.37 747 747 7.55 7.58
Valby 708 7.4 | 732 7.3 [ | I | 802
Ny Ellebjerg | | .22 | | [ | 7.52 | |
Heje Taastrup 7.18 7.26 7.33 7.43 7.48 7.51 2.00 8.03 B.08 813
Hedehusene I | 7.37 | | | | 8.07 | I
Trekroner I | 7.41 7.50 | | | 811 | 820
Roskilde ank 7.24 7.34 744 7.53 7.54 7.589 2.08 8.14 | 8.23
Roskilde afg 7.26 7.35 745 7.56 815 |

Viby §j | | 7.53 | 823 |

Barup I | 7.58 | 8.28 |

Ringsted ank 7.40 7.51 2.06 £.10 8.37 |

Ringsted afg 7.41 a.07 811 |

Sarg 7.50 816 8.20 |

Slagelse 7.59 825 829 |

Korsar 808 .38 |

Nyborg 81 8.51 |
Langeskow I | |

Odense 8.35 9.05 9.08

Figur 8: K16-planen til/fra Kebenhavn H pa en hverdagsmorgen
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Bedre korrespondancer
Det er ikke lykkedes generelt at nedbringe ventetiden ved togskifte i K16 sammenlignet med K14. | K14

(som under udarbejdelsen af K16 var reference-kgreplanen) er den samlede ventetid ca. 1,3 mio timer pr
ar, hvilket i K16 stiger med ca. 40.000 timer. Til gengeeld falder antallet af skift i K16 med ca. 50.000 skift,
hvilket er et fald pa ca. 1%, idet der i K14 var ca. 5,5 mio skift pr ar. Da det er meget overraskende, at K16
falder darligere ud end K15, for sa vidt angar ventetid ved togskifte, er det et forhold, der vil undersggt
narmere i den afsluttende afrapportering af K16, hvilket sker i Igbet af efteraret 2015.

| forbindelse med skifte mellem tog og bus er K16 i @stjylland tilrettelagt, sddan at togene nordfra og sydfra
krydser hinanden pa stationerne i Aarhus, Skanderborg, Horsens og til dels ogsa i Fredericia. Dette giver
gode muligheder for at skabe korrespondancer til og fra busser, der vil kunne betjene tog fra begge
retninger. | Skanderborg og Horsens er der en paen jeevn 15-minutters frekvens, medens frekvensen i
Aarhus H, Vejle og Fredericia er mere ujeevn med op til 20 minutter mellem togene. K16’s 15-minutters drift
i @stjylland indfrier, i hvert fald i myldretiderne, gnsker der tidligere har veeret fremsat i forskellige
sammenhange, f.eks. i 2008 af Infrastrukturkommissionen, der naevner, at 15-minutters betjening med
regionaltog i @stjylland vil kunne aflaste vejtrafikken.

K16 - hverdag lyn18 2916 IC120 3320 K16 - hverdag IC117 2917 Lyn21 3321
Aarhus H afg 7.15 7.27 7.45 7.57 Fredericia afg 7.14 7.21 7.44 7.51
Viby J | 7.32 | 8.02 Barkop | 7.28 | 7.58
Harning | | | | Brejning | 7.32 | 8.02
Skanderborg 7.29 7.44 7.59 8.14 Vejle ank 7.27 7.39 7.57 8.09
Hvert kvarter -
Horsens 7.44 7.59 8.14 829 y Vejle afg 7.29 7.40 7.59 8.10
Hedensted | 8.08 | 8.38 ankommer Hedensted | 7.49 | 8.19
i samtidigt tog

Vejle ank 7.59 8.18 8.29 8.48 fra hver retnin == Horsens 7.45 8.00 8.15 8.30
Vejle afg 8.01 8.19 8.31 8.49 & Skanderborg 8.00 8.15 8.30 8.45
Brejning | 8.26 | 8.56 Harning | | | |

Berkop | 8.29 | 8.59 Viby J | 8.26 [ 8.56
Fredericia ank 8.17 837 8.45 9.07 Aarhus H ank 8.13 831 8.43 9.01

Figur 9: | @stjylland tilbyder K16 jeevn 15-minuttersdrift i flere stgrre byer.

Udtyndingslinjer

En af nyskabelserne i K16 er indfgrelsen af de sakaldte udtyndingslinjer. En udtyndingslinje er en linje, det
pa forhand er besluttet at aflyse i tilfeelde af driftsforstyrrelser, hvor det er ngdvendigt at udtynde trafikken
for herigennem at stabilisere driftssituationen. Opbygningen af K16 sikrer, at hvis man kun aflyser
udtyndingslinjerne, vil de tilbageblevne toglinjer med usendrede standsningsmgnstre betjene alle stationer
med mindst ét tog i timen, dog undtaget de fa stationer, der i normalplanen ikke har mindst timedrift. |
forhold til K15 er den vaesentligste forbedring, at der ved aflysninger ikke er behov for ekstra-standsninger
pa de ikke-aflyste tog, hvilket jo i sig selv introducerer yderligere uregelmaessigheder.

Udover at udtyndingslinjerne er defineret pa forhand, er det ogsa hensigten, at det materiel, der indszettes
i udtyndingslinjer, skal holdes adskilt fra de gvrige linjer. Tilsvarende er det tanken, at ogsa tjenesterne for
det kgrende personale sa vidt muligt skal opdeles i tjenester pa udtyndingslinjerne og tjenester pa resten af
linjerne. 1 2016 vil denne malsaetning i hgj grad vaere indfriet for materiellet, mens det med hensyn til
tjenesterne ikke vil veere pa plads endnu.

Som det fremgar af figur 10, er der i K16 defineret 10 udtyndingslinjer, som anfgres i den efterfglgende
tabel 4
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K16

Udtyndingslinjer

vea
Bestaaler En linie svarer til ét tog i timen
(oo En stiplet linie betyder toget
A korer mindre end hver time
Aatborg === |nterCityLyn / InterCity / Regional
:::"" === Udtyndingslinje
tup
R Ved driftsuorden kan denne linje
e aflyses. Udtyndingslinjer skal i
storst muligt omfang indeholde
i isoleret materiel og personale
Hobro
Randers.
Langa
Hadsten
Hinnerup
- Aarhus H
:; Viby Jyland
: Horming
E. Skanderborg
i osens
H %, 11’%% "l
: Hedensted ’%‘:‘4‘% ”’l:%\' %, ", (,Q"& ,% '@. .,’
Veile J.
Bl!inlnl«i
umov q
o,
Q‘ e Fredericla 3.
‘?x?%'#xe n, %, %, *a‘%’s'” 5 v
c-asuw Y,
7 %
%6—,% %, Lille Skensved q%
Vamdrup Glumse Olby
Koge
Vojens Naestved Herfelge
%,%,2,
Rodekro Lundby 45;'5"\'.8
4 %
& Jf" %
= e = |
Svendborg
Padborg Norre Alslev
Flensburg Eskilstrup
Nykobing F
o"‘
Rodby Faege ¥

Figur 10: Oversigt over planlagte udtyndingslinjer i K16

Tog

32xx%

36%x%

29%x%

31xx

28xx

35x%%

45%x

43%x

42xx

34xx

Udtyndingslinjer i K16

Strakning
Aalborg - Frederikshavn
(Fredericia-)Herning - Struer
Fredericia - Aarhus
Skarping - Lindholm
Odense - Svendborg
Kebenhavn - Kalundborg
Kebenhavn - Holbaek
Kaebenhavn - Slagelse

Kebenhavn - Nykabing Falster

Roskilde - Nastved

Togtype
Myldretidstog
Myldretidstog
Myldretidstog

Dagtimetog
Dagtimetog
Myldretidstog
Dagtimetog
Dagtimetog
Myldretidstog

Dagtimetog

Tabel 4: Oversigt over planlagte udtyndingslinjer i K16
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Ingen regler uden undtagelser
Det skal for en god ordens skyld naevnes, at ovenstaende beskrivelse af K16 viser et idealbillede. Der har i

praksis vaeret behov for at foretage enkelte justeringer, hvor det ikke har vaeret muligt at tilgodese den
meget “rigide” tilgang til kereplanen. Eksempler pa sadanne afvigelser er blandt andet fgrste og sidste tog,
hvor der kan veere indfgrt ekstra-standsninger eller kgres i atypiske minuttal. Andre eksempler kan veere
tilpasninger om morgenen af hensyn til mgdetider, f.eks. det nye regionaltog Nyborg-Odense-Ringe, der om
morgen afgar 7 minutter tidligere fra Nyborg for at kunne ankomme til Odense ”klokken kvart i hel” og ikke
i minuttal 56, saledes at passagerne har mulighed for at mgde ”klokken hel” i Odense.

Hertil kommer, at der stadig pagar en del afpudsningsarbejde pa K16 bade i forbindelse med den endelige
kanaltildeling fra Banedanmark og udestaender i forhold til pnsker fremsat af de regionale trafikselskaber.

Alt sammen forhold, der typisk traekker K16 veek fra den meget faste systemtime, der i udgangspunktet er
malet med den nye K16-kgreplan.

Nyskabelserne i K16
Ud over de tidligere omtalte “generelle” forbedringer indeholder K16 fglgende meget konkrete

nyskabelser:

e 15-minutters drift i @stjylland i myldretiderne.

e DSB’s tog krydser hinanden pa de store stationer i @stjylland.

e Derindfgres standsninger i Viby Jylland.

e Direkte tog mellem Aalborg og Flensborg/Hamborg, dvs. at Flensborg ikke har direkte forbindelse til
Kgbenhavn.

e Sgnderborg kobles pa Lyntogsnettet.

e |IC-tog mellem Kgbenhavn og Esbjerg far stop i Lunderskov for at forbedre forbindelsen mellem syd og
vest.

e Lyntoget overhaler IC-toget mellem Kgbenhavn og Esbjerg i Odense, hvilket ved togskifte muligggr en
rejsetidsgevinst pa 20 minutter.

e Alle IC-tog standser i Valby.

e |C-toget til Aalborg kegrer ikke laengere videre til Aalborg Vestby og Lindholm.

e Regionaltogene mellem Kgbenhavn og Ringsted/Slagelse kgrer over Ny Ellebjerg, dvs. at de ikke
kommer via Valby.

e Den nye station i Langeskov betjenes af det nye regionaltog Nyborg-Odense-Ringe og pendlerlyntogene
Kgbenhavn-Odense(-Aarhus)

e Regionaltoget Kgbenhavn-Ringsted forleenges i dagtimerne til Slagelse.

Kortet i figur 11 giver et overblik over de vaesentligste forbedringer, K16 indeholder.
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417.000
passagerer

W x“t\ K16

we En linie svarer til ét tog | timen

Ostjylland:
+ 15 minutters drift i

myldretiderne R En stiplet linie betyder toget
- Togene krydser pa de 3 s Kkorer mindre end hver time
storre stationer med Epee— InterCitylyn
mulighed for bedre +8 Ao w— nterCity
buskorrespondancer S oo Pendlerlyn

. 1-3 tog i aktuel retning ma-fr
wws Regionaltog

258.000
forventes at
bruge Langeskov

Langeskov:
« Timebetjening af nyt regional-

286.000
kan spare AR [} ST

. " f tog mellem Ringe og Nyborg
icstoi: 20 min. * - Betjening med Pendierlyn
« VVed skift mellem IC-tog- og lyntog i Odense N i§p
reduceres rejsetiden med 20 minutter
&,
N m\m\[
Oerse Sygeivs.
prodir v
000 e
e
direkte vk 31 Arsbor o : o
3 R orbinaelse H - 3
Lige timer: 2uteho - 8.000 far bedre ” 69.000 fa 91.000
- Direkte forbindelse til il /‘A orrespondance : e oget fre
Aarhus/Aalborg i g R ! orbindelse
- Hurtig forbindelse med i Ul}:ze gm;eri)l del d s I VAT
lyntoget til Kebenhavn i « Hurtig forbindelse me : « Rotic y
med skift i Fredericia 90.000 f3 lyntoget til Kebenhavn Cod Betjenes af begge IC-systemer
0g « God korrespondance med (SO |-

tog til Aarhus/Aalborg ved

22 skift i Fredericia e

Figur 11: Oversigt over de mest betydende nyskabelser i K16

Nedlagte tog i K16

Med den omfattende kgreplansaendring, K16 er udtryk for, vil der uundgaeligt vaere passagerer, som
oplever at servicen forringes. Eksempelvis vil de usystematiske ekstrastandsninger, der szerligt i myldre-
tiderne fjernes for at forenkle kgreplanen, vaere savnet pa de stationer, som nu vil opleve, at toget kgrer
forbi uden at standse. Ligeledes, for at forenkle kgreplanen, vil en raekke enkeltstdende tog, der i dag
opfylder seerlige behov i myldretiderne, blive nedlagt. Det gaelder fx de sakaldte Slagelse-ekspresser, der
kgrer tre gange dagligt med to forskellige standsningsmegnstre, et seerlig hurtigt morgenlyntog mellem
Struer og Fredericia-Kgbenhavn samt et morgenlyntog mellem Esbjerg og Kgbenhavn.

Endvidere giver den nye trafikkontrakt mulighed for at reducere antallet af tog i weekenden i forhold til
det, DSB kgrer i dag. Pa en raekke straekninger vil togene derfor kgre fra et senere tidspunkt eller med
stgrre afstand i weekenden end nu. Pa hverdage er antallet af tog ogsa justeret efter kravene i den nye
trafikkontrakt, hvilket pa nogle straekninger har givet lidt flere tog og pa andre straekninger lidt faerre tog
end i dag. Da disse forandringer i togantallet er kontraktligt begrundet, er de ikke en konsekvens af den nye
landskgreplan, og ville ogsa vaere kommet uden en grundlaeggende omlagning af kgreplanen. Ikke desto
mindre vil passagererne formentlig forbinde andringerne med den nye kgreplan.

Forventningerne til den nye 2016-kgreplan
Forventningerne til K16 er, at kunderne oplever en kgreplan, der er enklere og hurtigere end det vaeret

tilfeeldet de seneste ar. Som det fremgar af figur 12, er K16 blevet vurderet i en raekke forskellige
kundeperspektiver, hvor szrligt den reducerede rejsetid vurderes til at skabe vaerdi for kunderne. En anden
vasentlig forbedring, set med kundernes @jne, vil vaere den mere jeevne — og i @stjylland forggede —
frekvens, hvilket fremgar af en kundeundersggelse foretaget af Epinion, jf. figur 13.
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Vi vurderer, at K16 vil forbedre rejseoplevelsen for kunderne sammenholdt med K14.

Vi estimerer, at kundernes samlede arlige gevinst udgor ca. 90-100 mio. kr.

Rettidighed

Korrespon-
dancer

K16 reducerer rejsetiden med ca. 0,8 mio. timer. Det
svarer 1l en arlig gevinst for kundeme pa ca. 75 mio. kr.

Kundernes samlede
vurdering

Vi vurderer, at kunderne vil

opleve, at K16 vil forbedre:

K16 medfarer en mere j&vn — og | @siyland en eget—
frekvens. Det betyder, at passagererne har en Kortere
venlelid pa naesle log. Del giver kundermne en arlig
gevinst pa mellem 10 og 20 mio. kr.

+ rejsetiden
frekvensen
enkeltheden
antallot af skift

+ o+ 4o+

Det har ikke vazret muligt for os at vurdere om K16 med
reducerede karetidstilizeg og 2ndret rettidighed vil
forbedre kundernes rejsecplevelse.

VI wurderer, at kundeme vil vaerdsaetie, at K16 er en
mere enkel kereplan. Men vi forventer, at effekten pa
rejseaktiviteten vil viere mindre end 0,1%.

K16 reducerer antallet af skift for passagereme med
1% il 9%. Det svarer 1l en arig gevinst for
passagereme pd mellem 0,5 og 5 mio. kr.

K16 forbedrer buskorrespondanceme. Det giver
passagereme en arlig gevinst pa ca. 0,7 mio. kr.
K16 @ndrer korrespondanceme med Amvas og. Pa

Vi vurderer, ot kunderne
samlat set ikke vil opleve en
vaesentlig 2endring i
korrespondancerne med
Arrivas tog.

JEndringor i rottidighodon
indgar ikke | vurderingen.

Den samlede arlige gevinst er
ca. 90-100 mio. kr.
Rejsetidsgevinsten udser ca.
75% af do samledo gevinstor.

Resultaterng flugter genoralt
med indtrykkene fra Epinions
kundeundersegelser (se
bilag).

korrespondancerne til bus.

nogle stationer bliver korespondancen bedre, pa andre
darliigere. Samilet set vurderer vi, at nettcefleklen for
passagerene er nul.

Kilde: "K16 - Set fra kundernes perspektiv” udarbejdet af Incentive for DSB

Figur 12: K16 vurderet i 6 forskellige kundeperspektiver

@stjylland: K16-kareplanens effekt og potentiale

Effekt pa tilfredshed, omdemme og tillid | Potentiale
I
I
I
Tilfredshed :
. AEndring i antallet
l'olbedrer tilfredsheden : Konservativt " ;;:nge-lsirr.,a =
”*d e ! estimat =
1
1
Tilfredshed med :
at rejse med DER |
I o AEndring i antallet
Omdamme 'I R:satlilriltlastk af rejser:
Forbedrer omdamme !
med s % m 1 1 0 0/ 0
_— » L ] 1
— i r .
1
22
DSE's | L Andring i antallet
omdemme : Optl:‘_.HStItSk af rejser:
a s I estima
Tillid til overholdelse af kareplaner
P ! 15%
Farbedrer tillid til - !
overholdelse med 2 % :
]
kwl\: 1 . .
o fndring i antallet
Tillid til DSB's : 100% af rejser:
ouerholdelse af ' estimat
loreplanen i
1

41%

Kilde: “Evaluering af K16 - @stjylland” udarbejdet af Epinion for DSB

Figur 13: Resultat af kundeundersggelse i @stjylland baseret pd 1.085 interviews
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Selvom kgretiderne i K16 er strammet op sammenlignet med tidligere kgreplaner, er det ikke
forventningen, at K16 vil have en lavere rettidighed end f.eks. K15. Dette skyldes, at der i den nye K16 bade
er faktorer der traekker op og ned i forhold til regulariteten. Figur 14 viser nogle udvalgte faktorers
forventede indvirkning pa K16’s rettidighed.

Faktorer der pavirker Faktorer der pavirker
rettidigheden positivt rettidigheden negativt

- Mere enkel og systematisk = Reducerede koretidstillzeg

kareplan
o = Helt ny opbyening, der kan

- Udtyndingslinier give indkarings-problemer

> Bedre infrastruktur i 2016 med
feerre hastigheds-nedsattelser

Det forventes, at rettidigheden i K16 ikke forringes, da simuleringer

viser, at de positive pavirkninger opvejer de negative

Figur 14: Flere faktorer pavirker rettidigheden af K16

Det er saledes med rent driftsmaessige gjne samlet set forventningen, at K16 grundet dens systematiske
opbygning er robust og enkel at stabilisere og efterfglgende genoprette i situationer med drifts-
forstyrrelser. Dette baserer vi pa de K16-simuleringer Banedanmark har foretaget ved hjzlp af Railsys i
december 2014, hvor det konkluderes, at K16 er robust ved et forsinkelsesniveau svarende til et typisk
driftsdggn uden stgrre forsinkelser, og at rettidigheden ma forventes at ligge pa niveau med K14.

Evalueringerne af K16, og hermed ogsa DSB’s forventninger til K16, er afslutningsvist opsummeret i figur
15.

Rutevalgsmodeller og elasticitetsberegninger viser, at K16 har

- et teoretisk vakstpotentiale pa 540.000 DSB-rejser pr ar (+1,1%)
- et teoretiske vaekstpotentiale pa 100 mio personkm pr ar (+2,4%)
- en estimeret rejsetidsreduktion pa 800.000 timer pr ar (-1,9%)
< en teoretisk samfundsekonomisk gevinst p& 97 mio kr pr &r

Kilde: "Trafikal evaluering af K16" udarbejdet af Tetraplan for DSB

Figur 15: Resultater fra evalueringen af K16.

Kilder

Der er i ovenstaende ud over egne resultater anvendt resultater fra rapporter udarbejdet af Tetraplan,
Incentive, Epinion og Banedanmark pa grundlag af DSB’s oplaeg til 2016-kgreplanen.
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