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Abstrakt

| Danmark blev det i 2016 lovligt at svinge til hgjre for redt som cyklist i en reekke signalregulerede kryds.
Dette tiltag blev indfgrt for blandt andet at forbedre fremkommeligheden for cyklister. Tiltag som disse
medfgrer ofte andringer pa den pagaeldende lokalitet, men kan ogsa medfgre fglgeeffekter ved andre
lokaliteter. | denne situation er den umiddelbare fglgeeffekt, at flere begynder at cykle overfor rgdt pa de
lokaliteter, hvor det fortsat ikke er tilladt. | dette studie er den potentielle fglgeeffekt ved tilladelse af
hgjresving for rgdt undersggt pa 13 forskellige lokaliteter igennem en f@r- og efteranalyse. Der blev fundet
en samlet signifikant fglgeeffekt pa lokaliteterne. Som et supplement til fgr- og efteranalysen er der
gennemfgrt en spgrgeskemaundersggelse, hvor 1068 cyklister blev adspurgt omkring deres villighed til at
svinge til hgjre for rgdt. Undersggelsen viste, at det typisk er maend og yngre cyklister, som foretager
redkgrslerne. Yderligere blev det pavist, at cyklister, der ikke benytter cykelhjelm, cykler mere over for
redt.

Baggrund

| 2016 blev det lovligt for cyklister at dreje til hgjre for rgdt i udvalgte signalregulerede kryds. Lovligggrelsen
af denne mangvre fordrer, at en raekke geometriske krav er opfyldt. Disse krav indbefatter blandt andet, at
der skal vaere cykelsti i til- og frafart, og at der skal laves en hgjresvings- og ligeud bane i tilfarten.
Derudover skal tilfarten ogsa minimum veaere en bestemt bredde. Der skal desuden opsaettes en U7 tavle pa
de lokaliteter, hvor det ggres lovligt at cykle til hgjre for rgdt. Pa figur 1 er kravene illustreret. (Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet, 2017)

Trafikdage pd Aalborg Universitet 2021 ISSN 1603-9696 1


mailto:nannalybaek@hotmail.com
mailto:mariemoellerlange@hotmail.com
https://journals.aau.dk/index.php/td

(’r
f[|
s

B5m—i

&

E—

[E—

E—
r

undtaget

I 0,9256m
0,9256m 1

Figur 1: lllustration af geometriske krav, som skal veere opfyldt fgr U7 tavle pa opsaettes.

Kravene blev fastsat ud fra et indledende forsgg, hvor det blev konkluderet, at der ikke skete et gget antal
af uheld eller konflikter ved at tillade hgjresving under de ovenstaende kriterier. Pa de udvalgte lokaliteter,
hvor det er tilladt at svinge til hgjre for r@dt, opsaettes der en U7-tavle, som indikerer over for cyklisterne,
at mangvren er tilladt.

Pa grund af de krav, der er til den geometriske udformning, vil der veere mange kryds, hvor cyklisterne
fortsat skal holde tilbage for det rgde signal. Nar der laves trafikale andringer pa en lokalitet, kan der ske
en fplgeeffekt, hvor eendringen ogsa har en effekt pa andre lokaliteter. Ved at tillade hgjresving for rgdt pa
en raekke lokaliteter, vil der kunne opsta en fglgeeffekt, hvor flere cyklister begynder at cykle til hgjre for
redt, pa lokaliteter hvor det ikke er tilladt.

| Belgien er der opsat et tilsvarende skilt, og der er i den forbindelse lavet et studie, som pa baggrund af et
spgrgeskema undersgger, om der sker en fglgeeffekt ved at saette skiltet op. Igennem studiet paviser de, at
der sker en fglgeeffekt, men papeger ogsa, at der er visse usikkerheder omkring resultater, der er baseret
pa spgrgeskemaer. Der mangler derfor viden fra observationer omkring fglgeeffekter ved tilladelse af
hgjresving for r@dt for cyklister. (De Ceunyck, et al., 2016)

Dette studie undersgger igennem et adfaerdsstudie, om der opstar en fglgeeffekt ved at tillade
hgjresvingende cyklister at kgre over for rgdt. Derudover suppleres studiet med en
spprgeskemaundersggelse, som skal belyse en raekke faktorer, der ikke afdeekkes i adfeerdsstudiet.

Metode

Der benyttes forskellige metoder til at afdaekke forskellige vinkler af problemstillingen. Der laves et
videobaseret adfaerdsstudie for at observere, hvor mange der kgrer overfor rgdt signal samt en
spprgeskemaundersggelse, for at sp@rge ind til hvorfor cyklisterne agerer, som de ggr.

Adfzaerdsstudie
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De hgjresvingende cyklister observeres igennem et struktureret adfeerdsstudie, hvor deres adfaerd
registreres systematisk i en raekke kryds i Aalborg, hvor det ikke er tilladt at svinge til hgjre for rgdt. Studiet
opbygges som et fgr- og efterstudie for at kunne undersgge udviklingen i antallet af rgdkegrsler, og dermed
pa- eller afvise, at der sker en fglgeeffekt. | fgranalysen benyttes data fra fgr det blev tilladt at svinge til
hgjre for rgdt i udvalgte kryds, og i efteranalysen benyttes data fra efter det blev lovligt at svinge til hgjre
for rpdt.

Analysen inkluderer 13 lokaliteter, hvor en lokalitet bestar af en til- og frafart for en cyklist i et kryds.
Lokaliteterne er udvalgt, sa der indgar forskellige geometriske udformninger. De geometriske udformninger
er inddelt i tre kategorier efter tilfartens udformning. Udformningerne kategoriseres pa baggrund af
tilfarten, da det er denne cyklisterne kan se, nar de ankommer til lokaliteten og skal vaelge om de vil kgre til
hgijre for rgdt eller e]. De tre typer af lokaliteter har fglgende udformninger i tilfart: cykelsti, cykelbane, og
ingen cykelbane eller —sti, sa cyklisten cykler pa vejen.

Data fra adfaerdsstudiet behandles i to dele, hvor der i den fgrste del laves beskrivende statistik pa
redkgrslerne for at finde karakteristika pa disse. Yderligere laves der statistiske tests for at undersgge, om
der er en fglgeeffekt mellem f@r- og efterregistreringerne.

Speorgeskema

Der laves en spgrgeskemaundersggelse, som har til formal at kortleegge de mere bagvedliggende grunde til,
at cyklisterne agerer, som de ggr. Derudover er det i et spgrgeskema muligt at spgrge til demografiske
variable, som er svaere at observere. Spgrgeskemaet opbygges med en intro, hvor der spgrges til cykelvaner
og demografiske variable som alder, kgn og postnummer. Hoveddelen af spgrgeskemaundersggelsen
bestar af seks billeder, der hver skal reprasentere et scenarie/ en situation, som cyklisten kunne sta over
for i virkeligheden. | scenarierne er en reekke variable, sasom geometrisk udformning, trafikale forhold og
maengde af dagslys, varieret. Dertil viser cyklisternes signal rgdt i alle scenarierne. Pa figur 2 fremgar de
seks scenarier.
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Figur 2:Seks scenarier, som indgar i spergeskemaet. Respondenterne skal
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tage stilling til, om de ville svinge til hgjre for rgdt eller ej ved hvert scenarie.

Respondenterne skal ved hvert scenarie vurdere, om de ville svinge til hgjre for rgdt eller ej, og dertil
angive en begrundelse for deres svar. Endeligt spgrges der til respondentens kendskab til at undtage
cyklister for rgdt.

Besvarelserne fra spgrgeskemaet bearbejdes ved at lave beskrivende statistik, hvorefter der ogsa regnes
statistik pa resultaterne ved blandt andet chi2 test. Yderligere er der en raekke kvalitative svarmuligheder i
spgrgeskemaet, som det forsgges at finde relevante pointer og tendenser i.

Resultater

Adfeerdsstudiet viste, at der samlet er sket en signifikant fglgeeffekt pa de 13 lokaliteter. Derudover er der
ogsa sket en signifikant fglgeeffekt pa flere af de enkelte lokaliteter og typer af lokaliteter. Studiet viste
o0gsa, at cyklister med cykelhjelm pa, er mere tilbgjelige til at svinge til hgjre for rgdt end dem uden.

Spergeskemaundersggelsen viste at maend og yngre cyklister er mere tilbgjelige til at svinge til hgjre for
rg@dt. Derudover viste undersggelsen samme sammenhang mellem cykelhjelmbrug og r@édkgrsler som
adfaerdsstudiet, hvor cyklister uden cykelhjelm ville svinge mere til hgjre for rgdt. Undersggelsen viste
yderligere, at en stgrre andel ville svinge til hgjre for rgdt uden for myldretiden end i.

| spgrgeskemaundersggelsen forventer vi endvidere at opna stgrre viden om, hvilke tanker cyklisterne ggr
sig i trafikken, nar de skal beslutte, om de vil svinge til hgjre for rg@dt eller ej. Yderligere forventes det at
finde andre signifikante sammenhange mellem rgdkgrsler og andre variable.

Diskussion

Nar der laves et fgr- og efterstudie, undersgges alle a&ndringer, som er sket mellem fgr- og efterperioden.
Det er derfor ikke muligt at undersgge om stigningen i andelen af rgdkgrsler kun skyldes opsaetningen af U7
tavlen, eller om der er andre faktorer, som pavirker stigningen. Sadanne faktorer kan blandt andet vaere, at
cyklister i perioden er blevet mere risikovillige og derfor oftere kgrer overfor rgdt signal. Denne
problemstilling forventer vi at arbejde videre med og derved komme narmere et svar pa, hvor stor en
andel af stigningen i rgdkgrsler, der skyldes fglgeeffekten af U7 tavlen.

Ligesom studiet af De Ceunyck, et al. (2016) finder indevaerende studie en fglgeeffekt af at tillade cyklister
at svinge til hgjre for rgdt signal pa udvalgte lokaliteter. Studiet fra Belgien er lavet mens det endnu ikke var
tilladt at svinge til hgjre for rgdt, hvorimod dette studie er lavet 4 ar efter implementering af reglen.
Yderligere bestar indevaerende undersggele bade af en spgrgeskemaundersggelse og et adfaerdsstudie.
Samlet set finder begge studier en statistisk signifikant fglgeeffekt, hvorfor det vurderes at tilladelse af
hgjresving for rédt medbringer en fglgeeeffekt. Dette vurderes pa trods af problemstillingen omkring en
generel &ndret adfeerd blandt cyklister, som ikke kan undgas ved et fgr- og efterstudie.

Konklusion

Igennem adfaerdsstudiet er der fundet en statistisk signifikant fglgeeffekt ved at tillade cyklister at svinge til
hgjre for rgdt pa udvalgte lokaliteter. Med andre ord, er der sket en stigning i antallet af cyklisters
hgjresving for rgdt pa lokaliteter, hvor det ikke er tilladt at svinge til hgjre for rgdt. Yderligere blev der
fundet en statistisk signifikant sammenhang mellem at det hyppigst var maend, yngre og cyklister uden
cykelhjelm, som foretog rgdkgrslerne. Pa baggrund af resultaterne anbefaler vi, at vejmyndighederne bgr
forholde sig til, at fglgeeffekten er en realitet, og det derfor ogsa bgr vurderes, om hgjresving for rgdt
signal er problematisk for trafiksikkerheden pa alle typer af lokaliteter, ogsa pa de typer af lokaliteter, hvor
dette ikke er tilladt.
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