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Abstrakt

Danmark oplever som stgrstedelen af resten af verden stigende urbanisering. Flere og flere borgere sgger
mod de stgrre byer, og alene i Hovedstadsomradet forventes der op til 120.000 flere borgere frem mod
2030, mens der i Aarhus Kommune forventes en befolkningsvaekst pa ca. 90.000 frem mod 2050, svarende
til en vaekst pa ca. 30 %. | Aalborg Kommune forventer man en befolkningsvaekst pa ca. 10.000 frem mod
2030.

Den stigende urbanisering stiller krav til mobiliteten, i kraft af det stigende transportbehov. Allerede nu
oplever de stgrre danske byer udfordringer med traengslen, til gene for bade borgere og virksomheder, og
alene i Region Hovedstaden koster traengslen arligt ca. 10 mia. kr., mens det alene for busdriften giver
samfundsgkonomiske tab pa ca. 2 mia. kr. Indledende beregninger viser, at merkgretiden for busserne pa
det hgjklassede busnet i Aarhus Kommune, arligt giver meromkostninger pa ca. 35 mio. kr.

God mobilitet har stor betydning for at sikre velfungerende byomrader, og iseer gode kollektive
mobilitetslgsninger bidrager erfaringsmaessigt til gode, funktionelle byer, hvor byliv, mobilitet, vaekst og
klima spiller godt sammen. Med de stigende udfordringer med treengsel og klima i de stgrre danske byer, er
der behov for investeringer i fremtidssikrede mobilitetslgsninger. | Hovedstadsomradet, i Aarhusomradet
og i Aalborg arbejdes der med udvikling af planer for investeringer i den kollektive mobilitet — planer som
skal sikre mobiliteten i fremtiden, og samtidig understgtte de st@rre byers by- og erhvervsudvikling.

Feelles for arbejde med udvikling af kollektive mobilitetslgsninger i Hovedstadsomradet, i Aarhusomradet
og i Aalborg er, at der i planerne indgar BRT-Igsninger. | Hovedstadsomradet har Movia udviklet et samlet
BRT-net, som udggr et omkostningseffektivt forslag til, hvordan mobiliteten kan styrkes i de stgrre
korridorer, og som samtidig kan styrke sammenhangen i den kollektive trafik og understgtte de store
investeringer i banesystemet, som gennemfgres i disse ar. | @stjylland omfatter ”Samspil 2030” ogsa BRT-
Igsninger som en del af de fremtidige mobilitetslgsninger i Aarhus og omegn, som dels skal styrke
mobiliteten i Aarhus og dels skal styrke sammenhangen i de @stjyske byband. Endelig har Aalborg Byrad
besluttet at arbejde videre med mulighederne for at etablere en anden etape af Plusbuskonceptet, nord-
syd gennem byen og pa tveers af Limfjorden, , sa den kollektive mobilitet i Aalborg og omegn styrkes endnu
mere.
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Trafikselskabet Movia, Midttrafik og Aalborg Kommune har med teknisk stgtte fra COWI udarbejdet et
landsdakkende BRT-katalog, som pa en overskuelig made beskriver de seks BRT-projekter, som de
involverede parter arbejder med.

Sessionen vil tage udgangspunkt i de tre byomraders igangvaerende arbejde med de seks BRT-lgsninger
som Igsning pa fremtidssikring af mobiliteten i de stgrre byomrader, og fokusere pa BRT-Igsningernes
perspektiver for mobilitet og byudvikling i de tre omrader.

BRT-net i Hovedstadsomradet skal styrke mobiliteten og sikre god

sammenhzeng i den kollektive trafik

Traengslen stiger i Hovedstadsomradet og forventes fordoblet frem mod 2035 med den nuvaerende
udvikling. Samtidig udggr en god mobilitet én af hovedstenene i at sikre et velfungerende storbyomrade,
hvor vaekst, by- og erhvervsudvikling og et godt byliv har gode betingelser.

Den forventede stigende befolkning frem mod 2030 ngdvendigggr investeringer i kollektive
mobilitetslgsninger, som kan implementeres inden for en relativ kort arraekke, og som kan bidrage til en
reduktion af treengslen samt udvikling af velfungerende byrum, hvor traengslen er lav, trafikstgjen
begraenset, og hvor det lokale bymiljg giver mulighed for interaktion.

Movia har i forbindelse med arbejdet med “Mobilitetsplan 2021” udarbejdet et forslag til et BRT-net, som
skal sikre sammenhang i den kollektive trafik og styrke den kollektive mobilitet i en raekke passagertunge
korridorer.
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Figur 1: Movias forslag til BRT-net i Hovedstadsomrdadet
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| arbejdet med mobilitetslgsningerne er det veesentligt at sikre den forngdne kobling mellem infrastruktur
og by- og erhvervsudvikling. Kvaliteten af den kollektive infrastruktur har en relativ stor betydning for by-
og erhvervsudviklingen, og Movia har gennem en raekke interviews med developere og investorer faet
underbygget den viden, som bl.a. blev praesenteret pa Trafikdage 2019 om, at BRT-Igsninger ogsa kan
medfgre strategiske effekter og bl.a. veere driveren for byfortaetning. | en analyse som blev gennemfgrt i
2019 var konklusionen ogsa, at BRT i et stgrre erhvervsomrade i Ballerup Kommune (Lautrupgard) vil kunne
veere katalysatoren for en udvikling og fremtidssikring af erhvervsomradet, som dagligt har ca. 20.000
brugere.

Movia har gennemfgrt en raekke mulighedsstudier pa dele af BRT-nettet. En analyse om BRT pa linje 400S
har vist betydelige potentialer ved etablering af BRT mellem Ishgj St. og Lyngby St., med
rejsetidsreduktioner pa ca. 20 % (svarende til ca. 15 min.), passagerveekst pa op til 40 % samt en vaesentlig
bedre opkobling til store bolig- og erhvervsomrader. En fuld BRT-Igsning pa denne ca. 33 km. lange
streekning vurderes at koste ca. 1,9 mia. kr. | marts 2021 indgik Transportministeriet, Region Hovedstaden,
Hgje Taastrup Kommune, Albertslund Kommune, Ballerup Kommune, Herlev Kommune, Furesg Kommune,
Gladsaxe Kommune og Trafikselskabet Movia en politisk aftale om igangsaetning en forundersggelse af BRT
pa streekningen mellem Hgje Taastrup St. og Bagsveerd St. Vejdirektoratet skal sta for gennemfgrelsen af
forundersggelsen.

Et tilsvarende mulighedsstudie er udarbejdet for linje 200S mellem Avedgre Holme og Gladsaxe Trafikplads.
Studiet viser ligeledes markante rejsetidsreduktioner og stor passagerfremgang ved anlaeg af BRT pa
straekningen, En fuld BRT-Igsning vil reducere rejsetiden med 22 % (svarende til ca. 12 min.) og gge antallet
af passagerer med ca. 30 %. En BRT-Igsning vurderes at koste ca. 1,0 mia. kr.

Endelig er der gennemfgrt et mulighedsstudie af BRT pa linje 150S pa straekningen mellem Ryparken St. og
Kokkedal St. Studiet viste ogsa her markante positive effekter for rejsetidsreduktion (ca. 15 %) og
passagerstigning (ca. 25 %). Samtidig viste studiet dog vaesentlige udfordringer med at indpasse fuld BRT pa
denne straekning uden at reducere fremkommeligheden for den @vrige trafik markant. Parterne langs
streekningen vil i Igbet af 2021 udarbejde et nyt studie, som i hgjere grad finder infrastrukturlgsninger, som
kan forbedre kvaliteten af den kollektive trafik og samtidig indpasses pa Helsinggrmotorvejen, sa den
gvrige trafik tilgodeses.

Movia har ligeledes som en del af “Mobilitetsplan 2021” igangsat et arbejde med udvikling af BRT-
inspirerede lgsninger i otte sjeellandske kgbstaeder. | Hillergd, Helsinggr, Holbak, Slagelse, Ringsted, Kgge,
Nazestved, Roskilde viste en traengselsanalyse fra 2018 vaesentlige og stigende udfordringer for busdriften pa
centrale straekninger. Traengselsudfordringerne medfgrer darlig regularitet, lav rejsehastighed ggr
busdriften ukonkurrencedygtig ift. bilerne, og utidssvarende fysiske forhold ved stoppestederne ggr mgdet
med busdriften til en darlig oplevelse.

Kollektiv mobilitet spiller en vaesentlig rolle i disse kgbstaeder, bade i forhold til at tiltraekke virksomheder,
studerende og ift. bosaetning, men ogsa ift. et stigende politisk fokus pa baeredygtig mobilitet og grgn
omstilling. Endelig fortaeller befolkningsprognoserne, at de stgrre byer kan se frem til en stigning i antallet
af indbyggere, hvilket stiller nye krav til at sikre en baeredygtig og effektiv mobilitet.

| de kommende ar vil en reekke projekter pa Sjaelland gge kvaliteten af baneinfrastrukturen. Dermed vil
pendlere og fritidsrejsende kunne rejse hurtigere og mere komfortabelt mellem de stgrre byer pa Sjlland.
Manges rejsemal ligger dog ikke indenfor gaafstand fra stationerne, og mange rejsende i den kollektive
trafik er afhaengige af et godt kollektivt trafiktilbud fra stationen til arbejdspladsen eller studiepladsen. Her
spiller busdriften i de stgrre byer en central rolle.

Movia har i samarbejde med Helsinggr Kommune, Holbaek Kommune og Kgge Kommune gennemfgrt en
raekke mulighedsstudier, som belyser perspektiverne ved etablering af BRT-inspirerede Igsninger pa en
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raekke centrale buskorridorer i de tre kommuner. Analyserne har vist store potentialer bade i forhold til
rejsetidsreduktioner og forbedring af kvaliteten af busdriften, men isaer ogsa potentialer i forhold til
opgradering af byrummene omkring stoppestederne langs de busintensive korridorer.

Pa sessionen vil Movia fremlaegge status pa arbejdet med de tre BRT-projekter samt arbejdet med BRT-
inspirerede lgsninger i de tre kgbsteeder med seerlig fokus pa koblingen mellem den trafikale og den
byudviklingsmaessige vinkel.

Samspil 2030 skal sikre mobiliteten i Aarhus og omegn

| 2017 igangsatte en raekke parter i @stjylland et arbejde med at genbesgge de foreliggende tanker om
investeringer i den kollektive infrastruktur, og hvordan de kunne understgtte og udnytte potentialerne i de
statslige infrastrukturinvesteringer. Dette arbejde peger pa investeringer, der kan saettes i gang frem mod
2030 og rammesaettes som “Samspil 2030”.

Visionen med “Samspil 2030” er at skabe en "gstjysk fingerplan”, som understgtter veeksten, bidrager til at
reducere traengslen og sikrer en sammenhangende og baeredygtig mobilitet i Aarhusomradet og i det
gstjyske byband. Til forskel fra den tidligere vision indeholder “Samspil 2030” ogsa BRT-lgsninger pa en
raekke centrale straekninger i Aarhus-omradet, enten som hovedforslag eller som alternativ til letbane.

Projekterne i Samspil 2030 har forskelligt sigte ift. etablering. Aktuelt arbejdes der med fire BRT- eller BRT-
lignende projekter, hvoraf to af dem undersgges som alternativ til letbane. Det drejer sig om straekningerne
Aarhus Banegardsplads — Brabrand og E45 — Hinnerup St., som begge indgar VVM-undersggelserne for
etape 2. De to gvrige projekter undersgges alene som buslgsninger i det videre arbejde. Det drejer sig om
Ringvejen i Aarhus og straekningen mellem Randers Storcenter og Randers Busterminal.

Etablering af en BRT-lgsning pa Ringvejen indgar i Aarhus Kommunes investeringsplan 2024-2033, og
byradet har i det seneste budgetforlig afsat 292 mio. kr. til projektet forudsat en statslig medfinansiering pa
45% af anleegget. Projektet indebzerer etablering af hgjklasset infrastruktur pa den ca. 10 km lange
streekning fra Universitetshospitalet i Skejby over Viby Station til Christian X’s Vej. Allerede i dag ligger
naesten 90.000 indbyggere, arbejdspladser eller studiepladser inden for 600 m. af BRT-stationer. Aarhus
Kommune har samtidig en raekke udviklingsplaner og visioner, som yderligere vil underbygge
kundegrundlaget — bl.a. helhedsplaner for Gellerup og Bispehaven, det nye festival- og eventomrade
Eskelund og udvikling af omradet omkring Aarhus Universitetshospital. | projektet er der beregnet en
reduktion i rejsetiden pa 8 minutter i myldretiden og en passagervaekst pa 20 — 27%. Projektet er indtil
videre underspgt som et mulighedsstudie.

| Randers vil BRT-korridoren forbinde flere store rejsemal, herunder centrum, boligomraderne i Vorup og
Kristrup samt Paderup med Randers Storcenter og flere ungdomsuddannelser. Samtidig ligger der store
planlagte byudviklingsomrader langs straekningen, bl.a. ved havnen i Randers og i Paderup og Munkdrup
leengere mod syd. Allerede i dag betjenes korridoren helt eller delvist af en lang reekke bade bybuslinjer og
regionale ruter, som samles pa Aarhusvej pa vejen mod Randers centrum. Over Randersbro, hvor
belastningen er hgjest, er der i dag 21 afgange mod centrum i spidstimen — afgange, som med BRT-
infrastruktur vil fa en genvej og undga de store traengselsproblemer pa Aarhusve;j. | projektet er der
beregnet en reduktion i rejsetiden pa 5 minutter og en passagervaekst pa 8 — 11%. Projektet er indtil videre
undersggt som et mulighedsstudie.
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Figur 2: Straekninger, der indgdr i “Samspil 2030”

Pa sessionen vil Midttrafik praesentere visionerne for arbejdet med BRT i Aarhus og omegn.

Plusbus 2 skal forbedre den kollektive mobilitet i Aalborg

| Aalborg arbejdes der frem mod 2023 med at anlaegge Danmarks fgrste egentlige BRT-Igsning. BRT-
Igsningen vil pge kvaliteten af den kollektive trafik vaesentligt i en 12 km. lang central korridor i Aalborg
mellem Vaddelgbsbanen og Nyt Aalborg Universitetshospital via midtbyen. Plusbussen som rygrad i byens
veekstakse har vist sig at spille godt sammen med strategien om teet byudvikling i veekstaksen.

Aalborg Kommune har siden 2019 arbejdet med analyser og visioner for en udbygning af den kollektive
infrastruktur med en nord-syd gaende plusbus 2, som sammen med den fgrste BRT ('Aalborg Plusbus’) skal
danne rygraden i den kollektive trafik i Aalborg. Plusbus2 skal bidrage til at opgradere Aalborgs kollektive
trafiksystem til et nyt niveau med fokus pa at skabe en buskorridor med sa hgj fremkommelighed som
muligt. Plusbus2 har potentiale til at koble oplandet til den taette by med park’n ride ved motorvejen bade i
nord og syd. Plusbus2 skal bidrage til baeredygtig mobilitet, hvor grgn omstilling af mobiliteten indgar som
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et veesentligt element i projektet. Samtidig er det en vigtig pointe, at Plusbus2 skal fungere som drivkraft
for byudvikling. Plusbus2 skal bidrage til kvalitetslgft af hele korridoren som rum for hverdagslivet og
dermed fremtidssikre Aalborgs byudvikling ind i 2030’érne.
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Figur 3: Korridoren for Plusbus 2 nord-syd gennem byen og pd tveers daf fjorden

Et vaesentligt element i Aalborg Kommunes visioner for Plusbus 2 er at koble en raekke stgrre
erhvervsomrader op pa midtbyen, og forbedre de kollektive trafiklgsninger i den nord-sydgaende korridor i
Aalborg.

Mens hovedudfordringen for den fgrste BRT (Aalborg Plusbus) var et behov for at gge kapaciteten, er det
kendetegnende for Plusbus 2-korridoren, at hovedproblemet her fgrst og fremmest er traengsel og
forsinkelser. Langs Plusbus 2-straekningen er der raekke stgrre udfordringer med at finde plads til
fremkommelighedslgsninger for busserne. Et af de centrale temaer i de kommende analyser er derfor at
udvikle Igsninger, som kan indpasses smart i gaderummet. Busprioritering og indretning af separate
busspor pa Hobrovej vil uvaegerligt betyde konflikter og politiske afvejninger i forhold til den grgnne
omstilling.

Et andet centralt tema i arbejdet med Plusbus 2 er at sikre koblingen mellem flere byudviklingsomrader
langs straekningen med bedre tilgaengelighed, og bl.a. skabe et kvalitetslgft af byrum og bymilje omkring
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knudepunkterne med attraktive cykel- og fodgaengerforbindelser. Dermed fungerer Plusbus 2 i hgj grad
som et projekt, som kan understgtte by- og erhvervsudviklingen i Aalborg og omegn.

Pa sessionen vil Aalborg Kommune praesentere det forelgbige arbejde med Plusbus 2 med hovedvagt pa
visionerne bag projektet og koblingen mellem kollektiv trafik og byudvikling.
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