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Tilgaengelighedsanalyser — Et perspektiv pa en fast Helsinggr-Helsingborg for-
bindelse

1 Artiklens baggrund og formal

En fast forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg vil reducere rejsetiden pa tveers af @resund og
dermed forbedre tilgaengeligheden i regionen pa begge sider af sundet. I dette oplaeg praesenteres
nogle af de pavirkninger forbindelsen har pa tilgaengelighed med fokus p& arbejdskraft, uddannelse
og turisme. Der tegnes dermed et billede af den samlede tilgeengelighed i @resundsregionen inden
for de tre temaer.

Analyserne er udfgrt for Vejdirektoratet, Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Trafikverket som en
del af den strategiske analyse af en fast HH-forbindelse der afsluttedes i 2021.

2 Anvendte metoder, analyser og fremgangsmade

Der er opbygget en metode, som udnytter resultater fra to trafikmodeller - Sampers i Sverige og
LTM i Danmark og kombinerer modelresultater med data om befolkning, uddannelsespladser, tu-
ristattraktioner, overnatninger mv.

Tilgaengeligheden til forskellige mal er her udtrykt ved rejsetiden med henholdsvis bil og kollektiv
trafik.

Baseret pa trafikmodelberegningerne fra henholdsvis LTM og SAMPERS er rejsetiderne mellem tra-
fikmodelzonerne beregnet ud fra LOS-matricerne i formiddags- og eftermiddagsmyldretiden og i
dagtimerne uden for myldretiderne. Rejsetiderne med bil indeholder den samlede rejsetid, bade pa
straekninger og i kryds. Derudover er bidraget fra traengsel og den modelberegnede rejsetid med
faergerne medregnet i den samlede rejsetid. For kollektiv trafik er der regnet med den samlede rej-
setid for zonerelationerne inkl. til- og frabringertid og skiftetid.

Da LTM’s zonesystem er relativt grovmasket pd den svenske side, er zonesystem og LOS-filer fra
SAMPERS benyttet pd den svenske side i kombination med LTM-data pa den danske side. P& den
méade sikres at resultaterne er opgjort pa et sammenligneligt detaljeringsniveau p& begge sider af
sundet. Udgangspunktet for rejsetiderne over @resund er de beregnede rejsetider fra SAMPERS,
med en korrektion for traengsel udledt fra LTM.

I beregningerne, der opggr tilgeengelighedseffekter for bil, er anvendt data fra hovedscenariet med
den rene vejforbindelse. For tilgaengelighedseffekterne i den kollektive trafik er tilsvarende benyttet
hovedscenariet med bdde en vej- og baneforbindelse.
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LTM-zonerne pd Sjeelland og SAMPERS-zonerne er beriget med data om arbejdspladser, uddannel-
sespladser, overnatninger og andre oplysninger, der kan vaere med til at belyse tilgeengelighedsef-
fekterne inden for de tre omrader.

3 Resultater

3.1 Tilgaengelighed til arbejdskraft
Malt pa en rejsetid pa op til 60 min i S—
pendlingen bliver arbejdskraften over- s oo
ordnet set 14% mere tilgengelig for det ;
svenske erhvervsliv i Skane, Halland og
Blekinge, hvilket svarer til at oplandet i
gennemsnit er gget med 75.000 perso-
ner i arbejdsstyrken. Det er i seerlig grad
virksomheder i Region Skane, som far
adgang til et stgrre arbejdskraftsopland.
P& den danske side er den tilsvarende
ggning i arbejdskraftsoplandet inden for
60 min 4 % for Sjzelland, som svarer til
godt 37.000 personer i arbejdsstyrken.

Med kollektiv trafik er mgnsteret det
samme, som ses for tilgaengelighedsef-
fekter baseret pa rejsetider med bil. Virksomhedernes adgang til arbejdskraft forbedres i hovedsce-
nariet med en fast baneforbindelse szerligt for omraderne pa den svenske side, iszer i og omkring
Helsingborg og langs med banenettet nord og syd for Helsingborg

3.2 Tilgaengelighed til uddannelse

P& uddannelsesomradet vil de reduce-
rede rejsetider ogsd ggre det nemmere
for uddannelsesinstitutioner at tiltraekke =t
studerende pa begge sider af sundet.
Set fra de uddannelsessggendes side gi- I
ver den forbedrede tilgeengelighed et iy
stgrre udbud af uddannelsespladser,
som kan nas inden for en given rejsetid.

Forbindelsen skaber et bedre rekrutte-

ringsgrundlag for uddannelsesinstitutio- e

nerne. L
B

Den stgrste effekt pad tilgaengeligheden R
til uddannelsespladser opnds i de zoner  L4< .
der har den stgrste stigning i antallet af potentielle studerende i oplandet og, hvor der samtidig lig-
ger uddannelsesinstitutioner. Ligesom for adgangen til arbejdskraft ses et mgnster med stgrst
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vaekst omkring Helsingborg og i Nordgstsjeelland. Her er dog ikke den store koncentration af ud-
dannelsesinstitutioner med undtagelse af en enkelt i Helsingborg og enkelte i Hillergd.

En ny HH-forbindelse vil 0ogsd betyde en forbedret adgang til studiepladser i regionen. Her er aen-
dringer i adgang til flere studiepladser inden for samme rejsetidsbdnd, f.eks. 60 min, opgjort.

Malt pa tilgeengelighed til uddannelsespladser ses, at der udover effekterne i de geografiske omra-
der omkring den faste forbindelse, ogsa er effekter andre steder i regionen, saerligt udtalt i Malmo-
omradet. Dette skyldes aendringer i treengsel pd vejnettet, som eksempelvis ggr, at der er flere
studiepladser i Ksbenhavn, som i hovedscenariet kan nds inden for 60 min i morgenmyldretiden.

Hovedscenariet med kollektiv trafik giver stort set ingen andring i tilgeengelighed til uddannelses-
pladser. Her er effekterne begraenset til Helsinggromradet, hvor der skabes tilgaengelighed til stu-
diepladser i Helsingborg.

3.3 Tilgaengelighed for turisme

For turismen i @resundsregionen vil 3 ——
kortere rejsetider ggre turistattraktio- St
nerne mere attraktive. Jo kortere rejse-
tid, jo mere tilbgjelig vil man vaere til at
bes@gge en turistattraktion. Med en fast :
HH-forbindelse reduceres rejsetiden v
mellem de besggendes bopezel eller b Gt
overnatningssted og turistattraktio-
nerne. Rejsetiden har dermed betyd-
ning for antallet af besggende pa turist-
attraktionerne, som far adgang til et
stgrre opland af badde overnattende tu-
rister og til befolkningen generelt

For bil ses de stgrste aendringer i oplan-
det til overnattende gaester inden for
en rejsetid pd 60 minutter pd den svenske side, hvor omréder omkring Helsingborg opnar et gget
opland pa 25-100%. Dette kan henfgres til det forhold, at det med en HH-forbindelse er muligt for
turistattraktionerne i dette omrade at blive tilgaengelige inden for en time for de overnattende i
Nordsjaelland og Kgbenhavn. Et tilsvarende billede tegner sig for befolkningsoplandet, hvor effek-
terne dog breder sig til en stgrre del af Skane.

For kollektiv trafik er andringerne vaesentligt mindre ndr tidsgraensen er en rejsetid p& 60 min. Her
er a&ndringerne stort set begraenset til Helsingborg og Helsinggr kommune.

4 Forslag til emneplacering

Indlaegget kan passe ind under temaet Trafikmodeller og deres anvendelse eller lign. Indleegget vil

falde naturligt i forlaengelse af Vejdirektoratets indmeldte oplaeg: "Resultater fra den strategiske
analyse af en fast forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg”.
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