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Perspektiver pa overdaekning af motorveje

Laerke Frier @rgaard, lafi@cowi.dk og Thomas Knudsgg Damm, tkda@cowi.dk
Radgivere, COWI A/S

Abstrakt

Stgj fra motorveje, pavirker vores bymiljger negativt. Overdaekningslgsninger kan forbedre bylivet,
reducere stgj og skabe nye attraktive omrader. Samtidig er de omkostningstunge og har en tilsvarende CO,-
belastning under anlaeg. Foranalysen 'Overdaekning af @resundsmotorvejen’ samt ’Screening af
overdaekning af Helsinggrmotorvejen’ viser, at overdakninger af eksisterende motorveje kan have store
potentialer, er komplekse og kan vaere sveere at integrere i den omkringliggende by.

Baggrund

Selvom overdaekning af motorveje indebaerer store anlaagsomkostninger, kan de ogsa fgre til forskellige
gevinster og positive konsekvenser for bade byen og dens indbyggere. Gevinsterne kan variere fra sted til
sted og dermed kan visionerne for at overdaekke bynaere trafikerede veje vaere forskellige. Samtidig er der
mange aspekter og faktorer fra konstruktionstekniske udfordringer til sociale betragtninger, der kan
komme i spil i vurderingen af overdaekningslgsningernes potentialer.

COWI og Arkitema har i 2023 gennemfgrt en foranalyse for Kgbenhavns Kommune vedr. en mulig
overdaekning af @resundsmotorvejen samt screening af overdakning af Helsinggrmotorvejen. Foranalysen
viser, at en helhedsorienteret tilgang med en klar vision er vigtig for at vurdere det fulde potentiale for
motorvejsoverdaekninger. Det kraever en kombination af konkrete tekniske vurderinger, bymaessige
betragtninger og ambitigse visioner, der tager hgjde for det specifikke sted for at kunne evaluere vaerdien
af en overdakning.

@resundsmotorvejen spiller en afggrende rolle som trafikforbindelse i Danmark, da den forbinder
Kgbenhavn med @resundsbroen og Kastrup Lufthavn. Den straekker sig omkring 2,5 km i Kgbenhavns
Kommune fra Amagermotorvejen mod vest til gr&ensen mod Tarnby Kommune mod gst, se figur 1.
Motorvejen ligger lavt i forhold til det omkringliggende terraen og udger en fysisk barriere i
@restadsomradet. Trods den lave placering er stgjen fra motorvejen tydelig og generende for borgerne.

En overdaekning af @resundsmotorvejen involverer forskellige interessenter som Sund & Bzlt, By og Havn,
og Tarnby Kommune. Sund & Bzlt er ”infrastrukturforvalter” af @resund Landanlaeg hvor
@resundsmotorvejen indgar. By & Havn har raderet over det omrade, der ville blive tilgeengeligt ved en
overdaekning, samt stgrstedelen af de omkringliggende ubebyggede omrader. Endeligt vil en optimal
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stgjsikring af @resundsmotorvejen indbefatte at Tarnby Kommune og Kgbenhavns Kommune ser pa en
samlet Igsning for straekningen.
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Figur 1 - Kort over omradet med mapping af funktioner og forbindelser ved @resundsmotorvejen.

Overdaekning af @resundsmotorvejen i tre konstruktionstyper

En overdaekning af @resundsmotorvejen kan udfgres pa forskellige mader med varierende fordele, ulemper
og omkostninger. Foranalysens Igsningsforslag for overdaekninger er baseret pa tre forskellige
konstruktionstyper:

1. Tung overdaekning

En tung overdaekning er karakteriseret ved at den kan baere jordopfyld, beplantning mv. samt trafik af
kgretgjer. En tung overdaekning defineres her som udgangspunkt til, ikke at kunne bzere byggeri, da dette
kraever et integreret design af byggeri og overdaekning.

2. Let overdakning

En let overdaekning, er en overdaekning der er dimensioneret til at baere sin egenvaegt samt
naturpavirkninger og vedligeholdelse.

3. Hamborgskserm

En Hamborgskaerm er i princippet blot en stgjskarm inspireret af den type som er opsat i Hamborg langs
A7. Skaermen er karakteriseret ved, at den gverste del streekker sig ud over kgrebanen. Den kan opstilles i
siderne samt i midterrabat for optimal stgjeffekt.

@resundsmotorvejen i Kgbenhavns Kommune inddeles naturligt i syv delomrader grundet de mange
overskaringer af bane-, sti- og vejbroer. For delomraderne pa straekningen belyser foranalysen forskellige
aspekter herunder konstruktionsmuligheder, byudviklingspotentialer og anvendelsesmuligheder ovenpa en
overdaekning.
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Scenerier som metodisk tilgang

Foranalysen anvender en scenariebaseret tilgang, hvor forskellige aspekter kombineres og sammenlignes i
fire scenarier. Hvert scenarie er baseret pa udvalgte Igsningsmuligheder og intentioner samt afvejninger
mellem disse. De fire scenarier, der er belyst i foranalysen kan ses pa figurerne 2-5.
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Figur 4 — Scenarie 3: Sammenhange og bykvalitet.
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A 5 — Scenarie 4: ¢restéa.
Konstruktionstypernes muligheder over @resundsmotorvejen

Foranalysen viser, at der bgr vaere szerlig opmaerksomhed pa fysiske og visuelle sammenhange, nar der
undersgges muligheder for en overdaekning af en eksisterende motorvej. De eksisterende pladsforhold og
terranforhold kan udggre et benspand for at skabe en integreret overdakningslgsning, der passer ind i
det samlede bybillede.

Hamborgskserme og tunge konstruktioner, vil give en markant visuel pavirkning af bybilledet, pa trods af at
motorvejen ligger lavere end den omkringliggende by. Grundet krav til frihgjder over vej og opbygning af
konstruktion vil konstruktionen flere steder fa en hgjde over eksisterende gadeterraen i @restaden. F.eks.
vil Hamborgskaermene, der har en hgjde pa ca. 9 meter, blive ca. 2-3 m over gadeplansterraen i @restad.

For alle konstruktionstyper bgr det undersgges, hvordan der kan skabes fysisk sammenhang mellem
eksisterende konstruktionsanlaeg og overdakningskonstruktioner. Dette dels for at undga huller, der
tillader stgj, dels for at skabe forbindelser pa tvaers og til byrum pa overdakninger. Samtidig er
pladsforholdene ved rampeanlaeg meget begraensede og vil kreeve en szerlig planleegningsopmeerksomhed.

Stgjreduktion

Udstraekningen af overdaekningen har en betydelig indvirkning pa effektiviteten af stgjreduktionen. For at
opna en god stgjreduktion kraever det, for alle former for afskaermning og overdaekning af motorveje, en
stgrre udstraekning end det omrade, der gnskes stgjbeskyttet. En kort overdaekning har en meget
begraenset effekt. Kun naboer helt tet pa motorvejen vil opleve en maerkbar reducering af stgjen.
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Der er en meget begraenset forskel i effekten af stgjreduktionen for de forskellige konstruktionstyper.
Hamborgskaerme er saledes naesten lige sa effektive som de fulde overdakninger - men har naturligvis ikke
de samme potentialer for at binde bydele sammen.

Et vigtigt opmaerksomhedspunkt nar man vurderer stgjeffekten af overdaekning af motorveje, er det
stgjbidrag der vil komme fra de omkringliggende lokaleveje. Reduktion af stgj fra motorveje bgr saledes ses
i sammenhang med reduktion i stgj fra lokalgader — fx. via hastighedsreduktion.

Energiproduktion som finansieringskilde

Energiproduktion via solceller pa en overdakning har i bedste fald et yderst begraenset potentiale for
medfinansiering af overdaekningen. Nar man ser pa den ngdvendige investering i solceller og de mulige
indtaegter over tid er det tydeligt, at energiproduktion som finansieringskilde ikke har relevans i forhold til
medfinansiering. Det betyder naturligvis ikke at opsaetning af solceller pa en overdakning er en darlig idé,
og hvis man ggr, kan det bedst svare sig gkonomisk at anvende den genererede strgm direkte til
leengdeventilation under overdaekningen. Overskydende strgm kan herefter fraszelges.

Byudviklingspotentialet

En overdakning af motorvejen kan bidrage til at styrke sammenhange og skabe nye muligheder for byrum
og arealudvikling langs overdaekningen, pa arealer der maske fgr 1a ubenyttede hen pga. stgjen fra
motorvejen.

Ved at integrere rekreative funktioner kan en overdakning bidrage til at understgtte byens liv og skabe
rum for aktiviteter og mgdesteder. Ubebyggede omrader i @restad kan udvikles til erhverv, kultur, boliger
og mere. En veldesignet overdaekning vil have en positiv indvirkning pa de omkringliggende omrader og
forventes ogs3, at fa en positiv gkonomisk effekt for vaerdien af omkringliggende arealer.

Terraenet omkring straekningen varierer i hgjder og rummer bade natur og forskellige typer af by- og
boligomrader. Derfor kan det vaere hensigtsmaessigt at veelge forskellige stejdeempende Igsninger for de
forskellige delstraek.

En Klar vision

Overdakning af motorveje har vaeret meget omtalt de seneste ar og nogle ser det som en smutvej til
stgjsikring af byomrader pga. muligheder for finansiering via arealudvikling pa eller omkring
overdaekningen. Realiteten er dog, at overdakninger sjeeldent vil kunne finansieres via arealudvikling alene.
Det betyder, at staten og kommunerne i hgj grad vil skulle finde pengene ligesom man har gjort i Tyskland
ifm. finansiering af overdaekningen af A7. Her er forskellige delstraek betalt af henholdsvis staten og byen.

Da Hamborgskaerme Igser stgjproblemet naesten tilsvarende en fuld overdakning, men til en tiendedel af
prisen, sa skal der fremadrettet arbejdes endnu mere pa "the why”. Hvorfor giver det mening at
gennemfg@re enorme omkostningstunge overdzakningsprojekter som tillige har en tilsvarende CO,-
belastning ved udfgrsel?

Der bgr ses pa en overordnet strategi for hvor overdaekninger giver mening ud fra et bymaessigt perspektiv
og veerdien af Igsningen ma anskues i et langt tidsperspektiv og ikke ud fra en kortsigtet betragtning. Med
et langt byudviklingsperspektiv for gje, kan der godt vaere byomrader, hvor en overdaekning af en
eksisterende eller nyplanlagt motorvej er veerdi- og meningsfuld.
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