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Abstrakt

Et vidensprojekt om cykling og erhvervslivet har kortlagt den eksisterende viden om erhvervslivets
betydning for cykling samt de erhvervsgkonomiske effekter af cykling i Danmark. Undersggelsen belyser,
hvordan den danske cykelbranche understgtter danskernes cykling via produktion, salg, service og
infrastruktur relateret til cykling og bidrager til at stimulere efterspgrgslen pa cykling i Danmark. Branchen
estimeres at omfatte over 1.000 virksomheder og beskaftige ca. 4.000 direkte og 5.000 indirekte via
turisme- og fritidsrelateret forbrug. Dog viser kortlaegningen, at det eksisterende vidensgrundlag er
mangelfuldt pga. fragmenterede data for de forskellige typer cykelrelaterede virksomheder og produkter,
ligesom de mest deekkende danske analyser alle er over ti ar gamle. Desuden opggres centrale
forbrugsrelaterede nggletal sasom den danske cykelbestand ikke systematisk. Derfor anbefaler rapporten,
at vidensgrundlaget for de erhvervsgkonomiske aspekter af cykling i Danmark styrkes.

Kortlaegning af eksisterende viden om cykling og erhvervslivet

At cykling har mange positive effekter, er efterhanden relativt velbeskrevet, bade ift. samfundsgkonomi,
sundhed, traengsel og klima. De seneste ar er der dog ogsa kommet skaerpet fokus pa de erhvervsmaessige
aspekter ved cykling og pa den private sektors rolle for at fremme cykling. Lande som Belgien, Frankrig,
Holland, @strig, Spanien, Tyskland og Australien har kortlagt deres respektive cykelindustriers aftryk for
erhverv og beskaeftigelse, og i EU's Declaration on Cycling fra 2023 dedikeres et helt afsnit til
cykelindustriens centrale rolle for at fremtidssikre cykling i Europa.

Herhjemme er den private sektors rolle for fremme af cykling imidlertid sparsomt belyst og de eneste
stgrre analyser af de erhvervspkonomiske effekter af cykling alle er over ti ar gamle. Urban Creators har
derfor taget initiativ til at undersgge, hvilken eksisterende viden, der er tilgaengelig om cykling og
erhvervslivet i Danmark, samt udarbejde anbefalinger til, hvordan vidensgrundlaget kan forbedres og
erhvervslivets bidrag til cykelfremme styrkes. | projektet indgik Kristian Kolstrup v. Impact Economics som
underradgiver, og en projektgruppe med deltagelse af Dansk Erhverv, Dansk Industri, Cyklistforbundet, KL,
Nationalt videnscenter for cykelfremme, Dansk Kyst- og Naturturisme, Cycling Embassy of Denmark og
Kgbenhavns Kommune.

Vidensindsamlingen omfattede desk research af 30 danske og 32 udenlandske rapporter og artikler samt
screening af 4 erhvervs- og forbrugsstatistiske datasat. Desuden er der foretaget interviews med 12
cykelvirksomheder, 15 brancheorganisationer, 9 erhvervs- og innovationsaktgrer og 4 vidensaktgrer
ligesom der er indhentet inputs pa en workshop med 68 deltagere fra cykelbranchen og dens gkosystem.
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Den private sektor holder danskerne i pedalerne

Undersggelsen konkluderer, at den danske cykelbranche udggr et vaesentligt fundament for dansk cykling.
Danske cykelvirksomheder bidrager til at ggre cykling attraktivt gennem produktion, salg og servicering af
cykelrelaterede produkter og ydelser. Uden den private sektor ville danske cyklister, cyklende ansatte og
kunder, turister, sportsudgvere mv. ikke have mulighed for at seette sig i sadlen. Industriens betydning for
danskernes cykling gaelder bade cyklen selv, men ogsa reservedele og tilbehgr, reparation og servicering af
cyklen og leje/leasing af cykler. Dertil kommer tiloud om oplevelser, traening, radgivning og events samt
anlaeg, radgivning og produktion og salg af udstyr indenfor cykelinfrastruktur og cykelparkering, som ogsa
udgar en forudsaetning for at vaelge cyklen.

Felgende faktorer er vurderet som seerligt vigtige for at give cyklister i Danmark en god forbrugeroplevelse:
*  Produktsikkerhed
*  Prisvenlighed
* Brugervenlig service
*  Produktinnovation og brugervenligt design
* Reparerbarhed

Cykelbranchen kan yderligere stimulere danskernes efterspgrgsel pa cykling pa fglgende mader:

* Innovation af nye cykellgsninger, der ggr cykling mere sikkert / trygt / komfortabelt / attraktivt

*  Markedsfgring og branding af cykling og relaterede produkter som attraktiv pendlerform,
motionsform, turismeform, kilde til socialt samveer, livsstilssymbol mv.

e Produktdesign af cykler, tilbehgr mv. i en stil og en kvalitet, der ggr det attraktivt for flere at cykle

e Servicedesign af brugerflows ifm. k@b, vedligeholdelse, reparation, forsikring mv. af cykler og
tilbehgr, fx gennem digitale Igsninger, leje/leasing, tilbud om mobil reparation, mv.

e Aktivering af nye kundesegmenter, fx gennem samarbejder med cykelklubber, gymnasier,
turistdestinationer, arbejdspladser mv.

Nye designs af ladcykler og elcykler har bidraget til at Innovation af brugervenlige produkter som fx magnetiske

udbrede disse cykeltyper til et bredere kundesegment cykellygter gger cyklisternes komfort og sikkerhed.
Foto: Larry vs Harry Foto: Reelight

Det gvrige erhvervsliv spiller desuden en vigtig rolle for at fremme cykling til/fra arbejde, ifm. indkgb og
som del af ferie- og fritidsoplevelser. Det gaelder saerligt fglgende virksomheder:

e Arbejdspladser ifm. at fremme cykelpendling til/fra arbejde og erhvervscykling i arbejdstiden

e Butikker og detailhandel ifm. at fremme cykling til indkgb

¢ Turismevirksomheder ifm. at fremme cykelturisme og dagture pa cykel

e Bygherrer / investorer ifm. fremme af cykling i nye byggerier og byudviklingsomrader

Jo steerkere og sundere cykelbranchen er, jo bedre er virksomhedernes muligheder for at fremme cykling
blandt danskerne. Der er derfor behov for at fremtidssikre cykelbranchen og ggre de enkelte virksomheder
mere robuste og innovative. Dette behov er saerligt akut i en tid med usikre forsyningskaeder og hastig
vakst i nye, elektroniske og digitale Igsninger pa cykelomradet, samt skaerpet konkurrence fra udlandet
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med bl.a. salg af nye former for elektriske cykler via online platforme. Et aktuelt problem er fx, at der er
mangel pa cykelmekanikere i branchen, sa der flere steder er ventetid pa at fa repareret sin cykel. Dette
kan i praksis afholde borgere fra at cykle og veere udslagsgivende for, at de i stedet tager bilen.

Det anbefales derfor, at cykelbranchen proaktivt arbejder for at fremme cykling og fremtidssikrer sin
markedsposition. Myndigheder og beslutningstagere bgr desuden styrke erhvervslivets muligheder for at
fremme cykling, ligesom erhvervsfremme- og innovationsaktgrer, som indgar i cykelbranchens gkosystem,
bgr samarbejde med cykelbranchens virksomheder og understgtte innovation, internationalisering,
forretningsudvikling og tiltreekning af investeringer.

Cykelbranchen favner mange forskellige virksomheder
Den indledende kortlaegning peger pa, at mindst 1.000 danske virksomheder indgar direkte i den danske
cykelindustri. Da der ikke pt. findes en samlet opggrelse af alle cykelrelaterede virksomheder, som spander
pa tveers af 34 branchekoder, er tallet muligvis underestimeret. Overordnet set kan cykelbranchen inddeles
i fire kategorier med forskellige typer cykelrelaterede virksomheder, som beskrevet i tabel 1:

Tabel 1 — underbrancher og typer cykelvirksomheder

Produktion af cykler,
reservedele og udstyr

Salg, leje og reparation af cykler

Cykelturisme, cykelsport og
cykeloplevelser

Planlzegning, anlaeg
og digitale Igsninger

¢ Producenter af cykler inkl.
2-hjulede, ladcykler, elcykler
og fatbikes, sport- og
gravelcykler, bgrnecykler,
handicapcykler og
genanvendte cykler

* Producenter og forhandlere
af reservedele, bekleedning,
udstyr og energiprodukter

¢ Cykelforhandlere, grossister,
salg online og via detailhandel og
byggemarkeder

* Cykelmekanikere og mobile
cykelveerksteder

* Delecykler, bycykler og
leasingcykler

* Cykellogistik

e Cykler til erhverv, hotelcykler
og butikscykler

¢ Cykelturismeoperatgrer

¢ Cykellgbsarranggrer og
udbydere af traening og bike
fitting

¢ Undervisning ifm. bgrnecykling
og leverandgrer af
cykellegebaner, pump tracks mv.
* Arranggrer af sociale
cykeloplevelser

* Medier, konferencer og messer

® Producenter af
cykelparkering og
afmaerkning

¢ Entreprengrer og
radgivere

e Leverandgrer af
cykeldata, ITS-
Igsninger og apps

¢ Forsikringstjenester

Figur 1 - Forskellige cykelvirksomheder er forbundne i komplekse forsyningskader pa tveers af underbrancher, Urban Creators

Producenter og
leverandorer af materialer
og komponenter

|

tilbehor

o B

Underleverandeorer,
distributionsselskaber
og grossister

Producenter af cykler og - Forhandlere, reparation g

B ol

| l\
()]
=
Leje-, leasing- og

delecykler
og servicering

EaX

Cykelinfrastruktur og -parkering

&

Cykellogistik

<>

Ng

Oplevelser og events ifm. turisme og sportscykling

= Digitale services
- og radgivning

Cykelbranchen bidrager til gkonomisk aktivitet og lokal beskaeftigelse

Der foreligger ikke en samlet, opdateret opggrelse af alle virksomheder og beskzeftigede i den danske
cykelbranche. Vores indledende udtraek af erhvervsstatistiske data begraenser sig til to udvalgte
branchekoder for hhv. fremstilling og salg af cykler, og er derfor ikke fuldt deekkende for den samlede
cykelbranche. £ldre analyser indikerer et stgrre omfang af beskeaeftigede. Et groft estimat er, at over 1.000
cykelvirksomheder beskaeftiger ca. 4.000 ansatte pa tveers af branchens virksomheder, og at ca. 5.000
beskaeftiges i turismeerhverv ifm. cykelturisme og rekreativ cykling. | tabel 2 opsummeres forskellige

tilgaengelige nggletal pa tveers af eksisterende datakilder:
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Tabel 2 - data for cykelbranchens virksomheder og beskaeftigede pa tvaers af forskellige datakilder

Datakilder Virksomheder | Beskaftigede | Fuldtidsbeskaeftigede
Erhvervsstatistiske registerdata for branchekoden ”Fremstilling af 57 896 497
cykel og invalidekgretgjer” (2022)!

Erhvervsstatistiske registerdata for branchekoden ”Cykel- og 860 2.455 1.332
knallertforretninger” (2022)2

Den danske cykelbranche 2014, inkl. produktion og salg af cykler, 7.388 (heraf 4.782
infrastruktur, bycykler og cykelturisme3 ifm. cykelturisme)
Produktion, salg og reparation af cykler i Region Hovedstaden 20144 1.200

Fritidscykling og mountainbiking i Danmark 2014> 5.440 4174

Generelt er cykelvirksomhederne kendetegnet ved at vaere sma eller mellemstore virksomheder med stor
geografisk spredning. Udenlandske kortlaegninger af cykelindustriens beskaeftigelseseffekt viser en hgjere
arbejdsintensitet end i sammenlignelige brancher. Bortset fra reparation af motorkgretgjer er
arbejdsintensiteten for fremstilling, salg, reparation og infrastruktur hgjere for cyklen end for gvrige
transportformer, ifglge det Europaeiske Cyklistforbund i 2014°. En belgisk analyse af cykelsektoren fra 2024
viser, at produktion og salg af cykler er 10 gange mere arbejdsintensivt end bilindustrien’.

Hvad angar den gkonomiske aktivitet i cykelindustrien blev der i Danmark i 2020 solgt 465.000 cykler, heraf
75.000 elcykler, for en samlet veerdi af 3,6 mia. kr. ifglge Conebi, den europziske konfgderation af
cykelindustrien®. Fgromtalte belgiske analyse benchmarker europaeiske landes salg af cykler per tusinde
indbyggere. Her indtager Danmark en 2. plads efter Slovenien med ca. 90 cykler per tusind indbyggere, og
4. plads for solgte elcykler per tusinde indbyggere i 2022 efter hhv. Holland, @strig og Tyskland®.

Omfanget af det samlede salg af cykler matcher nogenlunde Danmarks Statistiks tal for danske
husholdningers forbrug pa cykler, som for 2022 var 3,14 mia. kr., svarende til 1.127 kr. per husstand. Dog
kan det samlede, cykelrelaterede forbrug vaere stgrre, hvis afledte udgifter til fx cykelturisme, fritidscykling
mv. ogsa medregnes. Saledes opgjorde Kgbenhavns Universitet i 2014 danskernes samlede forbrug pa
fritidscykling og mountainbiking til 5,576 mia. kr. Dette udgjorde det 2. stgrste BNP-bidrag indenfor alle
fritidsaktiviteter efter ”pa tur i naturen”, og mere end fx sejlsport, jagt og fiskeri'®. | 2022 angav 2,6 mio.
turister cykling som en ud af flere motiver for at holde ferie i Danmark. De forbrugte i gennemsnit 1.000 kr.
per dggn, svarende til et samlet forbrug pd 12,78 mia. kr., dog ikke udelukkende relateret til cykling.!

Forbrug pa cykling opggres ogsa i de transportgkonomiske enhedspriser i form af gennemsnitlige
kerselsomkostninger per km cyklet, som i 2024 opggres til 0,45 kr. per cyklet km?!2. Ganges denne udgift
med de 2,67 mia. km., som danskerne ifglge DTUs transportvaneundersggelse cyklede i 2023, svarer det
til 1,2 mia. kr. arligt, hvilket er noget lavere end de fgrnaevnte tal for husstandes forbrug pa cykling samt
gkonomisk aktivitet i branchen. Dette indikerer, at kgrselsomkostningerne muligvis er hgjere end antaget.

1 Urban Creators’ screening af erhvervsstatistiske data for udvalgte branchekoder, 2025

2 Urban Creators’ screening af erhvervsstatistiske data for udvalgte branchekoder, 2025

3 CYCLING WORKS - Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, ECF, 2014

4 Cykelregnskab, Incentive for Region Hovedstaden, 2014

5 Friluftslivets nationalgkonomiske fodaftryk i Danmark, KU, 2014

5 ECF, 2014

7 ’économie du vélo en Belgique et son influence sur la situation socioéconomique du pays, Transport & Mobility
Leuven for Service Public Fédéral Mobilité et Transports, 2024

82021 European Bicycle Industry and market profile, Confederation of the European Bicycle Industry, 2021

° Transport & Mobility Leuven, 2024

10Ky, 2014

11 Cykelturisterne i Danmark i 2022, VisitDenmark, 2023, udregning af samlet forbrug v. Urban Creators 2025
12 Transportgkonomiske enhedspriser, DTU, 2024

13 Transportvaneundersggelsen, DTU, 2024

Trafikdage pd Aalborg Universitet 2025 ISSN 1603-9696 4



@vrige forbrugsrelaterede nggletal med relevans for cykelbranchen inkluderer danskernes cykelejerskab og
den danske cykelbestand. Ifglge DTUs Transportvaneundersggelse ejede 68% af danskere over 6 ar en cykel
i 2023, hvilket svarer til 3,8 mio. danske cykelejere!®. Dette er et fald fra 2016, hvor 75% af danskerne
ejede en cykel, jf. figur 2. Indbyggere i store byer samt bgrn og unge har generelt et hgjere cykelejerskab
end indbyggere i landdistrikter og borgere pa 66 ar og aldre.

Hvad angar den samlede danske cykelbestand foreligger der pt. ikke data for dette, til forskel fra fx
bilbranchen, hvor der Igbende opggres detaljerede data for den danske bilpark. Et estimat kan baseres pa
data fra den Nationale Cyklistundersggelse, hvor 7.350 danske cyklister fra halvdelen af landets kommuner
svarer pa, hvilke forskellige typer cykler, de rader over?®, jf. figur 3. En simpel omregning af andelen af
cyklister, som rader over forskellige cykeltyper, til de feromtalte 3,8 mio. danske cykelejere, vil samlet set
svare til en indikativ cykelbestand pa ca. 4.155.000 cykler. Dog ma tallet formodes at vaere hgjere, da kun
én cykel per kategori er medregnet, og visse cykelejere ma forudseettes at have fx bade en almindelig cykel
til hverdag samt en stationscykel eller reservecykel, eller bade en citybike og racercykel eller mountainbike.

Figur 2 - Antal og andel danskere over 6 ar, Figur 3 - Cyklisters radighed over
der ejer cykler, 2010-2023 100% forskellige cykeltyper, 2024
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Behov for mere systematisk vidensindsamling

Videnskortleegningen understreger, at det eksisterende vidensgrundlag om de erhvervsmaessige aspekter af
cykling for nuvaerende er mangelfuldt. Dette skyldes dels, at der ikke foreligger et samlet overblik over alle
cykelrelaterede virksomheder pa tveaers af branchekoder, dels at tidligere kortlaegninger alle er over 10 ar
gamle og daekker afgraensede omrader. Det anbefales derfor, at der fremover indhentes mere valide,
opdaterede og sammenlignelige erhvervsgkonomiske data for cykling i Danmark. Dette kan fx ggres
gennem en udvidet analyse af erhvervsstatistiske nggletal for cykelbranchen og/eller gennem
forbrugersurveys vedr. danskernes forbrug pa cykling. Desuden kan der indhentes @gvrige branchedata fra
virksomheder, brancheorganisationer mv. Dertil kommer, at centrale forbrugsrelaterede nggletal for bl.a.
den danske cykelbestand pt. ikke opggres systematisk, som det er tilfeeldet i fx bilbranchen, ligesom det
metodiske grundlag for beregning af kgrselsomkostninger for cykling med fordel kan opdateres.

Figur 4 — anbefalinger til styrket vidensgrundlag

Anbefalinger til at styrke vidensgrundlaget for erhvervsmzaessige aspekter ved cykling

Styrket
videns- Dzkkende, tidssvarende og sammenlignelig viden om den danske cykelbranche
grundlag

Nggletal for Nggletal for Nggletal for Ny viden om forbrugstendenser og
salg i hele beskaeftigede i forbrug i hele forbrugsindikatorer, fx cykelejerskab,
branchen hele branchen branchen cykelbestand mv.

Nye
tal

Analyse af erhvervsstatistiske Survey vedr. forbrug Indsamling af gvrige
analyser registerdata pa tveers af af cykelrelaterede relevante branchedata fra
cykelrelaterede branchekoder produkter og ydelser virksomheder mv.

Nye

14 Nationalt Cykelregnskab og DTUs Transportvaneundersggelse 2023 samt Danmarks Statistiks befolkningsstatistik
15 Den National Cyklistundersggelse 2024, Megafon 2024
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