Fremtiden for national og international godstransport med modulvogntog og andre lastbiler med
hgjere kapacitet

Danske og internationale regler for lastbilers og vogntogs veegt og dimensioner har stor
betydning for transporterhvervets muligheder for at optimere godstransporterne under
anvendelse af feerrest mulige lastbiler og mindst mulig energi —diesel eller elektricitet.

Der har veeret taget store skridt i fx Sverige og Finland. | Danmark har der ogséa veeret en trinvis
markant udvikling siden 2008 i bade vaegt og dimensioner fra 48 tons totalveegt til 56 tons og fra
2027 en forhgijelse til 58 tons. Med modulvogntog er leengden gget fra 18,75 m til 25,25 m og
siden op til 34 meter med dobbeltrailer-vogntog og en totalvaegt pa 72 tons — der gges til 74 tons
i2027.

Der er dog internationalt stor forskel pa regler og rammer for lastbilernes starrelser.
Modulvogntog (EMS I) og dobbelttrailer-vogntog (EMS Il) er primeert tilladt i de nordiske lande,
men med forskellige graenser og vejnet.

De forskellige regler er pga. nationale tilpasninger udover rammerne fastsat i veegt-og
dimensionsdirektivet. | Danmark har vi vurderet pa gevinster og omkostninger og tillads tilladt
stgrre og tungere lastbiler. Vognmeaendene tilpasser materiel til de nationale rammer.
Konsekvensen er, at vognmaendene ikke fuldt ud kan udnytte og samfundet opna gevinsterne af
rammerne. Seerligt ved de graenseoverskridende transporter. EU har selv vist, at der er gevinster
at hente ved at sikre adgang for EMS | i flere lande.

Spergsmal: ”Hvad vil | som politikere gare for denne dagsorden? Skal starre lastbiler
understottes i EU eller skal EU fastholde sin ambition om mere gods pa sg og bane?”

Danmark har gennem de sidste ar indfart nye graenser for lastbilernes stgrrelse. Herunder
fiernet forskelsbehandlingen péa grgnne lastbiler og diesellastbiler. Det giver grundlag for
reduktion i antal kerte km og bedre mulighed for at udnytte lastbilerne og opna reduktion i CO,,
men ogsa gget vejslid.

Tungere og hgjere lastbiler skaber udfordringer for broerne og for belastningen af vejene. Men
hvor er greensen? Der er afsat midler til at f4 undersggt broerne — szerligt de kommunale som for
manges vedkommende ikke kendes naermere.

Med dagens sikkerhedssituation er der ogsa et spgrgsmal om beredskabet. Vi skal kunne sikre
mobilitet for forsvar og beredskabet. Men hvis vi ikke kender begraensningerne i vejenes
baereevne eller broernes beaereevne, vil vi hellere veere “safe than sorry” og begraense adgangen.

Vi bar kende vores infrastruktur, hvilket kan ske gennem en systematisk kortlaegning, sa vi dels
ved, hvor vi skal styrke den og dels hvor vi skal begreense anvendelsen af store lastbiler.

EMS | og Il er begreenset til udvalgt vejnet, hvilket begraenser nogle vognmaends udnyttelse af
mulighederne - ligesom det internationale aspekt.

Analyser indikerer endda at endnu starre biler ogsa vil give gevinster for samfundet, men det
giver naturligvis ogsa starre udfordringer a la de ovennasvnte.

Spergsmal: ”Hvor gar greensen for, hvor store lastbiler vi skal have? Skal vi give mulighed
for at udnytte bilerne pa en endnu stgrre del af vores vejnet? Hvordan undgar vi konflikten
mellem overordnede interesser fra vognmaend, staten og den kommunale udfordring med
vejslid og anden infrastruktur?”



