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Baggrund

Danmark hgrer til blandt de fgrende cykelnationer i verden. Iszer i de st@rste danske byer er der mange,
som bevidst vaelger cyklen frem for bilen. Bade rundt om i landets kommuner og ude pa statsvejene
arbejdes der Igbende pa at ggre det mere attraktivt at cykle for at fa flere til at vaelge cyklen til. Dette
arbejde omfatter bl.a. at gennemfgre tiltag, hvis formal er at gore det let, trygt og sikkert at vaere cyklist.

Udfordringen med bade at sikre en hgj grad af fremkommelighed, tryghed og trafiksikkerhed for de
cyklende, er, at disse tre parametre ikke altid gar hand i hand. Et godt eksempel herpa er krydslgsningen for
cyklister, der i vejteknikerens ordbog hedder en "afkortet cykelsti’. Der findes mange varianter af de
afkortede cykelstier rundt om i landet, og de kan anvendes i bade vigepligts- og signalregulerede kryds.

Feelles for de afkortede cykelstier er, at de som udgangspunkt er mere trafiksikre pga. lavere ulykkesrisiko
end tilsvarende fremfgrte cykelstier (Jensen & Sgrensen, 2020). En af ulemperne er dog, at de fleste
cyklister fgler sig mere udsatte og dermed utrygge ved at feerdes i afkortede cykelstier end pa tilsvarende
fremfg@rte cykelstier, og at afkortede cykelstier har betydning for og nedsaetter cyklisternes glaede ved at
cykle (Rambgll, 2022).

Sammenlignet med studier, der har undersggt effekterne pa trafiksikkerhed og tryghed, er de afkortede
cykelstiers betydning for fremkommeligheden i mindre grad veldokumenteret. Et af de studier, der har
undersggt fremkommeligheden via cyklisternes oplevede serviceniveau i kryds viser dog tydeligt, at
afkortet cykelsti giver en markant forringelse af cyklisternes oplevede serviceniveau og tilfredshed med
cykelinfrastrukturen (Jensen, 2011). Det samme geelder i princippet ogsa for bilisterne, der kan have svaert
ved at komme ind i hgjresvingsbanen, hvis der samtidig er mange cyklende, og kan fgle utryghed, hvis de
dermed er ngdt til at presse sig ind i svingbanen. Der er saledes en raekke forhold, bl.a. omkring
trafikmaengder, svingbanebredder, -l&engder m.m., som kan have betydning for, om en afkortet cykelsti
fungerer eller ej.

Formal og metode
Projektet har faet arbejdstitlen ‘Kapacitet i den afkortede cykelsti’ og er et sakaldt videns- og
innovationsprojekt, som er finansieret af Vejdirektoratet gennem Cykelpuljen 2024.

Gennem et videoobservationsstudie undersgges, hvordan afkortede cykelstier i signalregulerede kryds
fungerer med forskellige trafikmaengder og udformninger, og hvor stor betydning dette har for
fremkommeligheden for bil- og cykeltrafikken. Desuden undersgger vi, om Igsningen har en egentlig
kapacitetsgraense, som bgr tages i betragtning, nar der planleegges og vaelges krydslgsninger for cyklister.

Vha. videooptagelser i samlet 10 udvalgte kryds med afkortet cykelsti i Aarhus og Kgbenhavn analyseres,
hvordan f.eks. trafikantadfeerden, ventetiden og hastigheden andrer sig afhaengigt af trafikmaengderne -
bade mht. selve antallet, men ogsa fordelingen mellem biler og cykler, cyklernes spredning ved ankomst til
krydset (ankomstfordelingen), samt geometrien, herunder hgjresvingsbanens bredde og leengde. Desuden
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vil vi undersgge, om der er nogle szerlige omstaendigheder, som fremprovokerer uheldige situationer eller
medfgrer eendret adfaerd hos enten cyklister eller bilister. Her kan f.eks. naevnes, at andelen af cyklisterne,
der veelger at kgre op pa fortovet, stiger kraftigt, nar trafikbelastningen naermer sig kapacitetsgransen.

| studiet indgar kun traditionelle afkortede cykelstier, dvs. hvor bil- og cykeltrafikken fletter i
hgjresvingsbanen fgr krydset. Der indgar saledes ikke lokaliteter med f.eks. en smal, fremfgrt cykelbane
placeret enten til hgjre eller venstre for hgjresvingsbanen. Der er heller ikke foretaget sammenligning med
fremkommeligheden i tilsvarende fremfgrte cykelstier.

Figur 1. Projektet har bl.a. til formal at undersgge, om en
afkortet cykelsti har en kapacitetsgranse (f.eks. angivet ved

et maksimalt antal biler og/eller cykler pr. time).
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Nogle forelgbige resultater for Trafikdage 2025
Projektet Igber t.o.m. juni 2025. Til praesentationen pa Trafikdage vil vi sdledes kunne ga mere i dybden
med de endelige og dugfriske resultater fra analyserne.

Et eksempel pa de forelgbige resultater fra undersggelsen gar pa kapaciteten i hgjresvingsbanen. Her viser
analyserne, at antallet af cykler, der skal afvikles fra hgjresvingsbanen pr. signalomlgb, har stor betydning
for kapaciteten i hgjresvingsbanen — altsa hvor mange biler, der kan afvikles i samme omligb.

Nar der f.eks. skal afvikles 5 biler i et omlgb, kan man forvente, at kapaciteten reduceres med ca. 30 %, hvis
der samtidig skal afvikles 6-10 cykler — sammenlignet med et omlgb uden cykler. Omsat til grgntidsbehov,
betyder det, at hvor der i et omlgb uden cykeltrafik i svingbanen vil ga ca. 14,7 sek. fgr 5. bil passerer
stoplinjen, sa vil 5. bil fgrst passere stoplinjen ca. 21 sek. efter skift til grent i et omlgb med 6-10 cykler:
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Figur 2. Tilnzermede reduktionsfaktorer opdelt pa antal cykler pr. omlgb samt antal biler i kg, som afvikles i grgntiden.
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Som det fremgar af figuren, sker den stgrste kapacitetsreduktion i starten af grgntiden (for det forreste
keretgj i kpen). Desuden ses det, at jo leengere grgntiden er (dvs. jo flere biler i kg), desto mindre betydning
far cykeltrafikken for afviklingen af biltrafikken. Dette forhold skyldes primaert, at de fleste cyklister, der
ankommer til krydset i rgdtiden, vaelger at kgre uden om en evt. bilkg for at kunne holde forrest, nar
signalet skifter til grgnt. Dette betyder samtidig, at den forreste bil ikke kan svinge til hgjre, fgr alle cyklerne
er afviklet.

Tilsvarende sammenhange er undersggt, og lignende reduktionsfaktorer beregnet for det samlede antal
lette trafikanter, der skal afvikles pr. omlgb — dvs. heri indgar bade cykeltrafikken i tilfarten, cykler
kommende fra sidevejen, som skal lave et stort venstresving, samt fodgaengere, der krydser det
langsgaende fodgangerfelt. Tilstedevaerelsen af disse trafikstrgmme har alle betydning for afviklingen af
hgjresvingende motorkgretgjer.

Til en artikel og efterfglgende praesentation pa Trafikdage 2025 vil vi folde undersggelsen og alle
resultaterne herfra endnu mere ud.

Forslag til emneplacering

1) Cykeltrafik, eller 2) Mobilitet og adfeerd.
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