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Banerne er de
pengene vaerd?
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Om indlaegget — to hovedemner

EM DEL AF WATCH MEDIER

FRAGT & LOGISTIK PERSONTRANSPORT POLITIK & DEBAT NAVNE

INFRASTRUKTUR

1. Jernbanens styrker
2. Jernbanens udfordringer

Banen kostede et trecifret millionbelgb:
Men kun fa passagerer tager toget fra
Aalborg Lufthavn

| gennemsnit er der godt én passager med toget fra Aalborg Lufthavn pa en
almindelig hverdag.

Nordjyske Jernbaner og DSB er de to selskaber, der i dag kerer tog pa strazskningen mellem Aalborg og Aalborg Lufthavn. Fra
den 14 decermnber 2025 er det kun DSB, der karer pa straskningen. | Foto: Joachim Ladefoged/Ritzau Scanpix
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Jernbanens (potentielle) styrker

« Skinneeffekt
 Areal effektiv
— Undervejs
— Pa destination (ingen parkering)
 Palidelig, komfortabel, hurtig, hgjfrekvent pa mellemlange afstande i byregioner
— Relativt til treengsel for biltrafikken (konkurrencesnit til bil pa vej i myldretiden)

 Palidelig, hurtig og komfortabel pa lange afstande mellem de store byer i forhold til
biltrafikken

— Relativt til biltrafikken (konkurrencesnit til bil pa motorvej)
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Jernbanens (potentielle) styrker, undervurderes i
samfundsgkonomiske analyser

« Skinneeffekt
 Areal effektiv
— Undervejs
— Pa destination (ingen parkering)
- Palidelig, komfortabel, hurtig, hgjfrekvent pa mellemlange afstande i byregioner
— Relativt til treengsel for biltrafikken (konkurrencesnit til bil pa vej i myldretiden)
« Palidelig, hurtig og komfortabel pa lange afstande i forhold til biltrafikken
— Relativt til biltrafikken (konkurrencesnit til bil pa motorvej)
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... Malinger af komfort

Jernbane

Letbane
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Danske tidsveardistudier (ekstrakt af 12

undersggelser, normeret til bus)
Gang og skiftetid

Punktlighed ekstremt
vigtigt

Skiftestraf 8+ min

Antal skift (i  Straf hvis

min) intet seede

20-80% veerre
Til- og frabringertid, 30-
40% veerre
Tilbringertid | Skjult | Bus | Metro | S-tog IGangtid ved IVentetid vedl Forsinkelse |
ventetid skift skift ved

destination
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Effekt af stationsnaerhed i Hovedstadsomradet alt-andet-lige
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Status pa den kollektive trafik i Odense:
Passagertal

Passagertallet i busserne faldt over en arraekke
Det samlede passagertal steg vaesentligt i 2022
Stigningen er fortsat i 2023 og 2024

Pa letbanestraekningen er antallet af passagerer
femdoblet

Bybusser har meget lille andel af samlet kollektiv
trafik

« 5,8 mio. passagerer med letbanen |
Odense i 2023

* 2,9 mio. passagerer med plusbussen
(BRT) i Aalborg

https://www.odenseletbane.dk/nyheder/5-8-mio-korte-med-letbanen-i-2023

https://www.ntrejse.dk/nyheder/2024/sep/plusbus-1-
aar#:~:text=Knap%?203%20millioner%?20har%20rejst,Plusbussen%20ud%?20i%?20Aalborgs%?20gader.

P3stigere i busser og letbane i Odense
Kommune 2010-2023
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- Arealeffektivitet af forskellige transportformer
Kapacitet pr. kerespor
Bybark
Lotbane
Fodgeenger
kel
Bus

Bil

0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000

Citation (APA): Nielsen, O. A., Landex, A., & Rgrbech, J. (2006). Fremtidsscenarier for
transport i Danmark: Fremtidsscenarier vedr. transport i Danmark. Ugebladet Ingenigren.
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Hvad hvis Lyngbyvejs kapacitet skulle fordobles?
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Hvad hvis passagerne pa Narreport i stedet kom

med bil og skulle parkere?
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Enheds kapacitet for kollektive transportmidler

« Kombination af materiel, kgreplan og styring

Kapacitet (enheder/retning/time) Stor fordel af S-
banens Signalsystem

Enkeltsporede

jernbaner er ret Metro ekstremt
ineffektive effektiv
Enorm ubrugt

kapacitet i S-
banefingrene
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Passager max. kapacitet for kollektive transportmidler

« Kombination af materiel, kgreplan og styring

. . . Metro; Billig drift hgj
Kapacitet (Passagerer/retning/time) S og kapacitet || S-banen har enorm kapacitet ved

30.000 kombinationen af hgj frekvens og
Enkeltsporede _ lange tog

25.000 jernbaner er Letbaner vinder pa

20.000 enormt ineffektive kapacitet og

skinnefaktor (@ Trafikstyrelsen

15.000

Straeknings- og togsystemgkonomi 2023
—

10.000

5.000

N_,f\f\ X

o

Trafikstyrelsen
August 2025
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Undervisning Om CEPOS English Presse

ET!
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Tid til en afvikling af de dyre

2 . J e rn b a n e n < 0g ubenyttede jernbanestrak-
udfordringer
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Jernbanens udfordringer

« Stigende udgifter til vedligehold, drift og nyanlaeg
« Komplicerede ejer og ansvarsforhold

Manglende prioritering/optimering af drift for kernemarkedet
« Upalidelig, ukomfortabel, langsom og medium frekvent pa mellemlange afstande i byregioner

— Mister konkurrenceevne, selvom der er treengsel for biltrafikken (konkurrencesnit til bil pa vej
| myldretiden)

« Upalidelig, langsom og ukomfortabel pa lange afstande i forhold til biltrafikken
— Mister konkurrencevenen til biltrafikken (konkurrencesnit til bil pa motorvej)

Store midler reserveret til drift i markedsrelationer, der ligger uden for det potentielle
kernemarked CEPOS | v i

De danske jernbaner er spild
af skattekroner
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DTU
= Traengselsproblemer i regionaltog og metro |

morgenmyldretiden

21.mar2018,kl.19:25 £ X &

Se billederne af de overfyldte tog: - Vi feler os som gidsler

Foto: Anja Kvist

Pladsmangel er én af de ting, som pendlere i Naestved kritiserer DSB for. Se billeder af de overfyldte tog her.
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Effekt af hurtigere (mere hgjfrekvente) linjer

Hgjere
betalingsvilje

Passagerer x betaling

Selvfinansieringsgrad =

System + opholdstid + karsel i
Mindre feellesomkostninger Billigere per
vognlgb
\.-/\_,_\
\
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Eksempel Fyn

Middelfart

Aarup Holmstrup

Skalbjerg

8 Passagertal pr hverdag B
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® 500-1.000
200-500
® <100

Fruens Hjallese
e

N
Tommerup Kty
m; Arslev

\- Potentiel ny station )

2022 data Trafikstyrelsen

Illustration: Rambagll for Byregion Fyn.
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« K74 (560 tog-min/h)

Kystbanen

for et halvt arhundrede siden!

2 hurtigtog, Helsingar-Kh, 48 min, heraf Niva-Kh 30 min
2 mellemtog, Helsingar-kh, 52 min, heraf Niva-kh 34 min
— 2 stoptog, Niva — kh, 40 min.

Elektrificering, sporfornyelse, ny bro Mglleden, nye tog, signalprogram

» K23 (2 ekstra tog, -4 min Helsingar-Kh, +1 min Niva-Kh) (696 tog-min/h)
2 hurtigtog, Helsingar-Kh, 44 min

4 mellemtog, Helsingar-kh, 46 min, heraf Niva-kh 31 min

— 2 stoptog, Niva-kh, 38 min

"Ny kgreplanlaegning” (sammenlignet med k23)

« K24 (2 feerre tog, +6 min. Helsinggr-Kh, +6 min. Niva-Kh) (640 tog-min/h)
— 2 hurtigtog, Helsingar-Kh, 50 min, heraf Niva — kh, 37 min
— 4 stoptog, Helsingar-kh, 55 min, heraf Niva — kh, 40 min
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K24 langsommere og dyrere end K74!
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Tilskud til busser

Figur 6.1. Gennemsnitligt tilskud per passager i forskellige, udvalgte typer af bustrafik pa
Sjzelland og Fyn, 2023 (i kr.)
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Ekspertudvalg om kollektiv
mobilitet i hele Danmark
Afrapportering af fase 2 - takster og gkonom

Juni 2025

Figur 6.2. Gennemsnitligt tilskud per passager i forskellige, udvalgte typer af bustrafik i
Jylland, 2023 (kr.)
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Ekspertudvalg om kollektiv
mobilitet i hele Danmark

Afrapportering af fase 2 - takster og gkonomi
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Tilskud til lokale/regionale tog og letbaner

Figur 6.6. Gennemsnitligt tilskud per passager per togstrakning, privatbaner mv. og letha-

. - e ve . . ner vest for Storebalt, 2023 (kr.)
Figur 6.5. Gennemsnitligt driftstilskud per passager per togstraekning, privatbaner mv. ost

for Storebelt, 2023 (kr.) 160
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Ekspertudvalg om kollektiv
mobilitet i hele Danmark

Samfundsgkonomi af privatbaner relativt til .- woeossomn
busbetjening

Figur 6.12. Privatbanernes arlige samfundsekonomiske vaerdi sammenlignet med vardien

af busbetjening (mio. kr.)
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Ekspertudvalg om kollektiv
mobilitet i hele Danmark

Afrapportering af fase 2 - takster og gkonomi
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Juni 2025

Analyser pa togkategori

Figur 6.7. Gennemsnitligt tilskud per passager per togkategori, statslige jernbanestraknin-
ger, 2023 (kr.)
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Anbefalinger
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Overordnet konklusion

« Optimér driften og kagreplaner
* Frigiv midler ved at lukke mest ineffektive stationer og baner
 Store uforklarlige forskelle mellem baner — leer af best-practice
* Enkeltsporede jernbaner ineffektive

—Luk eller udvid (dobbeltspor eller flere krydsningsstationer)!

« S-banen og maske kystbanen kan boostes med eksprestunnel og
automatisering

* Politisk fokus pa stationsneer byudvikling — kan ogsa betyde nye
stationer og baner!

« Gennemfgr en takstreform
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