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Abstrakt

Oplaegget gor kort status pa omradet og stiller skarpt pa potentialer og faldgruber, @ndringer i
veerdikeederne, bilen som dataplatform, datasikkerhed og Europas afhaengighed.

Farerlgs mobilitet er ikke lazengere et fremtidsscenarie. Teknologien udvikler sig hurtigt, og mens USA og
Kina allerede har kommercielle Igsninger i drift, er Europa fortsat primaert i test- og pilotfasen. Ogsa i
Danmark er teknologien teettere pa, end mange maske tror — blandt andet fordi en stigende del af de nye
biler allerede har den ngdvendige hardware indbygget.

Men hvad betyder udviklingen egentlig for fremtidens transport? Fgrerlgs mobilitet rummer betydelige
potentialer: gget trafiksikkerhed, lavere transportomkostninger, bedre betjening af landdistrikter og nye
muligheder for at fa mere ud af den kollektive trafik. Samtidig er der vaesentlige faldgruber. Hvis fgrerlgse
k@retgjer blot erstatter eller supplerer den eksisterende biltrafik uden at taenkes sammen med den
samlede mobilitet, kan resultatet blive mere tomkgrsel, gget transportarbejde og st@rre traengsel.
Gevinsterne kommer derfor ikke af teknologien alene, men af hvordan den integreres i transportsystemet.

Det er ikke kun selve transportformen, der forandres. Fgrerlgs teknologi er pa vej til at eendre de
eksisterende veerdikaeder og forretningsmodeller. Nar chauffgren — i dag den stgrste enkeltstaende
omkostning i eksempelvis taxa- og godstransport — forsvinder, a&ndres gkonomien grundlaeggende. Taxa-
og delebilsmarkedet kan smelte sammen, kollektiv trafik kan organiseres pa nye mader, og pa godsomradet
kan chauffgrmanglen accelerere overgangen til autonome flader. Samtidig bevaeger bilbranchen sig fra at
seelge et fysisk kgretgj til i stigende grad at selge software, funktioner og abonnementer.

Fremtidens bil er lige s& meget et teknologiprojekt som et kgretgj. De data, som de fgrerlgse kgretgjer
indsamler og anvender — om trafik, infrastruktur, mobilitetsmgnstre og omgivelser — bliver en stadig
vigtigere del af vaerdien. Dermed flyttes magt og veerdi mod de virksomheder, der ejer teknologien,
platformene og dataene.

Fererlgs mobilitet bliver derfor ogsa et spgrgsmal om datasikkerhed, datasuveraenitet og europaeisk
konkurrenceevne. USA, Kina og Europa har forskellige tilgange til teknologi, regulering og industriel
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udvikling, og Europa risikerer at blive afhaengig af teknologier og platforme udviklet uden for Europa.
Samtidig er 27 nationale reguleringsregimer en vaesentlig barriere for, at europaeiske virksomheder kan
udvikle og skalere Igsninger pa et samlet marked.

Oplaegget stiller derfor det overordnede sp@rgsmal: Skal Danmark og Europa blot vaere brugere af den
fererlgse teknologi, eller skal vi veere med til at udvikle den? Det kraever bade bedre rammer for forsgg og
innovation, en staerkere kobling til den kollektive trafik og en europaeisk tilgang til regulering, data,
standarder og markedsadgang.
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