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1 Artiklens baggrund og formal

En stor del af vores daglige transport er knyttet til indkgb. Kommunernes detailhandelsplanlaegning,
som bade handler om lokalisering og butikssammensaetning og -stgrrelse kan have stor effekt pa
bade transportens og bygningernes CO,-aftryk.

| Artiklen saettes fokus pa detailhandlens CO,-udledning og identificerer hvornar og hvorfor de store
udledninger sker. Her er det szerligt kundernes transportvaner og sammenhangen med, hvordan
kommunerne har planlagt for detailhandelen, som er i fokus.

Baggrunden for artiklen er de indsigter, som er fremkommet i en ny analyse gennemfgrt af CK&Co og
Artelia for Plan22+ som beskriver detailhandelsplanlaegningens betydning for den CO,-udledning,
som planlaegningen afleder ved nybyggeri og eendrede transportvaner. Formalet med analysen er at
bidrage med ny viden, sa beslutninger om detailhandelsplanlaegningen traeffes pa et mere oplyst og
kvalificeret grundlag, som ogsa omfatter klimahensyn.

Artiklens nyhedsveerdi ligger i koblingen mellem planlaegning for detailhandel og klimahensyn, hvor
der bade fokuseres pa transportens og bygningernes CO»-aftryk.

2 Anvendte metoder, analyser og fremgangsmade

2.1 Mobilitet

Transportvaneundersggelsen, TU har veeret omdrejningspunkt for en analyse af transport og mobili-
tet i forbindelse med indkgbsture.

| artiklen szettes fokus pa indkgbsturenes andel af turene og fordeling pa transportmidler. Her ud-
treekkes resultater som karakteriserer indkgbsture i forhold til transportmiddelvalg, turlaengder, tur-
kaeder, demografi mv.
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Centralt i analysen er koblingen af TU-data til de omradetyper, som kommunerne efter planloven
skal planlaegge for i kommuneplanen. Dette muligggr at undersgge indkgbsturene til og fra de for-
skellige omrader til detailhandel. Denne forstaelse for ssmmenhangen mellem kommunernes plan-
laegning pa detailhandelsomradet og transportomfang og CO,-aftryk er udgangspunktet for anbefa-
linger til hvordan klimahensyn kan indtankes i kommunernes planlagning.

2.2 En Case tilgang

Analyserne tager afszet i en case tilgang, hvor tre udvalgte cases repraesenterer udbredte tendenser i
detailhandlen i forskellig skala. De tre tendenser er discountsegmentets succes, svaekkelsen af bymid-
terne og udviklingen af aflastningsomraderne.

2.3 CO,-beregninger

For de tre cases regnes pa CO; aftryk af transport i et LCA-perspektiv, herunder kundernes og varer-
nes transport, samt opfgrsel og drift af bygninger til detailhandel. Hvor udviklingen resulterer i ledig-
blevne bygninger, indgar de ogsa i beregningerne.

3 Resultater

Resultaterne er dels en viden om, hvordan udviklingen i detailhandelsstrukturer illustreret ved de tre
cases har betydning for transportmgnstrene og det afledte CO,-aftryk. Og i forleengelse heraf anbefa-
linger til hvordan kommunerne kan indtaenke klimahensyn i detailhandelsplanlaegningen.

3.1 Om vores transportvaner i forbindelse med indkgb

Nogle hovedresultater for transportvaneundersggelsen er, at fritidsturene udggr 40 % af alle ture og
en nasten lige sa stor andel af de kgrte kilometer. Indkgbsturene udggr 19 % af turene, men kun 7 %
af kilometerne. Ser man pa indkgbsturene sa er 88 % af indkgbsturene rene indkgbsture. Det vil sige
ture, der ikke kombineres med andre formal. Det viser at det kun er en mindre del af indkgbsturene
som sker i forlaengelse af f.eks. en pendlerrejse pa vej hjem fra arbejde.

Mere end en tredjedel af alle indkgbsture er til fods eller pa cykel, knap to tredjedele er med bil, og

kun en mindre del, ca. 1%, er med kollektiv transport. Males der pa kilometer, sa udggr bilkgrsel med
90 % stgrstedelen af kundernes transport til indkgb.
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Ser man pa transportprofiler koblet til Transportmidler pa indkgbsture til omrader
omradetyperne, tegner der sig et klart
billede. For indkgbsture til bymidter an- o I
vendes gang og cykel pa omkring halvde- Bydelscentre I
len af turene, mens 90 % af indkgbstu- RS
rene til omrader for pladskraevende vare-
grupper er i bil, og for indkgbsture til en- Mssningsomrader |
keltstaende butikker udger bil-andelen ===
ca. 70 %.

|

Pladskraevende varegrupper

Enkeltstaende butikker

3.2 Input til en klimavenlig detailhandelsplanlaegning

Underspgelsen bygger pa tre cases, som er typiske i mange kommuner. Undersggelsen viser, at de
beslutninger, der traeffes i planleegningen, har konsekvenser for CO,-udledningen, og at det er muligt
at planleegge for mindre CO;-udledning.

Analysen viser bl.a., at CO,-udledningen vokser markant, nar detailhandel flytter fra bymidter og lo-
kalcentre til eksterne butiksomrader. Vakst i et oplands udstrakning er en vaesentlig arsag til den
forggede CO,-udledning pa grund af det ggede trafikarbejde. Centralisering af detailhandlen med
stprre og feerre butikker i landdistrikterne betyder, at mindre lokalsamfund mister deres dagligvare-
forsyning, og at indbyggerne derefter er ngdsaget til at kgre leengere efter dagligvarer.

Kommunerne har flere muligheder for at pavirke udviklingen i en mere klimavenlig retning:

e undlade at planlaegge for nye butikker, hvor der ikke er et lokalt opland, eller fastlaegge mak-
simale butiksstgrrelser for at begraense oplandets udstraekning.

e overveje konsekvenserne for klimaet, inden der udlaegges nye eller muligggres udvidelse af
eksisterende aflastningsomrader, sa de eksterne centre ikke vokser uhensigtsmaessigt, hver-
ken i forhold til omsaetning og dermed oplandets ngdvendige st@rrelse eller i forhold til, at
det svaekker bymidtens byliv.

¢ minimere eksterne detailhandelsarealer ved alene at udleegge nye arealer til butiksformal,
hvor der er god tilgaengelighed for alle trafikarter, og sa transportafstandene i forbindelse
med indkgb er begraensede.
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