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25. august 2026 

Etablering af vejafgifter for personbiler i Danmark uden 

mulighed for overvågning – baseret på Vejpas-konceptet 

v/ Svend Tøfting, Trafikekspert i IDA og Freddy Sørensen, Saphe 

 

Dette dokument beskriver et oplæg til rammer for indførelse af vejafgifter i Danmark for personbiler, hvor 

det er muligt at betale vejafgifter helt uden mulighed for overvågning. Rammerne giver også mulighed for 

at tilbyde beregningssystemer, som kan anvendes af brugere, der ikke stiller krav om at kunne færdes 

anonymt. 

Det centrale er et Vejpas-koncept, hvor der kan betales vejafgifter helt uden mulighed for overvågning. 

Det er muligt at færdes helt anonymt. 

Vejpas-konceptet er udviklet i regi af 3 IDA-selskaber og Saphe har testet det i en Saphe Vejpas demo. 

Saphe Vejpas vil kunne levere betaling af vejafgifter med fuld anonymisering. Vejpas-konceptet er 

beskrevet i afsnit 2 og Saphe Vejpas demo i appendiks A. 

Det foreslås, at det foreliggende system for vejafgifter for lastbiler starter med at blive tilpasset til et 

fælles system for lastbiler og personbiler baseret på Vejpas-konceptet. Det bør starte allerede nu i 

forbindelse med udvidelsen af vejnettet for lastbiler til at omfatte alle 75.000 km vej fra 1. januar 2028. 

Dette forslag til implementering er nærmere i afsnit 11. 

1. Baggrund. 

De 3 faglige selskaber i IDA - IDA Trafik & Byplan, 

IDA Rail og IDA Grøn Teknologi - har i de seneste 

år arbejdet med forbedring af mobiliteten og har 

det seneste års tid set på mulighederne for at 

anvende vejafgifter. Der er foretaget beregninger 

med Den Grønne Mobilitetsmodel, som viser 

gode forbedringer af mobiliteten med vejafgifter. 

Arbejdsgruppen har siden efteråret 2025 også 

set på hvordan vejafgifter for personbiler kan 

implementeres på en god måde med bred 

accept, og dermed anvendes til at reducere 

trængsel og reducere persontransportens klima- 

og miljøbelastning. 

Der blev her afholdt en workshop med eksperter 

i marts 2026 vedr. god implementering af 

vejafgifter. 

Der var her enighed om, at en god 

implementering krævede en grundig 

planlægning, og at et centralt element her er at 

den kan gennemføres uden overvågning. 
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Der skal også sikres accept hos brugerne ved gennemsigtighed, let anvendelse og det må ikke være for dyrt. 

Det blev på workshoppen konkluderet, at en platform for betaling af vejafgifter skal kunne etableres på en 

decentral platform i bilen og data skal forblive i bilen, hvis vi skal kunne sikre mod overvågning. 

Det blev startskuddet til udvikling af Vejpas-konceptet.  

2. Vejpas-konceptet 

Vejpas-konceptet er udviklet i fuld overensstemmelse med ønskerne på workshoppen i marts måned. 

I Vejpas-konceptet foretages beregning og data-lagring i mobiltelefonen, som er en forudsætning for at 

betalingen af vejafgifter kan foregå fuldt anonym. Den decentrale beregning giver også gode muligheder for 

at servicere brugerne, så betalingen af vejafgifter bliver fuld transparent. Det giver også muligheder for 

hurtig reaktion, hvis der opstår fejl. Figur 1 viser det samlede Vejpas-koncept inkl. kontrolfunktionerne. 

 

Figur 1. Det samlede Vejpas-koncept 

Vejpas-konceptet kort fortalt 

➔ Ejeren køber en enhed (OBU) til montering i bilen sammen med en app, der kan installeres på 

brugernes smartphones (1) 

➔ OBU’en aktiveres automatisk ved turstart  

o Den kobles automatisk til en Vejpas app, hvis der kun er én i bilen. 

o Hvis der er flere Vejpas app i bilen skal ”betaleren” vælges fra en liste på OBU’en 

o Hvis der ikke registreres en Vejpas app i bilen kommer der en advarsel 

➔ GPS-enhed i OBU eller smartphone opsamler hvert sekund koordinater under turene (2) 

➔ Koordinaterne anvendes til at finder aktuel vejtype/takst i vejdatabaser (3) 

➔ Taksten vises i OBU evt. sammen med information om vejafgifter for turen (4) 

➔ Ved turens afslutning dokumenteres turen med en overordnet beskrivelse og en opdeling i 

tursegmenter med samme vejtype/takst (5) – se afsnit 4  

➔ Vejpas app sender den overordnede turskrivelse til EETS-udbyderen (6) 
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➔ Den overordnede turbeskrivelse sendes til kontrolmyndigheden bilagt krypterede oplysninger om 

turens tursegmenter. Tursegmenterne kan om ønsket også sendes supplerende i klar tekst (7) 

➔ Brugeren får desuden adgang til en grafisk præsentation af turen, og der er mulighed for klage ved 

fremsendelse af positioneringsdata for turen. (8) 

➔ Brugeren kan indtil tre dage efter turen indberette den manuelt på en platform på internettet, som 

EETS-udbyderen eller kontrolmyndigheden stiller til rådighed 

➔ EETS-udbyder afregner med brugeren via en wallet, som brugeren indbetaler aconto til (9) 

➔ EETS-udbyderen sender periodevis vejafgifterne til kontrolmyndigheden (Sund & Bælt) (10) 

Kontrol – håndhævelse  

➔ Der foretages kontrol af turene med spotcheck via ANPG-kameraer (11) 

o Ejeren af bilen betaler bøde/kontrolafgift, hvis systemet ikke er aktiveret (12) 

o Leverandøren af app betaler bøde/kontrolafgift, hvis der ikke er beregnet korrekt takst (13) 

➔ Der foretages løbende kvalitetskontrol af leverandørernes systemer med Mystery Shopping – en 

flåde af anonyme biler (14) - se afsnit 5. 

Nogle af de viste funktioner er uddybet i det følgende. 

3. Anonymiseringen – sikkerhed mod overvågning  

Sikkerhed mod overvågning sikres med følgende 3 punkter: 

1. Beregning og data-lagring lokalt på mobiltelefonen 

Den decentrale beregning med decentral data-lagring sikrer at ingen andre end brugeren har 

adgang til de bagvedliggende date. Det kan enten være på en mobiltelefon eller en anden unit i 

bilen. 

2. Kontrol og betaling af ture med dokumentation med krypterede tursegmenter. 

Det er muligt ved dokumentation af ture med krypterede tursegmenter at foretage betaling uden at 

kontrolmyndigheden ved hvor bilen har kørt. Se afsnit 4.  

 

3. Kvalitetskontrol af leverandørernes beregninger vedr. tursegmenter med Mystery Shopping. 

Kontrolmyndigheden har her en mindre flåde af anonyme testbiler, som har abonnement hos de 

forskellige EETS-udbydere. Myndighederne kører hemmelige testruter og kontrollerer efterfølgende, 

om firmaerne med den oplyste version af deres program beregner og afregner korrekt.  Se afsnit 5. 

 

4. Tursegmenter - turbeskrivelse uden overvågning. 

Når en tur er afsluttet, dokumenteres turen som vist i figur 2 med overordnede data og tursegmenter, hvor 

ture er opdelt i delture med samme takst. 

Tursegmenterne beskriver hvilke takster, der er anvendt og prisen for det enkelte tursegment. 
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Figur 2. Beskrivelse af tur med tursegmenter. 

Den samlede tur dokumenteres med en overordnet beskrivelse: 

 

Figur 3. Overordnet beskrivelse af en tur. 

Dokumentationen giver også de leverede data et kvalitetsstempel med oplysning hvilken certificeret EETS-

leverandør, der har foretaget beregningerne og med hvilken programversion. Denne oplysning har stor 

betydning for det videre kontrolarbejde med anvendelse af Mystery Shopping – se afsnit 5. 

Den overordnede beskrivelse suppleres med turens tursegmenter, hvor turen er opdelt i delstrækninger 

med samme vejtype/takst, som vist i figur 2. 

Turen i figur 2 er opdelt i 4 tursegmenter som koster 0,55 – 1.80 – 0,45 kr. og til sidst en privatvej uden 

vejafgifter. 

Summen af tursegmenterne vises i den overordnede beskrivelse. 

 

Figur 4. Beskrivelse af en tur med en kæde af tursegmenter, som består af vejsegmenter med samme takst. 
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Prisen for det enkelte tursegment beregnes ud fra delstrækningens længde og taksten, som findes ved at slå 

vejtype og tidspunkt op i taksttabellen for den aktuelle biltype. 

Og summen af tursegmenternes længder og priser svaret til oplysningerne i den overordnede beskrivelse. 

Fuld anonymitet – med kryptering med PrETP-princippet 

Tursegmenterne indeholder ikke oplysninger om hvor der er kørt, med den beskriver et sammenhængende 

turforløb, som måske kan anvendes til at rekonstruere ture - fx morgenture, der starter fra bopælen.  

Det foreslås derfor, at oplysningerne med tursegmenter fremsendes krypteret til kontrolmyndigheden, og 

de kan evt. suppleres med tursegmenterne i klartekst – hvis det ønskes. 

 

Figur 5, Kryptering af tursegmenter efter PrETP-princippet. 

Denne kryptering sker med PrETP-princippet, som står for Privacy-Preserving Electronic Toll Pricing. 

PrETP-princippet beskrives på nettet som følger: 

Det centrale princip er, at opkrævningssystemet ikke behøver at kende eller gemme hele bilistens detaljerede 

kørselsmønster for at kunne beregne den korrekte vejafgift. I stedet for at sende en komplet historik over 

bilens bevægelser til den centrale myndighed, kan kryptografiske metoder bruges til at dokumentere, at en 

bestemt afgift er korrekt, uden at hele rejsehistorikken afsløres. 

Tursegmenterne anvendes udelukkende til at checke for korrekt vejtype/takst, så metoden kan anvendes 

som skitseret i figur 6. 

 

Figur 6. Spotcheck af takster med PrETP-kryptering. 

Den krypterede kuvert indeholder de krypterede tursegmenter, som tilsammen giver den samlede kendte 

tidsperiode og pris for turen. 

Der kan så forespørges med tiden for spotchecket (og måske plus/minus 10 sekunder), og svarene kan så 

kontrolleres. 

Hvis taksten ikke er korrekt, sendes der en afgift/bøde til EETS-udbyderen. 
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Med denne kryptering har kontrolmyndigheden udelukkende følgende data for den enkelte tur, som kan 

anvendes ved betaling, og de er helt anonyme i forhold til de konkrete turforløb. 

 

Det foreslås, at der altid sendes krypterede tursegmenter. Men det skal også være muligt at supplere med 

de bagvedliggende data i tekstform. Dokumentation overfor kontrolmyndigheden med ”synlige” 

tursegmenter kan give et bedre overblik, og give et bedre grundlag ved tvister.  

Brugeren kan fortsat se tursegmenterne, som kan være en fordel ved check af ture.  

Men der kan også vælges en løsning hvor brugeren eller EETS-udbyderen kan åbne for de krypterede 

tursegmenter.  

Sikkerheden mod overvågning kan anonymiseres helt ved at turberegning foretages decentralt i 

mobiltelefonen og at GPS-positioner forbliver i telefonen. Vejpas-løsningen er et eksempel herpå. 

Turberegning på server hos EETS-udbyderen giver også en vis sikkerhed mod overvågning fra statens side.  

Så de skitserede rammer giver mulighed for at vælge forskellige grader af sikkerhed mod overvågning. 

Og dokumentation af turene med krypterede data i stedet for tursegmenter i klartekst giver mulighed for, at 

brugerne kan betale vejafgifter helt anonymt. 

➔ Krypteringen indeholder også en kontrol af om den samlede pris for turen svarer til summen af 

priser for tursegmenterne. Det er nærmere beskrevet i appendix B. 

 

5. Kontrol af længdeberegninger med Mystery Shopping - certificering 

For at sikre, at EETS-udbyderne foretager korrekt beregning, dokumentation af ture og korrekt håndtering af 

betalinger udfører kontrolmyndigheden løbende check af EETS-udbydernes beregningssystemer. Det 

foretages med såkaldt Mystery Shopping.  

Kontrolmyndigheden har her en mindre flåde af anonyme testbiler, som har abonnement hos de forskellige 

EETS-udbydere. Myndighederne kører hemmelige testruter og kontrollerer efterfølgende, om firmaerne 

med den oplyste version af deres program beregner og afregner korrekt.  

Det sker meget simpelt ved at sammenligne de indberettede tursegmenter og priser for de kørte ture med 

en ”officiel” beregner. Og det kan samtidig kontrolleres om der dokumenteres korrekt og om betaling 

foretages i overensstemmelse med de opstillede rammer. 

Mystery Shopping kan således anvendes til at certificere EETS-udbydernes programmer for beregning af 

ture, dokumentation at turene med tursegmenter samt deres betalingssystemer. 

Certificeringen afhænger bl.a. af nøjagtigheden i beregningerne, hvor længdeberegningerne i gennemsnit 

skal ligge indenfor fx plus/minus 2% i forhold til en ”officiel” beregner. 

Hvis der ved Mystery Shopping registreres for store afvigelse i beregningerne for den aktuelle 

programversion, kan der evt. suppleres med supplerende kontrol af konkrete ture fra brugerne. Det kan ske 

ved at brugeren efter anmodning sender GPS-data for tursegment hvor bruger-ID i tursegmentet evt. er 

slettet, og der kan så foretages check af EETS-udbyderens beregninger. 

Disse opfølgende kontroller kan udføres af certificerede kontrollører. 
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Figur 7. Check af EETS-udbydernes systemer med Mystery Shopping. 

6. Afregningsmodel for EETS-udbyderne 

Betaling af vejafgifter i Danmark udlægges til et frit, liberaliseret marked med EETS-udbydere. 

En EETS-udbyder er en virksomhed, der gør det muligt for en bilist eller vognmand at betale vejafgifter i 

flere europæiske lande med én aftale og én betalingsløsning. 

Private virksomheder (f.eks. app-udbydere, forsikringsselskaber, navigationsfirmaer) kan ansøge om en 

statslig certificering til at håndtere vejafgifter. Ordningen er fuldt åben for både danske og internationale 

udbydere i overensstemmelse med EU’s EETS-direktiv. 

Systemet kan indpasses i EU-direktiv 2019/520, og benytte den velkendt markedsadskillelse: 

Udenlandske EETS-udbydere (som tyske DKV eller italienske Telepass) kan certificeres på lige vilkår med 

danske selskaber. Bilisten vælger frit et certificeret firma. 

EETS-udbyderne skal opfylde følgende 7 punker  - se figur 8 - for at varetage vejafgifter i Danmark.   

➔ Modtage GPS-koordinater for en tur fra enhed i bilen (1) 

➔ Hente data fra den digitale vejdatabase og database for takster for biltyper via en API (2) 

➔ Foretage beregning af turens pris med egne systemer eller ved anvendelse af en officiel 

turberegner, som det sker for lastbilerne i dag (3) 

➔ Sende overordnede oplysninger om den enkelte tur og tursegmenter til kontrolmyndigheden, som 

før lagring kan kryptere tursegmenterne hvis det ønskes (4) 

➔ Afregner med brugerne – evt. med anvendelse af aconto betaling (5) 

➔ Videresender periodevis betalingerne til kontrolmyndigheden/Skat (6) 

➔ Levere GPS-data for tursegmenter til supplerende kontrol hvis Mystery Shopping viser der bør 

foretages kontrolcheck (7) 
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Figur 8. EETS-operatørernes aktiviteter ved vejafgifter. 

Certificeringen af EETS-udbyderne og kontrol af beregningerne sker med Mystery Shopping som beskrevet i 

afsnit 5.   

Udenlandske turister uden udstyr i bilen kan anvende den manuelle "straks-selvangivelse" på engelsk/tysk 

via web-portalen ved ankomst til Danmark som en digital rutebillet (vignette). De kan også downloade en 

app, som kan aktiveres med at swipe. 

Alle EETS-udbydere kan med den foreslåede ramme håndtere vejafgifter i Danmark. 

7. Kontrol af ture 

Kontrol af ture sker ved spotcheck med anvendelse af ANPG-kameraer. 

 

Figur 9. Kontrol af korrekt anvendt takst ved et spotcheck. 

Staten anvender faste ANPG-kameraer (automatisk nummerpladegenkendelse) på større veje, ved 

miljøzonerne, og der suppleres med mobile ANPG-kameraer på resten af vejnettet. 

ANPG-kameraerne registrerer bilerne i kontrolpunkterne. Kontrolmyndigheden kontrollerer, om der findes 

en tur for den pågældende bil på det aktuelle tidspunkt.  

• Hvis der ikke findes en tur, der matcher tidspunktet for spotcheck, sendes bøde/afgift til ejeren af 

bilen. 

• Hvis der findes en tur, tjekkes om der er anvendt korrekt takst i turens tursegmenter 

▪ Hvis der er anvendt korrekt vejtype/takst slettes ANPG-registreringer 

▪ Hvis der er anvendt forkert vejtype/takst, sendes bøde/afgift til EETS-udbyderen.  
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Kontrollen af korrekt takst sker ved at sendes en forespørgsel til turens krypterede tursegmenter om at 

åbne den forpligtelse (commitment). Der spørges om hvilken takst der blev anvendt på tidspunktet for 

spotchecket, og det kontrolleres om den returnerede takst er korrekt. 

➔ ANPG-kameraer er ofte placeret i kryds eller ved punkter for takstændringer, fx ved grænser til de 

store byers miljøzoner. Der skal derfor ikke blot checkes for det aktuelle tidspunkt for registrering.  

Der kan evt. også tjekkes for tidspunkter plus/minus 10 sekunder. Og hvis blot én af de tre opslag 

giver korrekt vejtype/takst godkendes turen som korrekt beregnet.  

For manuelle brugere foretages spotcheck ved et se om bilisten i sin manuelle indberetning har medtaget 

den aktuelle vej – hvis ikke skal der betales afgift/bøde. 

8. Retssikkerhed 

Anvendelse af tursegmenter til dokumentation af turene sikrer en god retssikkerhed. 

Der er en klar ansvarsfordeling 

1. Det er brugerens ansvar at systemet er aktiveret  

2. Det er EETS-udbyderens ansvar at der beregnes korrekt, og at der indberettes korrekt 

dokumentation af turen med tursegmenter 

Denne ansvarsfordeling giver sammen med dokumentation med tursegmenter og resultater fra Mystery 

Shopping et entydigt grundlag for afklaring af evt. tvister. 

9. Længdeberegninger  

Længdeberegningerne bygger på GPS-positionering, men rå GPS-koordinater kan ikke bruges direkte. GPS-

signaler har en usikkerhed på flere meter, forstærket i byer af multipath og signalrefleksioner, så en simpel 

sammentælling af afstanden mellem rå GPS-punkter ville akkumulere en betydelig fejl over en tur. 

Derfor map-matches GPS-positionerne til et digitalt vejsegmentkort. GPS-positioneringerne er input til at 

afgøre hvilke vejsegmenter der er passeret, og hvor stor en del af hvert segment der er kørt. 

Den kørte længde er summen af længderne på anvendte vejsegmenter, hvor længderne korrigeres, hvis ikke 

hele vejsegmentet anvendes.  

Det egentlige designvalg er afhængig af, hvordan vejsegmenterne på kortet er afgrænset. Vejnettet kan 

opdeles i vejsegmenter afgrænset ved de punkter hvor takst eller vejtype faktisk skifter, typisk 

sammenfaldende med vejkryds og sideveje. Eller vejnettet kan opdeles i faste segmenter af en given 

længde, fx 200 meter, uafhængigt af vejens kryds. 

En opdeling på segmenter med vilkårlig længde afgrænset af takstskift vil betyde langt færre vejsegmenter i 

det digitale vejsegmentkort, end en model med faste vejsegmenter. 

En model med vejsegmenter opdelt efter vejtyper/takster kan sammen med en konsekvent GPS-baseret 

map-matching, der beregner den faktisk kørte længde for hvert enkelt segment, give en mere retvisende 

længdeberegning. Denne metode kan også modvirke evt. fejl i segmentopdelingen, som kan forekomme i 

modellen med faste vejsegmenter.  

Test foretaget med Saphe Vejpas demoen viser, at disse decentralt foretagne længdeberegninger er ens for 

identiske ture og længderne ligger indenfor plus/minus 0,5% i forhold til beregningerne med faste 

vejsegmenter, som i dag anvendes i forbindelse med vejafgifterne for lastbiler.  
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➔ Det anbefales, at det skal være muligt at anvende en model med vejsegmenter opdelt efter 

vejtyper/takst med dynamisk map-matching og automatisk afkortning af vejsegmenter der ikke 

anvendes fuldt ud . 

➔ Det foreslås, at nøjagtigheden i leverandørernes beregninger foretages løbende med Mystery 

Shopping, som beskrevet i afsnit 5. 

Den dynamiske mapmatching i Saphe Vejpas Demo estimerer løbende hvilken rute der er valgt, ved at ”se 

bagud” i kæden af vejsegmenter. Der stilles løbende et spørgsmål som i Hidden Markov Model (HMM)-

algoritme til map matching: Hvilken sammenhængende rute gennem vejnettet er samlet set mest 

sandsynlig ud fra alle GPS-målingerne? 

Denne estimering kræver et sammenhængende 

digitalt vejnet. Så den foreliggende digitale 

vejdatabase for vejafgifter for lastbiler er ikke 

velegnet til at beregne med dynamisk 

mapmatching. For den beskriver ikke et 

sammenhængende vejnet. Der er fx huller i 

nettet i rundkørslerne – jf. figur 10. 

Men hvis der fortsat ønskes mulighed for at 

anvende en model med faste vejsegmenter, skal 

denne takst-database med mange segmenter 

også kunne anvendes af leverandører, der ønsker 

at anvende en model med dynamisk GPS-baseret 

map-matching med mulighed for afkortning af 

vejsegmenterne.   

Leverandørerne bør selv kunne vælge hvilken metode, de vil anvende til længdeberegningerne. De skal blot 

overholde de krav til nøjagtighed, der anvendes ved de løbende kontroller med Mystery Shopping – se 

afsnit 5. 

Den endelige model for fremtidige længdeberegninger bør, med baggrund i indhentede erfaringer, 

fastlægges i forbindelse med udvidelsen til alle 75.000 km offentlige vej 1. januar 2028 for vejafgifter for 

lastbiler. 

Manuel indberetning. 

Brugere, der ikke ønsker eller har mulighed for at anvende en automatisk GPS-tracker (app/boks), kan 

anvendes en manuel indberetning. 

Staten (eller en certificeret udbyder) driver en simpel hjemmeside/app. Bilisten skal senest ét døgn efter 

turens afslutning indtaste sin start- og slutdestination. Et integreret ruteberegningsværktøj udregner 

automatisk den mest sandsynlige rute (med mulighed for manuel justering ved fejl), hvorefter beløbet 

trækkes via f.eks. MobilePay eller betalingskort.  

Denne løsning tilbydes allerede i dag i forbindelse med vejafgifter for lastbiler. 

Hvis prisen for denne manuelle løsning sættes mærkbart højere end den præcise GPS-afregning, vil det 

motivere bilisterne til frivilligt at vælge den automatiske løsning hos de certificerede firmaer. 

Den manuelle indberetning kan ikke være anonym 

 

  

Figur 10. Vejsegmenter for beregning af kørte længde for 
lastbiler i rundkørsler. 
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10. Saphe Vejpas demo - testkørsler 

Saphe har udviklet en 

demo baseret på Vejpas-

konceptet. Den er 

nærmere beskrevet i 

appendiks A. 

Beregningerne afvikles 

decentralt i mobiltelefonen 

og her lagres GPS-data 

også.    

Demoen er testet hen over 

sommeren 2026. Formålet 

med demoen har været at 

vise hvorledes turene på 

en god måde kan dokumenteres overfor brugeren og at undersøge hvor stabil beregningen af de kørte ture 

kan foretages ved en decentral beregning. 

Vejnettet er opdelt efter hastighedszoner. Hver hastighedszone tildeles en takst, som anvendes til beregning 

af turens pris. Så tursegmenterne er her en prisberegning opdelt efter hastighedsbegrænsningerne. 

Testkørsler med Saphe Vejpas demo viser at beregningerne viser samme resultat for identiske ture.  

Testkørslerne gennem Limfjordstunnelen, hvor der mangler GPS-målinger gennem tunnelen, viser også jf. 

figur 12 korrekt dynamisk map-matching og samme tur-længder. 

 

Figur 11. Identiske ture dokumenteres ens. Figur 12. To ture gennem Limfjordstunnelen med samme længde. 
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Der er også kørt testkørsler på Lyngbyvejen, hvor der er mange parallelveje. 

Figur 13 viser, at der vælges korrekt 

vej, hvis der er veldefinerede til- og 

frakørsler. 

Så det vil her være muligt at foretage 

korrekte beregninger.  

 

 

 

Figur 14 viser en tur hvor der køres ind på motorvejen ved 

Tuborgvej. Lidt på motorvejen, afkørsel ved Bernstorff støtten, på 

parallelvejen (50 km/t) over kildegårds Plads – parallelvej til 

tilkørslen ved Gentofte Sø. 

Denne tur blev estimeret til at følge motorvejen. Årsagen er at 

algoritmerne bag map-matchningen fandt det mest sandsynligt 

at hele turen blev kørt på motorvejen. 

Og der er nok heller ikke mange der vælger den testede rute. 

 

 

 

Endelig er der foretaget sammenligning af 

længdeberegninger mellem Saphe Vejpas og de 

længdeberegninger, der pt foretages for vejafgifter 

for lastbiler. 

Beregningerne viser afvigelser på under 0,5%. 

Forskellen vil formentlig være lavere, hvis der 

bliver anvendt samme digitale vejkort. 

 

 

 

 

 

De viste test viser, at Saphe Vejpas beregner samme længder for identiske ture med dynamisk map-

matching og afkortning af vejsegmenter der ikke anvendes fuldt ud. Den decentrale beregning er også 

forudsætning for, at betaling af vejafgifter kan foretages 100% anonymt.  

Figur 13. Ture på Lyngbyvejen med 
veldefinerede til- og frakørslar. 

Figur 14. Kørsel på Lyngbyvejen med 
kortvarig frakørsel til parallelvej. 

Figur 15. Sammenligning af længdeberegninger i 
Saphe Vejpas og for lastbiler 
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Den decentrale dynamiske beregning giver også gode muligheder for at give brugeren et godt overblik over 

vejafgifterne med henblik eventuel klage, hvilket vil øge accepten ved at skulle betale vejafgifter.  

 

11. Implementering af Vejpas-konceptet 

Lastbiler over 12t har siden 1. januar 2025 betalt vejafgifter. Ordningen udvides til at omfatte alle biler over 

3,5t fra 1. januar 2027 og der fra 1. januar 2028 udvides vejafgifter til at omfatte alle ca. 75.000 km 

offentlige veje. 

Der skal således foretages væsentlige ændringer i vejafgifter for lastbiler, og det vil her være nærliggende at 

forberede for evt. indførsel af vejafgifter for personbiler. 

Det foreslås, at det foreliggende system for vejafgifter for lastbiler starter med at blive tilpasset til et fælles 

system for vejafgifter for lastbiler og personbiler – baseret på Vejpas-konceptet.  

Det kan være med følgende initiativer, som i første omgang kan anvendes for lastbiler: 

1. Etablering af et sammenhængende digitalt vejnet pr. 1. januar 2028. 

Det muliggør anvendelsen af dynamisk map-matching med afkortning af vejsegmenter 

Det nye digitale kort bør også omfatte alle private fællesveje (ca. 24.000 km), som sættes i en takst på 0 kr. 

Det vil give et bedre overblik ved dokumentation af kørte ture og ved estimering af kørte ruter. 

2. Ændring af det centrale beregningssystem til dynamisk map-matching med afkortning af vejsegmenter 

Saphe Vejpas demo anvender dynamisk map-matching med afkortning af vejsegmenter, der ikke anvendes 

fuldt ud. Testkørsler med Saphe Vejpas app viser, at denne metode giver samme beregning for identiske 

ture. 

3. Tilpasning af det centrale beregningssystem til dokumentation med tursegmenter. 

Dokumentationen kan i første omgang være med fuld tekst. Den foreslåede kryptering kan evt. indføres på 

et senere tidspunkt.   

4. Tilpasning af ANPG-kontrolsystemet 

5. Tilbyde EETS-leverandørerne af foretage turberegninger decentralt med dokumentation med 

tursegmenter. 

6. Implementering af Mystery Shopping. 

 

➔ Med denne plan for implementering kan nuværende EETS-udbydere fortsætte uændret med at 

vejafgifter for lastbiler. 

 

➔ Systemet kan udvides til personbiler, hvis det vedtages af politikerne. 
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Appendiks A. Saphe Vejpas demo. 

Saphe har i første omgang udviklet en demo med følgende funktioner. 

- Decentral beregning af ture 

- Visning af turlængder, pris og aktuel zone i 

OBU 

- Liste med opdeling af turen på 

hastighedszoner. 

- Kort med grafisk præsentation af turen 

med takst/hastighedszoner 

Demoen er testet hen over sommeren 2026. Formålet med demoen har været at vise hvorledes 

turene på en god måde kan dokumenteres overfor brugeren og at undersøge hvor stabil 

beregningen af de kørte ture kan foretages ved en decentral beregning. 

Vejnettet er opdelt efter hastighedszoner. Hver hastighedszone tildeles en takst, som anvendes til 

beregning af turens pris. 

Vejpas-demoen er udviklet som en ny funktion i Saphe T-platformen, som leverer en række 

services. Saphe T anvendes i dag af mange bilister. Da Saphe T ikke har indbygget GNSS, henter 

demoen positionerne fra telefonens GPS. Det endelige produkt, Saphe Vejpas, vil have GNSS 

direkte i Smart-boxen. 

 

Saphe Vejpas demo kan aktiveres automatisk, når du 

har en mobiltelefon i bilen med Saphe-appen. 

Turen kan også ses på et kort på telefonen. Og turen 

kan vejledes med rutevejledning. 

I Saphe Vejpas demo bliver turen blive fulgt med 

oplysninger om turens pris.  

Men i den endelige udgave vil Saphe Vejpas også 

beregne priser på alternative ruter mellem A og B. 
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Efter turens afslutning 

dokumenteres turen med en grafisk 

præsentation. Og oplysning om 

længde og pris bliver oplyst fordelt 

på hastighedszoner.  

Der vil være en løbende orientering 

af brugerne på OBU’en vedr. takster 

og priser på turene, og der bliver 

koblet en kørebog til systemet, som 

giver et overblik.  

Saphe Vejpas demo har ikke hele 

det digitale kortgrundlag liggende 

på mobiltelefonen. Der hentes 

løbende kort ind for de nærmeste 

områder, og kortområder, der ikke 

anvenes, slettes løbende. 

Der gennemføres i forbindelse med 

demoen en undersøgelse af nøjagtigheden ved udelukkende at anvende GPS-positioneringer til 

decentral beregning af kørte kilometer. 

Opladning i bilen 

Det er vigtigt at smart-boxen ikke løber tør for strøm. 

Derfor leveres den med en PowerDock, som gør det 

let at oplade enheden i bilen. 

 

 

 

Pris. 

Saphe Vejpas forventes at koste omkring 250 kr. og efterfølgende ca. 10 kr. i månedligt service-

abonnement. 

 

 


