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Hvad vi vil fortaelle om 1 dag

« Kort om vejregler

« Baggrund og formal for projektet
* Litteraturstudie

« Data og metode

* Resultater

» Forelagbige konklusioner

« Det videre arbejde...
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Baggrund og formal

Placeringen af bus- og BRT-stoppesteder pavirker
bade passagerer, drift og ruteplanleegning.
Projektet undersgger og opdaterer anbefalede
afstande mellem stoppesteder i by og land med
fokus pa aendringer i mikromobilitet samt brug af
cykel og elcykel.

Projekt startedes januar i ar og afsluttes i
slutningen af november

Videns- og dokumentationsrapport der samler
litteraturstudiet og analyser af passagerernes
afstand til stoppesteder for udvalgte buslinjer. Pa
den baggrund foreslas opdaterede anbefalinger til
placering af stoppesteder for forskellige bustyper.
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Projektplan

* 1. Vurdere den eksisterende litteratur ift.
stoppestedsafstande for bus

« Handbgger og analyser fra trafikselskaber og
myndigheder, specielt i Norden

« Videnskabelig litteratur

« 2. Analyse af TU-data ift. passagerernes til- og
frabringerafstande

« Gang/cykel + busprodukter, frekvens, geografi
og rejseleengde

« Afgreensning

« Passagerernes praeferencer ift. afstande, men
ikke ift. f.eks. driftsgkonomi
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Litteraturstudie: Handbgager

 Handbgger

« Danmark: 400 meter, dog afhaengig af kontekst, teet/spredt by,
busprodukt, mv.

« Sverige: 600-800 meter (maksimalt 400 meters gang), dog afhaengig af
linjetype, bebyggelsestaethed, topografi, lokale forhold attraki kollektiviraik

* Norge: 500-800 meter i byomrader, laengere udenfor byomrader,
afhaengig af linjetype, lokale forhold

N-vV123
Kollektivveiledning -

* Ruter Oslo: ca. 600 meter (400-800 meter), afthaengig af lokale forhold : o Utrormilielay

kollektivanlegg pa veg

* Region Stockholm: Ingen anbefaling, afthaenger af kontekst.

« HiTrans: 600-800 meter, med udgangspunkt i maksimalt 400 meters
gangafstande, og 1800-2400 meter for ekspresbusser

« De fleste internationale handbager konkluderer 300-500 meter, men
afhaengig af lokale forhold (Tirachini, 2014)
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Litteraturstudie: Empiriske analyser

Busstoppestedsafstande:

Gennemsnit pa tveers af 7 Europeeiske byer: 300-450 meter (van Nes & Bovy, 2000)

Gennemsnit pa tveers af 37 BRT systemer: 250-1.750 meter (median 500 meter)
(Tirachini, 2014)

Gangafstande (van Soest et al., 2020)

Gennemsnit pa tveers af 41 studier (bus og tog): 170-1.740 meter

De fleste bussystemer mellem 250-460 meter

Leengst til tog, dernaest metro, kortest til bus

Positiv sammenhaeng mellem gangafstand og frekvens, og gangafstand og turlaengde

Negativ sammenhaeng mellem gangafstand og antal skift
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Litteraturstudie: DTU-analyser

« Analyser af transportmiddelvalg baseret pa TU-data
« Stor effekt af metro og S-tog — starst op til 400 meter
» Ingen effekt af busstop, dog marginal effekt for S-busser

« Tidligere marginal effekt af A-busser, men reelt frekvens-effekt

» *\r\-»

Basaran et al. (2025)
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Litteraturstudie: Opsummering

» De fleste anbefaler 500-800 meter, dog ofte kortere i praksis

« Formentlig grundet gnske om hgj tilgaengelighed

* Ingen generel effekt pa transportmiddel-valg for busstoppesteder

* Dog marginal effekt op til 400 meter for hgjklassede busprodukter
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Data & metode

 TU data for perioden 2016-2025

» Kun ture, hvor fgrste eller sidste deltur foregar som gang eller
cykel til bus

» Hover til- og frabringertur matches til naermeste busstop betjent af
den anvendte buslinje (eller til buslinjen for vinkestraekninger)

« Afstand beregnes i gang- og cykelnetvaerk

Observationer med afstande over 3 km (gang) og 10 km (cykel) fiernes

« Empiriske afstandsfordelinger for hhv. gang og cykel

» Busprodukter, frekvens, geografi og rejseleengde
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Overblik over data (ll)

Halvdelen af passagererne gar under 337 meter til/fra busstoppesteder i Danmark

e Ca. 75% under 600 meter

Halvdelen cykler mere end 1.300 meter
« Ca. 25% over 2 km
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Kategorisering af busprodukter

» Hagjfrekvent bybus
* A-bus (Movia, Midttrafik), C-bus (Movia), Aalborg BRT (NT)
» Hajfrekvent regionalbus
» S-bus (Movia), E-bus (Movia), Ekspresbus (Sydtrafik, Midttrafik, NT)
 Anden bybus
» Bybus (Movia, Midttrafik, Sydtrafik, NT, Fynbus)
 Anden regionalbus
* R-bus (Movia), A-bus (Fynbus), Regional bus (Midttrafik, Sydtrafik, NT, Fynbus)
* Bus pa landet
» Lokalbus (Movia, Midttrafik, Sydtrafik, NT, Fynbus)

Anden bus (Flexbus, N-bus, skolebus, mv) frasorteres
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Kategorisering af busprodukter

Busprodukt Antal observationer Kateqorisering

A/C-bybus (Movia+MT)
BRT (NT)
Bybus

S-bus (Movia)
E-bus (Movia)
Ekspresbus
Regionalbus
R-bus (Movia)
A-bus (Fynbus)
Landbus
Andre

3220
27
3720
1024
106
/3
1552
340
27
1179
269

3247 Hgjfrekvent bybus
3720 Anden bybus

1203 Hgajfrekvent regionalbus

1919 Anden regionalbus

1179 Landbus
269-Andre-busprodukier
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Kategorisering af busprodukter

Busprodukt Antal observationer Kateqgorisering

A/C-bybus (Movia+MT) 33

BRT (NT) 0 /6 Bybus
Bybus 43

S-bus (Movia) 43

E-bus (Movia) 2

Ekspresbus 19 |
Regionalbus 112 197 Regionalbus
R-bus (Movia) 21

A-bus (Fynbus) 0

Landbus 36 36 Landbus

Andre 22 22-Andre-busprodukter
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Q/ Resultater: Busprodukter

Hgjfrekvente bybusser

« Bybus: Median ~300 meter
* R-bus: Median ca. 400-500 m

* Hgjfrekvente lidt laengere
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* Ingen starre geografiske forskelle
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Korte ture

Middel: 399 m

Std.afv.: 375 m

Median (--): 288 m
90-percentil (..): 823 m
Observationer: 5,267

N
Q/ Resultater: Rejselaengder

Antal observationer

« Lidt lzengere til- og frabringer afstande for ture over 5 km
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Bybusser

Middel: 976 m

Std.afv.: 730 m

Median (--): 772 m
90-percentil (..): 1,854 m
Observationer: 76

Resultater: Busprodukter

Antal observationer

« Laengere cykelafstande for R-busser end andre busser .
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Resultater: Geografi
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Korte ture

Middel: 947 m

Std.afv.: 533 m

Median (--): 873 m
90-percentil (..): 1,649 m
Observationer: 52

-
Resultater: Rejselaengder

Antal observationer

* De fleste passagerer med cykel rejser langt,
og cykler laengere til busstoppestedet
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Hgjfrekvent

Middel: 1,107 m

Std.afv.: 751 m

Median (--): 964 m
90-percentil (..): 1,998 m
Observationer: 51

~
Resultater: Frekvens

» De fleste passagerer cykler til lavfrekvente busser,
og cykler laengere til busstoppestedet

Antal observationer
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Forelobige konklusioner

» Der anvendes ofte kortere stoppestedsafstande end anbefalingerne

* Analyse af empiriske data viser, at over halvdelen af passagererne gar over ca. 330
meter til busstoppesteder — og cykler over ca. 1.300 meter

« Der gas kortere til bybus end regionalbus, og nar rejser er korte

» Der cykles primeert (og leengere) til regionale busser udenfor byerne

* Forelgbige anbefalinger
» 500 meter for bybus
» 750 meter for regionalbus

« Afhaengig af kontekst, bytaethed, og busprodukt
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Det videre arbejde...

« Analyse af stoppestedsafstande vs.

« Markedsandele

 Jkonomiske indikatorer

« Afrapportering
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