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Hvorfor et nationalt cykelregnskab?

Situationen:
« Massere af data og viden om cykling
« Men intet samlet sted — pa tveers af kilder og temaer

« Data er vekslende kvalitet - Hvad var et lokalt spgrgeskema og hvad er valid national
data?

@nsker om:
* At have et nationalt overblik over opdateret data af solid kvalitet
« Etfeelles vidensgrundlag for stat, kommuner og fagfolk

* Understgtter prioritering af cykelmidlerne i IP35
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Hvad er Det Nationale Cykelregnskab?

 Power Bl-baseret vaerktgaj der samler data i visuelle temaer, grafer og kort
« Lanceret i oktober 2023 af Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme

« Gratis og let tilgaengeligt for alle med interesse i cykling — fagfolk, journalister og

borgere

« Nationale datakilder bl.a. Danmarks Statistik, Transportvaneunders@gelsen og

Vejdirektoratets ulykkesstatistik, DSB, Radet for Sikker Trafik

+ Lobende opdateringer sikrer et ajourfart billede af cykling i Danmark



TRAFIKDAGE 2026

<E

Fra data til indsigt

Cykelregnskabet giver mulighed for:

« Se tendenser i cykling over tid udviklingen i cykelture, -leengder og transportvalg

over tid
« Benchmarking sammenligning pa tveers af aldre, indkomst, regioner og kommuner

« Aktualitet mulighed for at fa den nyeste data, der kan sikre et opdateret

beslutningsgrundlag

« Konsistens samme definitioner og kilder ar efter ar
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Fra indsigt til beslutninger

Den data som det nationale cykelregnskab levere skal kunne styrke og
understotte de politiske beslutninger om cykling

Politisk betjening — bade i kommuner og stat mulighed for at fa overblik over
relevant data og lave sammenligninger over tid, demografi eller pa tveers af geografi

Kommuneplaner, Mobilitetsplaner cykeldata som del af det strategiske grundlag -
indsatser malrettet de lokale cykelmanstre og mulighed for monitorering

National Cykelstrategi kvalificering af relevante indsatsomrader, mulighed for at
dykke ned i detaljer og giver forstaelsen af hvordan cykling i Danmark variere pa
tveers af geografi og demografi
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Hvor meget Cykles der?

Andel ture fordelt pa transportmiddel

— Andet 3,6%

— Cykel 14,8%

—— Gang 21,2%

Personbil 54 8% —/ \_ Kollektiv 4.8%
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Born cykler mindre, men maske vokser de fra

det
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Samtidig er det blevet mere sikkert at vaere ung cyklist

Personskader blandt cyklister fordelt pa alder
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Gennemsnitlig personkm pa cykel pr. tur

Hvo r I a n gt cykl e r Vi ? @ Hovedstaden g Midtjylland « Nordjylland g Sjaelland @ Syddanmark
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Der er forskel pa hvor lange ture der kores

\ndel cykelture fordelt pa turleengde Andel cykelture fordelt pa turlaengde
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Har de altid cyklet langt i Gladsaxe?

Andel cykelture fordelt pa turlsengde Andel cykelture fordelt pa turleengde
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Hvad cykler de pa?

Andel cykelture fordelt pa cykeltype

[ Elcykel 1,2%

Konventionel 98,8% .
2014

Andel cykelture fordelt pa cykeltype

— Elcykel 18,5%

Konventionel 81,5% —7

2025

ar de hjelm pa?

Andel cyklister der bruger cykelhjelm
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Der er strem pa gstjyderne

ANAel CyKeltlure 1oraeit pa Cykeitype Andel cyKelture tordelt pa cykeltype

I Elcykel 9,0%

_— Elcykel 30,9%

Konventionel 91,0% —/ - Konventionel 69,1%
2025 2025

Kgbenhavn Aarhus + Randers



14

<E

Hvad bruger vi cyklen til?

Andel af personkm pa cykel fordelt pa turformal
fErinde @ Arbejdsplads @ Erhverv @ Fritid @ Uddannelsessted
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Flere forskelle pa tvaers af landet?

Antal cykeltyverier pr. ar pr. 1.000 indbyggere

Omfanget af cykelstinettet

Tilfreds- og tryghedsandel
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Hele landet 69 %
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Muligheden for at komme frem
i trafikken som cyklist
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Andel ture fordelt pa transportmiddel

Andet 3,9%
L — Cykel 8,6%

—— Gang 21,1%

Personbil 62 8% —
~— Kollektiv 3,2%

Randers

Og forskelle i naesten samme geografi

Andel ture fordelt pa transportmiddel

Personbil 62 8% —

2010-2025

Herning

— Andet 4,5%

— Cykel 13,8%

—— Gang 17,1%

~— Kollektiv 1,6%



17

<E

Muligheden for at kombinere cykel og
offentlig transport

Tilfreds- og tryghedsandel

Region Nordjylland
[ix]
9
8 %

R
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Ogsa forskelle nar vi kombinerer med offentlig transport

Cykelparkering og -medbring ved kombinationsrejser
@ Stillet frit @ Overdaekket stativ « Medbragt i tog @ Frit stativ @ Aflast parkering
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Cykelparkering og -medbring ved kombinationsrejser

@ Stillet frit @ Overdaskket stativ « Medbragt i tog @ Frit stativ @ Aflast parkering

— 14,8%
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— 26,2%
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Nordjylfland, Midtjylland, Syddanmark, Sjaelland - 2024-2025
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Og forskellige forudsaetninger nar der bygges cykelsti

Kilometer cykelsti pr. kvadrat kilometer Meter cykelsti pr. indbygger (Samlet)
(Samlet)

Nordjylland 6,5
Hovedstaden

Midtjylland
Sjeelland

Midtjylland 0,7 Syddanmark

Syddanmark 06 Sjeelland

Nordjylland 05 Hovedstaden
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Data kan ikke sta alene

* Nationale data saetter den store ramme og gar det muligt at sammenligne og have
en dialog om cykelfremme pa tveers af landet

« Men data skal altid saettes i en kontekst - der altid et rum for fortolkning

* Viden om lokale forhold og udvikling er stadig afggrende for de rigtige beslutninger

* Vejdirektoratet vurdere ngje alle de datakilder der inkluderes. Der kan dog veere
viden om f.eks. andringer i indsamlingsmetode, som vi ikke er bekendt med.

« Derfor har jeres input stor betydning — bade i forhold til justeringer af den data vi
udstiller, og som supplement, der kan saette data i den rigtige kontekst
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Husk ogsa Cykelfremmekortet!

- Det Nationale
. . - @ Videnscenter for
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Bliv endnu klogere pa Det Nationale Cykelregnskab

Kom til webinar om
cykelregnskabet

Gennemsnitlig personkm pa cykel pr. tur

Rischorvre:

Roskilde

Er du nysgerrig pa, hvordan Det
Nationale Cykelregnskabet kan
hjeelpe dig med at fremme
cykling? Sa veer med til et
webinar den 8. september

Cykelviden.dk
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