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Baggrund og formal

* Nuveerende handbog beskriver flere tekniske
lasninger for bussluser, men giver ingen klare
anbefalinger til valg af Igsning baseret pa lokale
forhold og formal.

« Vejregelprojekt bestilt af Vejdirektoratet via
vejregelgruppen for kollektiv trafik

* Videns og dokumentationsrapport december
2025

« Opdatering af handbogen for Kollektiv bustrafik
og BRT
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Hvad er en bussluse?

Formal :

» At sikre, at kun busser kan passere bestemte
punkter i vejnettet.

* Fredeliggorelse af omrader samtidig med, at den
kollektive trafikbetjening opretholdes.

» Sikre fremkommeligheden for bustrafikken.
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Typer af bussluser

* Bussluse etableret alene ved skiltning.

* Med eller uden fysiske foranstaltninger.
e Skiltet med C21 eller C22,1 tavle samt undertavle der tillader

buskersel.
* Billig og enkel lasning.




Typer af bussluser

* Bussluse etableret alene ved skiltning.

 Mekanisk sluse, bestdende af en bom eller stele, der kun lader bussen
passere.

* Mekaniske steler anvendes oftest.
* Mekaniske steler kan aktiveres ved brug af:
* Hernbetjening
* Spoler
e Chipiruden
* Nummerpladegenkendelse




Typer af bussluser

* Bussluse etableret alene ved skiltning.

 Mekanisk sluse, bestdende af en bom eller stele, der kun lader bussen
passere.

* Sporviddeforhindring, der kun tillader passage afkeretojer med
samme sporvidde som busser.

* Traditionel busgrav eller "omvendt busgrav’.
* Busgravmed eller uden bgjle.
» Styrerer, steler osv.

* Nuvarende typetegning 1 Hindbogen Kollektiv bustrafik og BRT.

Evt Bajle Affasel kontstlen
WI E |31. cm 77777 §
15cm

M 1 m m




Metoder til indsamling af erfaringer

 Interview

* VMdeooptagelser og slangeta llinger af udvalgte bussluser.

Vejmyndighed
Trafikselskab
Busoperatar

Buschauffer

Vejmyndighed

Vejmyndighed

Vejmyndighed

Trafikselskab

Busoperatar

Nordjylland
Aalborg Kommune
Nordjyllands Trafikselskab
Tide Bus
Tide Bus
Midtjylland
Aarhus Kommune
Syddanmark
Vejle Kommune
Hovedstaden
Ballerup Kommune
Movia
Keolis

Bussluselgsning Placering
Bussluse etableret alene  T\@rrebrogade ved
i Falledvej,
ved skiltning
Kebenhavn

Bussluse etableret alene

ved skiltning Stengade, Kobenhavn

Bussluse med

' indri Limfjordsvej
sporviddeforhindring ;
etableret med midterflade Nerresundby
Bussluse med Borgmester

Christiansens Gade

sporviddeforhindring ol St fegndle

etableret med busgrav

Kebenhavn
Bussluse med mekanisk Lundebjerg,
stele Skovlunde

Videooptagelse

Slangeteelling
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Erfaringsopsamling: Bussluser etableret alene ved skiltning

Erfaringer fra vejmyndigheder, trafikselskaber og
busoperater:

» Stor effekt 1 omrader med hegj ansvarlighed for eget
lokalomrade.

* Ringe effekt i omradet med lav ansvarlighed for eget s 8
lokalomrade. | .

» laveffekt, men pavirker ikke busdriften.

* Fysiske foranstaltninger er med til at synliggere
busslusen.

* De fysiske foranstaltninger skal ikke péavirke
bustrafikken.
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Erfaringsopsamling: Bussluser etableret alene ved skiltning

1]

Stengade
900 . . 1.800 : .
Gennemkersler i gennemsnit pr. degn Gennemkersler i gennemsnit pr. degn

800 1.600

700 1.400

600 1.200

500 1.000

400 800

300 600

200 400

100 74 200 80 .
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Erfaringsopsamling: Mekanisk sluse, bestaende af en bom eller stele,
der kun lader bussen passere

Erfaringer fra vejmyndigheder, trafikselskaber og

busoperator

10

Generel tilfredshed.
De mekaniske sluser er blevet bedre.

Chip i ruden eller nummerpladegenkendelse er at

foretra kke.
Fa driftsudfordringer.
Forventet levetid: 10 — 20 ar.

Indkebspris min. 125.000 kr.
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Erfaringsopsamling: Mekanisk sluse, bestdende af en bom eller stele,
der kun lader bussen passere

Resultater af videooptagelser fra den mekanisk sluse
péd [undebjerg:
* Busser gennemkerer busslusen uhindret.

e Flere biler vender om for den mekaniske stele.

« Udfordringer

* Tadcykler og kabinescootere

* Kun én mekanisk stele anvendt

ECO %
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Erfaringsopsamling: Bussluser med
sporviddeforhindring - busgrav

Erfaringer fra vejmyndigheder, trafikselskaber og
busoperater:

Busgrav:

* Indkersel og udkersel til/ fra busgraven.

* Bojle ibusgrave anvendes i begrenset omfang.

e Styreror vs. steler

e Anlegsmetoder

* Delte holdninger til konsekvens ved gennemkersel

*  (Opkerselsrampe, sdledes biler selv kan kere op ad busgraven.

Drift og vedligehold
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Erfaringsopsamling: Bussluser meis
sporviddeforhindring busgrav '

* Mulighed for gennemkarsel.

* Forsinker ikke bustrafikken.

Borgmester Christiansens Gad
450
400
350
300
250
200
150
100

50 6 6

« Borgerhenvendelser ang. manglende effekt af busslusen.

Gennemkgrsler i gennemsnit pr. degn

Person- og Lastbiler Busser Motorcykler
varebiler
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Erfaringsopsamling: Bussluser med sporviddeforhindring —
“omvendt busgrav”

Erfaringer fra vejmyndigheder, trafikselskaber og
busoperater:

Omvendt busgrav:
* Politisk bestemt efter problemer med busgrav.

* Problematikker med lavbundsbusser.

120 Gennemkersler i gennemsnit pr. degn
100

80

60

40

20
o}

Person- og varebiler Lastbiler Busser I_| mfjordsvej " A SWECO %
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Skilte og afma rkning ved bussluser

Stor variation i skilte og afmeaerkning ved bussluser
* Enten C21 eller C22,1 tavle.
e Undertavler - Do's and don’ts

* Ungdvendigt at angive min. sporvidde

ved sporviddeforhindring. O rblil;:rsel

* Kun muligt, at undtage trafikant- eller koretojsart.

A8

enovationskerse ) -. ¥ Z
s'porvidd:e J |
{min 2,05 m F'_ L
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Skematisk oversigt over typer af bussluser og udveaelgelsesparams

Parameter/ Bussluse etableret alene e S e _ Sporvidde-hindring
A S ved skiltning med fysiske Mekanisk sluse
Bussluselgsning ved skiltning foranstaltninger (busgrav)

Uzendret i forhold til skiltet Uzendret i forhold til skiltet Uandret i forhold til skiltet
hastighed hastighed hastighed

Skema som hjae Ipemiddel til valg af
bussluselgsning.

Planlagningshastighed Max 20 km/t

Busfrekvens

(busser/time)

* Baserer sig pa indsamlede
erfaringer.

Gene for buschaufferer
og buspassagerer

» Udger ikke en fuldkommen metode.

* Den konkrete lokalitet og
trafiksituation skal altid vurderes
individuelt.

Retning pa bustrafik

Maksimal la2ngde af
omvejskersel [m]

Risiko for gennemkersel

Anlagsomkostning [kr.]

Opdaftering af handbogen for kollektiy [Erm—
bustrafik og BRT, afsnit bussluser og —Himmmmm—"
busveje

vurderes der storst effekt
af busslusen

Beredskabsvej

Mulighed for kersel med
personbiler ved sarlige
lejligheder

Ingen begraensning

Ingen

Ensrettet og dobbeltrettet

500

Haj

Min. 10.000

Lokalmilje med haj
ansvarlighed for eget
lokalomrade

Ja

Ja

Ingen begraensning

Begrasnset

Ensrettet og dobbeltrettet

500

Middel

Min. 25.000

Lokalmilje med haj

ansvarlighed for eget

lokalomrade

Ja

Ja

Ingen begraensning

Begraenset

Ensrettet og dobbeltrettet

Meget lav

Min. 125.000

Ca. 7.000

Lokalmilje med lav
ansvarlighed for eget
lokalomrade

Ja

Ja

Ingen begraensning

Middel

Ensrettet og dobbeltrettet

Lav
Ca. 1,1 mio.
5.000 - 10.000
Lokalmiljg med lav
ansvarlighed for eget
lokalomrade
Nej

Nej
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Opdatering af handbogen for kollektiv bustrafik og BRT, afsnit

bussluser og busveje

* Bla. opdatering af principskitse for
busgrave.

Plan af bussluse
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Bussluselgsninger, der ikke er mulige ift. geeldende lovgivning

* Kamerakontrol og administrativt badeforele g

* Kun Rigspolitiet kan som myndighed beslutte opsa tning af kamerakontrol og udstede beder pa
baggrund heraf— medmindre der foreligger et sarskilt lovgrundlag.

Eksempel: Mljozonebekendtgerelsen giver Mljostyrelsen mulighed for at udstede administrative
bedeforele g 1 miljozoner ved brug af kamerateknologi med nummerpladegenkendelse.

SWECO %
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Tak for jeres opma rksomhed

Mere information:

* Videns- og dokumentationsrapport: Erfaringsopsamling: Bussluser Mark [und Andersen |
¢ VWejregelhdndbog: Kollektiv bustrafik og BRT Mail: marklund.andersen@sweco.dk
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https://vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaa1/9a8476382c7a43d5992bca6da8054252?showExact=true
https://vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaa1/eafd592b2f364c93b4c42c97046c4aea?showExact=true
mailto:marklund.andersen@sweco.dk
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