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Planlovens formal

Om detailhandelsplanlae gning:

§ 5 I. Planle gningen skal

1) fremme et varieret butiksudbud 1 mindre og
mellemstore byer samt 1 de enkelte bydele 1de
storre byer,

2) sikre, at arealer til butiksformal udle gges, hvor
der er god tilgengelighed for alle trafikarter,og sa
transportafstandene 1 forbindelse med indkeb er
begrensede, og

3) skabe gode rammer for velfungerende markeder
med en effektiv butiksstruktur.

— = PLAN

ARTELIA
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§ 1. Loven skal sikre en
sammenh& ngende planle gning,
der forener de samfundsmassige
interesseriarealanvendelsen,
medvirker til at ve rne om landets
natur og miljo samt klima og
skaber gode rammer for vee kst og
udvikling 1 hele landet, sa
samfundsudviklingen kan ske pa
et beredygtigt grundlag med
respekt for menneskets livsvilkar,
bevarelse af dyre- og plantelivog
oget skonomisk velstand.




Undersggelsens formal

* Vurdere COrz-aftrykket - set 1 et livscyklusperspektiv
ved at tillade nye butikker i tre typiske cases

* Etablering og drift af nye bygninger og afledte
konsekvenser1form af evt. tomme bygninger

* Andringer 1transportarbejdet som folge af de nye
butikker
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GEVNINGE- Etablering af en ny
discountbutik i udkanten af en landsby

BRANDE- Etablering af
dagligvarebutikker i lokalcentre i en
mellemstor by

SONDERBORG Udvidelse af et
eksisterende aflastningsomrade til
butikker 1udkanten af en storre by
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ARTELIA

Om vores transport 1 relation til detailhandel

* Transportvaneundersogelsen, TU, er grundlaget for analyserne af transport og mobilitet
1 forbindelse med de daglige indkebsture.

 Reprasentativnational undersogelse, som da kker al vores daglige transport
* Det anvendte udtre k af ture til og fra indkeb fra TU de kker perioden 2022-2024
* Iperioden er der gennemfort 18.000 interviews vedrerende indkeb.

* Kobling af TU-data til omradetyper, som kommunerne efter planloven skal planle gge for
ikommuneplanen
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Afretia PLAN
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Udviklingen 1 transportvaner athangig af turformal

* Udviklingen viser en stigende tendens for fritidsturene

* Antallet af indkebsture er inden for de sidste par ar faldet, og i perioden fra 2010
til 2024 ses en svag nedadgaende tendens

* Andelen af indkebsture ture med kollektiv transport er faldende, og andelen af
bilture er stigende

Ture fordelt pa formal, 2010-2024 Indkgbsture fordelt pa transportmiddel, 2010-2024
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Om vores transport til indkeb

* Bilen er det foretrukne transportmiddel til indkeb — 61 %af turene og 90 %af
kilometerne

* Kollektiv trafik spiller stort set ingen rolle

 ..men mange gar eller cykler til indkeb

) Fordeling af indkgbsture pa transportmiddel
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Afresia PLAN
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Indkeb som en del af turkae den

e 88 %afindkebsturene rene indkebsture

* Kun er en mindre del af indkebsturene skeriforlengelse af f.eks. en pendlerrejse

Antal

<

Rene indkgbsture

® Ture med indkgb sammen med andre formal



Turlengder for indkebsture

* 15 %afde korte indkebsturene pd 0-2 kilometer er1bil

Afrenia PLAN
22+

* En indkebstur eri gennemsnit 5 kilometer lang og tager 10 minutter

* Medianen forrejselengde er to kilometer. For rejsetid er medianen 7 minutter —
sd mange korte og fa lange rejser
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. , Afretia PLAN
Typen af detailhandelsomrdde har stor betydning for 22+

kundernes transport

* Transportprofiler koblet til omradetyper, som kommunerne efter planloven skal
planle gge for 1 kommuneplanen

Transportmidler pa indkgbsture til omrader Indkgbsture
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Bymidter 4% 7%

Lokalcentre
15%

Bydelscentre
20%

Enkeltstaende
butikker

2% \

Bydelscentre
Lokalcentre

Aflastningsomrader

Bymidter
52%

Pladskraevende varegrupper

Enkeltstaende butikker

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Gang/Cykel ®Bil Kollektiv



Store variationer mellem omriadetyper
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Ibymidter og lokalcentre er andelen af gdende og cyklende hoj - 50 %af turene

[aflastningsomrdder og omrader for pladskrae vende varegrupper dominerer bilen

derimod 1langt heojere grad

Den kollektive trafik spiller kun en rolle for indkebsture til bymidter, og det er en

meget lille rolle

Dermed bliver butikkernes placering en afgerende faktor for den samlede CO,-

belastning
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De tre cases - Landsbyen

* Kundeoplandet @ ndres markant med en discountbutik

 Lengere transportafstand

 Det daglige trafikarbejde med bil eges med 1.970 kilometer

 Det betyder et oget CO.-udslip pa 75 tons pr. ar

Scenarie 2018
(Dagli’Brugsen)
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De tre cases - Lokalcenter vs. Bymidte .
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* Omseatning flyttes fra bymidten til lokalcenter NPT YA
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 Stort set samme transportprofil — der handles lokalt &, ﬁ:.f—\j}fi pat
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 Det daglige trafikarbejde med bil eges med 65 kilometer e ad A
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* Detbetyderet gget CO.-udslip pd 3 tons pr. ar
Turlzengdefordeling for Brande bymidte Turlzengdefordeling for lokalcentre i Brande
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De tre cases - Aflastningsomradet .
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* Omsetning flyttes fra bymidten til aflastningsomrédet A *.%@ Z}
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* Stoerre bilandel 1 transporten 4 %:?jfm\ < f’f‘
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* Det daglige trafikarbejde med bil eges med 4.160 kilometer e @S e
¢J¢<‘6e‘ PR |

* Detbetyderet gget CO.-udslip pa 158 tons pr. ar
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De tre cases - sammenfatning

Beregnet gennemsnitlig stigning i CO,-udledningen pr ar over 50 ar
fordelt pa henholdsvis persontransport og bygninger i de tre cases:

Stigning i CO,-aekv. udledning i tons pr ar i gennemsnit over 50 ar

Lands.byen 75 - 82
(Gevninge)
22

Lokalcenter/bymidte
(Brande)

3

Aflastningsomrade
(Senderborg)




—

ARTELIA

Konklusion

COz-udledningen vokser markant, nar butikker flytter fra bymidter og lokalcentre
til eksterne placeringer

Butiksterrelse, omsa& tning og transportarbejde he&nger sammen

Gode rad til en mere klimavenlig planle gning

 Fastsat butikssteorrelsen ud fra det lokale opland

* Placér butikker, der foruds@ tter et stort opland i omrader, hvor der i forvejen er
flere sméa butikker

* Udle g nye arealer til butikker, hvor der er god tilge ngelighed for alle
trafikarter

PLAN
22+
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