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Planlovens  formål
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Om detailhandels planlæ gning:
§ 5 l. Planlæ gningen s kal

1) fremme et varieret butiks udbud i mindre og 
mellems tore byer s amt i de enkelte bydele i de 
s tørre byer,

2) s ikre, at arealer til butiks formål udlæ gges , hvor 
der er god tilgæ ngelighed for alle  trafikarter, og s å 
trans portafs tandene i forbindels e med indkøb er 
begræ ns ede, og

3) s kabe gode rammer for velfungerende markeder 
med en effektiv butiks s truktur.

§ 1. Loven skal s ikre en 
s ammenhæ ngende planlæ gning, 
der forener de s amfundsmæ ss ige 
interes ser i arealanvendels en, 
medvirker til at væ rne om landets  
natur og miljø s amt klima og 
skaber gode rammer for væ ks t og 
udvikling i hele landet, s å 
s amfundsudviklingen kan ske på 
et bæ redygtigt grundlag med 
respekt for menneskets  livsvilkår, 
bevarels e af dyre- og planteliv og 
øget økonomisk vels tand.



Undersøgelsens  formål

3

• Vurdere CO2-aftrykket - s et i et livs cyklus pers pektiv 
ved at tillade nye butikker i tre typis ke cas es

• Etablering og drift af nye bygninger og afledte 
kons ekvens er i form af evt. tomme bygninger

• Ændringer i trans portarbejdet s om følge af de nye 
butikker
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GEVNINGE – Etablering af en ny 
dis countbutik  i udkanten af en landsby

BRANDE– Etablering af 
dagligvarebutikker i  lokalcentre i en 
mellemstor by

SØNDERBORG– Udvidels e af et 
eks is terende aflastningsområde til 
butikker i udkanten af en s tørre by



Om vores  transport i re lation til detailhandel
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• Transportvaneundersøgels en, TU, er grundlaget for analyserne af transport og mobilitet 
i forbindels e med de daglige indkøbs ture.

• Repræ sentativ national undersøgels e, som dæ kker al vores  daglige transport 
• Det anvendte udtræ k af ture til og fra indkøb fra TU dæ kker perioden 2022-2024 
• I perioden er der gennemført 18.000 interviews  vedrørende indkøb. 
• Kobling af TU-data til områdetyper, som kommunerne efter planloven skal planlæ gge for 

i kommuneplanen



Udviklingen i transportvaner afhæ ngig af turformål
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• Udviklingen vis er en s tigende tendens  for fritids turene 
• Antallet af indkøbs ture er inden for de s ids te par år faldet, og i perioden fra 2010 

til 2024 s es  en svag nedadgående tendens  
• Andelen af indkøbs ture ture med kollektiv transport er faldende, og andelen af 

bilture er s tigende



Om vores  transport til indkøb
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• Bilen er det foretrukne transportmiddel til indkøb – 61 % af turene og 90 % af 
kilometerne

• Kollektiv trafik spiller s tort s et ingen rolle
• …men mange går eller cykler til indkøb



Indkøb som en del af turkæ den
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• 88 % af indkøbs turene rene indkøbs ture
• Kun er en mindre del af indkøbs turene sker i forlæ ngels e af f.eks . en pendlerrejs e



Turlæ ngder for indkøbs ture
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• 15 % af de korte indkøbs turene på 0-2 kilometer er i bil
• En indkøbs tur er i gennemsnit 5 kilometer lang og tager 10 minutter
• Medianen for rejs elæ ngde er to kilometer. For rejs etid er medianen 7 minutter –

så mange korte og få lange rejs er 



Typen af detailhandelsområde har s tor betydning for 
kundernes  transport
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• Transportprofiler koblet til områdetyper, som kommunerne efter planloven skal 
planlæ gge for i kommuneplanen



Store  variationer mellem områdetyper

11

• I bymidter og lokalcentre er andelen af gående og cyklende høj  - 50 % af turene
• I aflas tningsområder og områder for pladskræ vende varegrupper dominerer bilen 

derimod i langt højere grad
• Den kollektive trafik spiller kun en rolle  for indkøbs ture til bymidter, og det er en 

meget lille  rolle  
• Dermed bliver butikkernes  placering en afgørende faktor for den s amlede CO₂-

belas tning



De tre  cases  - Landsbyen
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• Kundeoplandet æ ndres  markant med en dis countbutik
• Læ ngere transportafs tand
• Det daglige trafikarbejde med bil øges  med 1.970 kilometer
• Det betyder et øget CO2-uds lip på 75 tons  pr. år

Scenarie 2024 
(Rema1000)

Scenarie 2018 
(Dagli’Brugsen)



De tre  cases  - Lokalcenter vs . Bymidte
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• Omsæ tning flyttes  fra  bymidten til lokalcenter
• Stort s et s amme transportprofil – der handles  lokalt
• Det daglige trafikarbejde med bil øges  med 65 kilometer 
• Det betyder et øget CO2-uds lip på 3 tons  pr. år



De tre  cases  - Aflas tningsområdet
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• Omsæ tning flyttes  fra  bymidten til aflas tningsområdet
• Større bilandel i transporten
• Det daglige trafikarbejde med bil øges  med 4.160 kilometer
• Det betyder et øget CO2-uds lip på 158 tons  pr. år



De tre  cases  - s ammenfatning
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Konklus ion
CO2-udledningen voks er markant, når butikker flytter fra bymidter og lokalcentre 
til eks terne placeringer
Butiks tørrels e, oms æ tning og trans portarbejde hæ nger s ammen

Gode råd til en mere klimavenlig planlæ gning
• Fas ts æ t butiks s tørrels en ud fra det lokale opland
• Placér butikker, der foruds æ tter et s tort opland i områder, hvor der i forvejen er 

flere s må butikker
• Udlæ g nye arealer til butikker, hvor der er god tilgæ ngelighed for alle  

trafikarter
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