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Hvilke tendenser kan fa sterstindflydelse pa behovet
for kollektiv transport frem mod 20707

Hvilke faktorer kan pa langt sigt pavirke udviklingen?
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Fertilitetskrise?

Akkumuleret antal bern pr. kvinde fedt mellem 1960 og 2020
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Befolkningsvaekst i hovedstadsomradet fra 2004 til 2024

Hovedstadsomradet vokser fortsat
—drevet af urbaniseringen og
storbyens attraktivitet

Det evrige
hovedstadsomrade

* Flere borgere giver sterre mobilitetsbehov
- op mod 1 mio. ekstra daglige rejseri 2070 12%

Flere

* Befolkningsvaekst og traengsel vil skabe et indbyggere
eget behov for kollektiv transport

* Stationsnaer byudvikling er afgerende for

valg af transportform Ringbyen
o
* Befolkningssammensatningen e&ndres og 15 /O
det pavirker rejsemenstre fn‘g[fyggere Central-

kommunerne

30%

Flere
indbyggere

Kilde: Danmarks Statistik



Stationsnaer byudvikling er afgerende for om man veelger at rejse kollektivt

. Mest attraktiv . Meget attraktiv Attraktiv O Mindre attraktiv

Eksempel fra Metroselskabets bystrategiske principper for nye byomrdder med metro A OmQQ
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Befolkningssammensatningen a®&ndrer sig

o
NMARAAR  RRARR
ludafé6 ludaf>5

eridag 70 areller derover udenfor Central- haridag en udenlandsk baggrundi Central-
kommunerne —for 20 ar sidenvardet1 udaf10 kommunerne —for 20 arsiden vardet 1 ud af 10

Kilde: Danmarks Statistik
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Flere familier hari dag en bil, men bilejerskabet er uaendreti

Centralkommunerne

o> oWy ey
ludafs

familier i Centralkommunerne haridag en bil
—dette er undret de seneste 20 ar

W low lowry
2udaf3

familier udenfor Centralkommunerne haridag en bil
—for 20 ar siden var det kun lidt over halvdelen
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Hvordan befolkningen er sammensat, har betydning for rejsevaner,
passagerstremme og tidspunkter for rejser

Sammenhang mellem alder og rejseadferd i hovedstadsomradet Sammenhang mellem familietyper, bilejerskab og rejseadfaerd i hovedstadsomradet

Hej andel af kollektiv transport Hej andel af kollektiv transport

Ingen bil .

20-29ar .

Enlig uden bern .

6-19ar .

bep id aunyabuepy

Fature pr.dag

. 0504 . . Par med bern
@ s

0:ar @ @ oo
®

Enlig med bern

Fature pr.dag
bep ud ainy abuepy

Par uden bern

Lavandel af kollektiv transport Lavandel af kollektiv transport

Kilde: Transportvaneundersegelsen Kilde: Transportvaneundersegelsen
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Hjemmearbejde har stabiliseret sig, men fleksibilitet pa
arbejdsmarkedet kan pavirke pendlerstremme

Antal hjemmearbejdsdage pr. maned i hovedstadsomradet fer, under og efter Covid-19

7N NN NN AN

=1 al lal |lal |lal al|lal
For Under Efter
Covid-19 Covid-19 Covid-19

Kilde: Transportvaneundersegelsen
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Hjemmearbejde har stabiliseret sig, men fleksibilitet pa
arbejdsmarkedet kan pavirke pendlerstremme

Antal hjemmearbejdsdage pr. maned i hovedstadsomradet

Procent
[ [ [ 100 :
IANA Y4 ”

2ud af3 .

medarbejdere har faste medetider 0
i hovedstadsomradet

2017-2019 2020-2021 2022-2024
Ar

M Ingen M 1-4gange 5ellerflere

Kilde: Transportvaneundersegelsen
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Pendlingsmenstre i hovedstadsomradet (fordeling af alle pendlingsture i 2023)

Vaekstiarbejdspladser betyder flere
pendlere

Detovrige
hovedstadsomrade
Pendlingsafstande i 2008 og 2023

Centralkommuner

X/

Ringbykommuner .
Ringbyen
B 17%
‘—3% U
Central-
kommunerne
9% =—

< 9% f27\
Nt

Resten af hovedstadsomradet

(<]
6% ——m—n««+—p
Kilde: Danmarks Statistik ‘— 3%

Kilde: Udtraek fra Danmarks Statistik
og Transportvaneundersegelsen.







Lavere kerselsomkostninger for bil vil @ndre konkurrenceforholdet
mellem bilen og den kollektive transport

2026 2050

15 kr. [ 19 kr. (M)

—  1=r11kr.
= 4 kr.

Kilde: Beregning baseret pa Transportekonomiske enhedspriser (Transportministeriet, 2024)
og Danmarks Konvergensprogram 2023 (Regeringen, 2023)
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Y9 Dervil fortsat veere en produktivitets-
udvikling og dermed stigende velstand.
Dette viligen betyde, at flere borgere vil
fd en sterre betalingsvillighed og
prioritere komfort og tidshesparelse
frem for pris.

Her vil privatbilen mange steder veere at
foretraekke. Det, afgerende for, hvor
meget folk vil vaelge privatbilen, er,
hvordan bilismen bliver requleret.

Niels Buus Kristensen, Transportekonomisk Institutt
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Vaekstiturisme og oplevelsesekonomien giver et storre

passagergrundlag

Transportmiddelvalg for fritidsture
i hovedstadsomradet (ture hvor selve
bevagelsen er formalet er udeladt)

Kollektiv 11%

ARAAA
RRRRR
1udafi0 o

af metroens passagerer eridag turister

Cykel 18¢

Kilde: Transportvaneundersegelsen
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Forerlese biler og taxaer kan bade
supplere og konkurrere med den
kollektive transport

* Forerlese biler og taxaer forventes at spille en
vaesentlig rollei mobilitetssystemerne frem mod

2040

* Forerlese biler forventesikke at reducere
traengslen —tveertimod kan de forvaerre den

* Forerlese taxaer erinteressante og kan bade
supplere og konkurrere med den kollektive
transport, afhaengigt af:

* Hvordandeimplementeres og reguleres

* Geografi,skala og tidspunkt pa dagen




Brugen af elcykler stiger — det skaber bade kokurrence og muligheder
for nye kombinationsrejser

Y S
oI TR ;o

1udafil 2 km

lengere ture pa elcykler end pa alm. cykler
i hovedstadsomradet i dag

foretagesidag pa en elcykel
i hovedstadsomradet
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