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Sammen om vaekst
5 drivere

1. Mobilt arbejdsmarked

2. Kvalificeret arbejdskraft

3. Gran energi

4. International investeringskratft

5. International tilgeengelighed

4 BUSINESS REGION AARHUS
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Behov for at lgfte mobiliteten
i Pstjylland |



STIGENDE PENDLING OGER
PRESSET PA INFRASTRUKTURE

Pa 10 arerantallet af pendlere, der pendler pa tvaers af 140.000
kommunegraenserne i @stjylland, vokset med naesten 30.000 personer

135.000
130.000
125.000
120.000
549.542
beskea ftigede med 115.000
bopeliVstjylland
(2024)
Hver fjerde 110.000
pendler tilen
arbejdsplads ien anden 107933
ostjysk kommune end 105.000
de bor i. ’
100.000

2014 2015

Kilde: Danmarks Statistik, PEND100.

203.356

beske ftigede med bopaeli

Ostjylland pendler tilarbejde

uden for bopa Iskommunen
(2024)

2021 2022 2023

Note: Figuren angiver udviklingen ipendlere, som har bopalién af de ostjyske kommuner og arbejdssted ien anden ostjysk kommune fra 2014 til 2024.

137.385

S50 BUSINESS
REGION
8o AARHUS



INGEN REELLE ALTERNATIVER TIL VEJNETTET

Andel arbejdspladser (p-enheder) fordelt efter afstand til
neermeste station (tog, metro el. letbane), RAR @stjylland og RAR

1,3 km
Hovedstaden 4,9 km

I gennemsnitlig
afstand til
narmeste station
iRAR
Hovedstaden

I gennemsnitlig
afstand til
nzrmeste

station i BRAA

<400 m 400-800 m 800-1500 m 1500<m

B RAR Ostjylland  ®RAR Hovedstaden

IBRAA ligger 21%af arbejdspladser under 800 meter fra nermeste station. Til
sammenligning er den tilsvarende andel1 Hovedstaden nesten 50%. For hver
femte arbejdsplads 1 RAR Hovedstaden er der mindre end 400 meter til den
nermeste station. | RAR Ostjylland er det mindre end hver tiende.

0,6 km 2.1 km

I gennemsnitlig I gennemsnitlig

afstand til afstand til
narmeste station @&rme station
i Kebenhavns i Aarhus
Kommune Kommune

400 meter

sa kort afstand skal
man bo fra en station,
hvis det skal vere
realistisk at oge
markedsandelen pa
kollektiv trafik
(Transportvane-
undersogelsen)



STATIONSNARE ARBEJDSPLADSER (<400 m)
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EKSTERNE FORBINDELSER:
SAMMENHANG MELLEM GKONOMISK STYRKE OG
INTERNATIONAL FORBUNDETHED

Sammenhangen mellem international connectivity og BNP

b

BNP (mio. Eura)

100,000

90,000

80,000

70,000

60,000

50,000

40,000

30,000

20,000

10,000

Kilde: Egne beregninger pa baggrund af data Eurostat.

Byen kabenhawvn
Hamburg
@stjylland
Vastra Gotalands lan
Skane lan
o 20,000 40,000 60,000 80,000 100,000 120,000 140,000 160,000

Antal flyvninger i alt (2023)

Anm.: Figuren viser sammenhaengen mellem regionalt BMP (y-akse, mio. euro, 2023) og samlet antal kommercielle flyvninger (x-akse, ankomster og

afgange, 2023). Boblernes sterrelse afspejler regionens befolkningstal.

Internationale lufthavnsforbindelser i
@stjylland er markant svagere end pa
Sjaelland og dele af Fyn

Jo markere farve, desto
flere daglige
internaticnale flyvninger
kan kommunens borgere
na inden for 4 timer.

Antal afgange tilgzngelig pa 4 timar
O 500

Kilde Eurostat (2024) og Google Maps

Anm: Figuren viser antallet af internationale passagerflyafaange,
der kan nas indan for fire timar fra kommunen, inkl. transporttid og
1,5 timeas friktionstid (adgangs og ventatid).



RAMBOLL

TIM fungerer som drivkraft for regional vaekst ved at forgge arbejdsmarkedets

fleksibilitet og skabe gkonomisk aktivitet

Transportforbindelser skaber vaekst gennem bedre samarbejde, vidensdeling og investeringer

Der er en tydelig sammenhang mellem transport, infrastruktur og mobilitet og skonomiske performance.

* Der ses sammenhang mellem pendling og rejsetid — begraenset tilgeengelighed kan haemme arbejdsmarkedets dynamik.

* Hgjere tilgaengelighed til internationale flyruter haenger taet sammen med regional vaekst.

* En 10 % forbedring i luftfartstilgeengeligheden i gennemsnit bidrager med omkring 0,5 % til BNP. Det understreger, at tilgaengelighed skaber aktivitet.

Sto

rre beskeeftigelsespotentiale med kortere rejsetider

Pendling

Kilde:
Anm.:

0

0 1 2 3 4 5 6
Danmarks Statistik og Rambgll-beregninger

Pendling males i logaritmisk flow mellem kommunerne, mens rejsetiden er afstanden i timer mellem kommunerne. Her vises

100 samlede klynger af datapunkter.

Sammenhaeng mellem luftfartstilgeengelighed og BNP

Log(BNP/indbygger)

6 -

3

T T T T T
-3 -2 -1 0 1 2
Kilde:  Eurostat
Anm.: Luftfartstilgeengelighed beregnes jf. IATA connectivity index.

Note:

*se bl.a. INTERVISTAS(2015) eller SEO(2023).




RAMBOLL

Mobilitet er afgerende for adgang til
arbejdskraft og for regionens vaekst

Intern mobilitet i @stjylland har betydning for gkonomisk vaekst - seerligt med stor
betydning for mobiliteten af arbejdskraft m.v.

7’
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BRAA: offentlig transport og antal virksomheder

Beskezeftigelsespotentiale
450,000 1 Aarhus.
400,000 A
@ Favrskov @ Skanderborg

350,000 - @ Randers@ Silkeborg

300,000 1 @ Horsens

@ Syddjurs
250,000 -

200,000 -

150,000

® Viborg
100,000 A .
) @ Norddjurs @ Hedensted
@ Odder :
50,000 A

Antal virksomheder '

T T T T T T T T — [ T )
0 1,000 2,000 3,000 4,000 5,000 6,000 7,000 8,000 9,000 23,000 24,000 25,000

0

Kilde: Egne beregninger pa baggrund af data fra Danmarks Statistik og Google Maps.
Anm.: Beskaeftigelsespotentialet er indbyggere i alderen 15-64 ar i en kommune plus antallet i samme alder, der kan komme til kommunen pa 60 min med offentlig transport. Antal virksomheder i 2023.

Q

N\
0] A Gy
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| Business Region Aarhus ses en
klar sammenhang mellem
kommuner med hgijt

beskeeftigelsespotentiale og et stort
antal virksomheder.

A\

D B,
OOR

Interne transportforbindelser, er en
central drivkraft for et samlet og
konkurrencedygtigt arbejdsmarked i

Dstjylland.
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RAMBGLL

Tilgaengeligheden i Aarhus varierer
markant mellem bil og kollektiv
transport

Forskelle i reekkevidde bade geografisk og
befolkningsmaessigt

« Biltransport giver en stgrre geografisk
reekkevidde end kollektiv transport i alle byer,
fordi rejsetiderne er lavere og forbindelserne
mere direkte’.

| Aarhus nar man vaesentligt la&engere pa 30
min i bil end med kollektiv transport.
Neerliggende byer som Hgrning og
Skanderborg ligger inden for den kollektive
reekkevidde.

Raekkevidden med offentlig transport i Kbh er
markant stgrre sammenlignet med Aarhus.

Note !Kort og data er hentet fra Traveltime



https://statics.teams.cdn.office.net/evergreen-assets/safelinks/2/atp-safelinks.html
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- e . . . .
S Hejfrekvente og direkte forbindelser kan understgtte samspillet mellem regionens
=
< L] L]
: st@rsie aktivitetszoner
"~._¢\.-"H Behov for steerke korridorer Udfordringsbilledet
' ...... n * Aktivitetsniveauet i @stjylland L_av frekvtens med offentlig
-4 . koncentrerer sig i klare hotspots, der ranspor
S = -7 oL udover Aarhus er identificeret i * Fa afgange og uklare
e S T Horsens, Odder, Skanderborg, Lejls:tijer Cer biiver for |
8 ¢ : : ° * Helhedsrejsetiden bliver for lang i
) ) Silkeborg, Randers, Viborg og Greena ¢orhold til bil
\1 ° k k . . f . ] ]
| Steerke o'rrldorer er ngdvendige fordi Ineffektiv offentlig transport
e 2 - ) * @stjylland har flere store
= SR aktivitetszoner (byer + job + ) « Usammenhzngende
."u,‘ uddannelse). forbindelser
Y, 4 i  Effektive forbindelser styrker * Ikke-direkte og langsommelige
"'\ 4 arbejdsmarked, uddannelse og togstraekninger
i boligvalg.
* Mangelfuld infrastruktur Ineffektive vejforbindelser
2 P haemmer vaekst og mobilitet i
regionen.
. * Traengsel og flaskehalse i
Tt : pendlingstiden.
. 5  Dérlige forbindelse til og mellem
b @ Aciviteter indenfor nogle kommuner i regionen
E; 5 km radius: \ /
L indbyggere+
» i arbejdspladser+
-‘ udd:jnnilsespladser
. - 12

== == Jernbane




RAMBGLL

Trine

Nuvaerende forbindelser praeges af lav frekvens og langsomme ruter

Utilstraekkelig frekvens og ineffektive forbindelser begraenser mobiliteten mellem regionens stgrste byer og Aarhus

Afeanash Transporttid afgang Togafgang fra Busafgang fra Mindre Stor
gangsoy kl. 8.00* kl. 8-9 kl. 8-9 udfordring udfordring
G o ST 2 1 Meget fa afgange med letbane og lange rejsetider.
reend 55-80 min Mindre god vejforbindelse halvdelen af vejen.
30-36 min Fa .togafgange. Men.til gengzeld fl.ere bussc?r.
Randers 5= 2 5 ° Vejforbindelserne via E45 er relativt effektive og ggr
40-75 min bilen til et konkurrencedygtigt alternativ.
66 min 2 0 Meget lave frekvenser med offentlig transport. Mindre
Viborg 1t 15 min gode vejforbindelser.
1 47-55min Manglende direkte toglinjer g@r rejserne langsommere
Silkeborg 2 3 m og med skift. Til gengaeld ogsa direkte busser og
45 min motorvej.
33-51 min God direkte tog forbindelse, og motorvej
Horsens @ 50 min 4 1 0]
E 42-48 min Fa afgangesog Ilangsommdefrutler me? o;felr;tli% i
== transport. Samlet rejsetid for lang i forhold til bil.
Odder —\ ) 2 3 9
—3 40 min
| |Ineffektive vejforbindelser
Kilde: Google Maps og Midttrafik

Note: *Afgange og rejsetider er kl. 8.00 mandag morgen fra banegarden i de respektive byer — bade i bil og med offentlig transport.



RAMBGLL

Trine

Nuvaerende forbindelser praeges af lav frekvens og langsomme ruter

Utilstraekkelig frekvens og ineffektive forbindelser begraenser mobiliteten mellem regionens stgrste byer og Aarhus

ATy Transporttid afgang Togafgang fra Busafgang fra Mindre Stor
kl. 8.00* kl. 8-9 kl. 8-9 udfordring udfordring

= 76-114mi
Ebeltoft =2 HENIE il 0 2 Meget fa afgange med bus og lange rejsetider. Mindre

1time god vejforbindelse halvdelen af vejen.

_ 16-48 min ,

Hinnerup == 3 3 ° Vejene er praeget af meget traengsel.

@ 35 min
Sxelvig** !-! Uhat A 0 0 @ Meget lave frekvenser med offentlig transport. Mindre

Vig e ® gode vejforbindelser.

] 18-47min

=== Fine togforbindelser. Vejene er praeget af meget
Skander-borg 30 min 4 1 ® treengsel.

1 44min m
Hedensted ‘ 55 2 1 ® Lav frekvens ggr offentlig transport uattraktivt.

] !
@ Lav frekvens Ineffektiv offentlig transport | |Ineffektive vejforbindelser

Kilde: Google Maps og Midttrafik
Note: *Afgange og rejsetider er kl. 8.00 mandag morgen fra banegarden i de respektive byer — bade i bil og med offentlig transport.

** | Szelvig daekker rejsetiden ogsa over tiden med faerge. Busafgangene er taget fra Hou.



Mobilitetsinitiativer der
understgtter kvantespring



RAMBGLL

Opsamling | Investering i sammenhang og tilgeengelighed kan veere drivkraft for
regional vaekst og gget konkurrenceevne

Intern Connectivity

Intern mobilitet er afggrende for
virksomhedernes adgang til arbejdskraft i
@stjylland.

Aarhus klarer sig udmaerket sammenlignet med
peer-byer, mens de ydre kommuner i BRAA er
svagere forbundet, og der er treengsel i Aarhus i
myldretiden, hvilket begraenser pendling og
beskaftigelsespotentiale.

Investeringer i kollektiv transport og infrastruktur
kan styrke mobilitet og regional vaekst.

Ekstern Connectivity

Lav international tilgeengelighed begraenser
regionens erhvervsmaessige raekkevidde.

Bedre forbindelser til Ksbenhavn og Hamborg kan
styrke opkobling og tiltraekke investeringer.

Kollektiv adgang til lufthavne reducerer rejsetid
og forbedrer den internationale tilkobling.

&

————

Godstransport

Effektiv logistik og transport understgtter
jobskabelse og erhvervsudvikling, med Aarhus
Havn som central hub.

Udvidelse og optimeringer af gods- og
havneinfrastruktur gger kapacitet, reducerer
omkostninger og styrker konkurrenceevnen.

Investeringer i godstransport forbedrer mobilitet i
BRAA og gor regionen mere attraktiv for
virksomheder.

16



RAMBGLL

Rambgll har udarbejdet initiativer inden for de centrale mobilitetsperspektiver for at

afdaekke alle sider af vigtig mobilitet

Oplaeg til initiativer

Intern Connectivity

>
=
=
+—
(S
]
c
c
(@]
(@]

Godstransport

Styrk forbindelserne til nationale og
internationale vaekstomrader for at
gore @stjylland mere attraktiv for
erhvervsliv og investeringer.

30 min-plan for @stjylland
(Primzert jernbane, letbane &
superbus)

Lgft af Aarhus by

Forbedr forbindelserne mellem
kommuner og byomrader for at sikre
mobil arbejdskraft og styrke regionale
bosatnings- og erhvervsmuligheder.

Hurtigtog til Hamborg
Hgjhastighedsforbindelse til Billund
lufthavn

Kattegatforbindelse

Udbyg effektiv infrastruktur og
logistiklgsninger som grundlag for
erhvervsudvikling og regional vaekst.

Kapacitetsudvidelse af Aarhus havn
Nerliggende logistikcenter og
styrkelse af intermodalitet
Strategisk samarbejde mellem
Aarhus Havn og Grenaa Havn

17



RAMBGLL

30 min-plan | Maksimum 30 minutter mellem kommunernes stgrste byer kan lgfte
hele business regionen

* 30 min-planen kortlaegger centrale byer i @stjylland med en ambition om at der maksimalt ma vaere 30 min transporttid imellem.

* Ved at koble byer, erhvervshubs og arbejdskraft i et samlet netvaerk kan @stjylland realisere sit potentiale som Danmarks mest integrerede og konkurrencedygtige vaekstregion.

Nuvaerende forbindelser med offentlig transport Fremtidig offentlig transport med initiativer
Smin____ @ wsomn = \ e i B A
—, @ 2 ®
> J O . J
& o= 2 35 O
1t \ A * = 30 min.

in. ") Dy
__/~30 min.
[ )

o

7 o
’?7/,2 ‘
1t 10 min. ot
Herning Bor [

115 min. 115 min.
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Hvorfor er det svaert ?

Sveert at fa folk pa arbejde — ikke stationsnaere arbejdspladser

Pa tveers af Kommunegraenser. Kraever enighed pa tveers af
geografi og partier

Vest for baeltet falder kronerne ikke sa let
Trafikmodellerne
Fordomme | Kgbenhavner boblen

Sveert at dreamme stort

4 BUSINESS REGION AARHUS



Der er noget galt i Danmark

Sammenlignet med vores nabolande, har Danmark den storste relative forskel i BNP-andel

mellem hovedstadsomradet og second-tier omradet.

Danmark
43%
13%
Dstjylland Hovedstaden
(Aarhus) (Kgbenhavn)
Finland
39%
23%
Pirkanmaa Helsinki-Uusimaa
(Tampere) (Helsinki)

Sverige
31%

- l
Vastsverige Stockholm
(Gétheborg) (Stockholm)

Irland
57%
35%
South-West Eastern and
(Cork) Midland Region

(Dublin)

BNP er opgjort pa NUTS-2 niveau for omraderne med landets hovedstad og neeststerste by, undtagen Danmark hvor det ogsa er opgjort for BRAA (NUTS-3). Data for BNP i Norge er fra 2022.

Kilde: Eurostat (2025), Danmark Statistik (2025), Statistisk Sentralbya (2025)

Norge
22%
17%
Vestlandet Dstlandet
(Bergen) (Oslo)
Holland
20% 22%
South Holland North Holland
(Rotterdam (Amsterdam)

4 BUSINESS REGION AARHUS






INVESTER RETTIDIGT

FORVENTET VAKST 115-69 ARIGE FRA 2025 ANDEL ARBEJDSPLADSER BESAT AF INDPENDLERE FRA EN
MOD 2040 (1.000 PERSONER) ANDEN MEDLEMSKOMMUNE

Kortet viser, hvor stor en andel af de beske ftigede borgere,
med arbejdssted i hver kommune,der har bopelien afde
andre medlemskommuneriBusiness Region Aarhus i2023.

« En sammenh@ngende byregion 1 v
vaekst...
krever god infrastruktur og en falles
sision og identitet
Leveret af Bing
© OpensStreetMap
(o W
o BUS
0&, REG



VI VOKSER HURTIGERE END FORVENTET - IGEN OG IGEN

12026 var der 670.168 indbyggere 1 Business Region Aarhus ialdersgruppen 20 til 69 ar. Det er 6.000 flere end Danmarks Statistiks fremskrivning fra 2024.

690.000

680.000

670.000

660.000

650.000

640.000

630.000

620.000

610.000

600.000

2013

2015 2017

Fremskrivning 2013

2026; 670.168 s

' d
,/
'd

= -’2026; 663.885

e

2019 2021 2023

e e» o Fremskrivning 2017

2025

2027 2029

Fremskrivning 2020

2031 2033 2035

e e o Fremskrivning 2024

2037

2039 2041

Befolkningsudvikling



45 MINUTTERS REJSETID REDUCERER ADGANG TIL ARBEJDSKRAFT
MARKANT

i ™y
En stor andel af beskeaeftigelsespotentialet ligger imellem 45-60 minutter i flere kommuner

Andel af indbyggere mellem 15 og 64 ar i de Andel af indbyggere mellem 15 og 64 ar i de
gvrige byer i Business Region, der kan na den gvrige byer i Business Region, der kan na den
pagaeldende kommune inden for 60 minutter med pageeldende kommune inden for 45 minutter

offentlig transport. med offentlig transport.

60% 50% 1 ud af 6
danskere er villige
til at pendle 45

minutter hver vej
til arbejde
~ d (Dansk Erhvery,

Kilde Danmarks Statistik oa Gooale Maps. 2025)




STATSSTOTTE SIDEN 2005

Statsstette pr. indbygger i t. kr. Statsstette pr. indbygger i t. kr.

N Letbane
44,8 7
PP | etbane Byudvikling
272 Jernbane Metro
Jernbane
12,7 \
Vej
31,4 Vej
47,6 Femern Bzlt
Business Region Aarhus Storkgbenhavn

Hovedparten af investeringerne i
BRAA er gaet til optimering af
eksisterende anlaeg, som kan
medvirke til at effektivisere
mobilitetssystemet.

Hovedparten af investeringerne i
Storkebenhavn er gaet til ny
infrastruktur, som kan skabe nye
mobilitetskorridorer i og omkring
Storkebenhavn.



BILLIGERE KOLLEKTIV
TRANSPORT I OSTJ YLLAND

Det er markant dyrere at rejse med kollektiv transport
vest for Storeba It. Jo sterre afstand, des dyrere er det
at pendle 1 Vestdanmark relativt til @stdanmark.

Kun periodekort er pd niveau pa tvaers aflandet.

emmTogtakst Ostdanmark  eswTogtakst Midtjylland

350 kr.
17 ZONER
96 kr. pris forskel
300 kr.
F.eks.
Kebenhavn — Kalundborg
116 kr.
250 kr. Aarh\;sl; i:?lborg
8 ZONER
200 kr. 40 kr. pris forskel
F.eks.
Kebenhavn — Roskilde
60 kr.
150 kr.
Aarhus — Horsens
100 kr.
100 kr. o 5
Billigere taksteri
@stjylland sikrer et
. mere tilgengeligt og
S0 kr. konkurrencedygtigt
mobilitetssystem
- kr.

zoner

Kilde: Egen fremstilling pba. DSB’ prisblade for enkeltbilletter til voksne i hhv. i Vestdanmark (Fyn, Sydjylland &Midtjylland) samt @stdanmark
(Sje lland, Lolland, Falster og Mon). Billetpriserne fremgar af DSB’s hjemmeside og har v ret gyldige siden d. 19. januar 2025. Nedslag foretaget
d.29.maj2026.

Note: Figuren angiver enkeltbilletpriser for en voksen med tog i hhv. @st-og Vestdanmark. oo o B U



DET HISTORISKE PERSPEKTIV — BALANCEN TIPPER

ﬂnﬂ Andel af Danmarks BNP, 2024 (%Qj% Andel af Danmarks beska=ftigelse, 2024
= Sjeelland = Resten af Danmark = Sjelland = Resten af Danmark
80% A B0% -

Andelen af beskaftigede folger samme tendens
som BNF, men antal beskeftigede pa Sjelland
overgir ikke resten af Danmark endnu.

55% Sjeelland bidrager nu T 55%
mere til BNFP end

resten af landet.

50% - +4 pp.
Vaeksten i life m:ience__]‘ 1
45% A pa Sjeelland udviger - 45% A
vakstdivergensen.

.”]%'."‘.l mﬁgh—gggrmﬂ mgh—ggﬁrwﬂﬁlﬂwﬁ-ﬂﬁmﬁv—wﬁﬂ 40%:"1 mﬁh—@ggrmﬁ mgmg%ﬁv—wﬁﬁlﬂcﬂh—ﬂhmﬁv—wﬁﬁ
$§3283 2SS 222S22 5555555558888 23223 2R R R R R R R IR
PPPPP L B B B B Ao A o B B B B B I B B B o B B B o A B B B o | Ll e S B B B B B B B o B B Ao I B B B I B B B B B o I o |

Kilde: Danmark Statistik {2025) 5



O&QO BUSINESS
REGION
DANMARK I @ST OG VEST T
120 Udvikling i produktivitet (index = 2009)
Hovedstaden e Sjeelland e Syddanmark e Midtjylland Nordjylland
135
Siden finanskrisen har
produktiviteten udviklet sig
130 markant hurtigere pd Sje lland
end iresten af landet.
125
120
e * /
110
/ =/
105
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 o
o°° BUSINESS
Kilde: egne beregninger pba. Danmarks Statistik (BVT pr. pra sterede arbejdstime opdelt pa regioner). ocoo R E G I o N



Anders Rody Hansen
Trafikdage 25. august 2026




Borgerne vil gerne veere taet pa kollektiv transport

46 %

Svarer, at de eenig ellerhelt enig i,
at naerhed til kollektiv transport ,
har haft erstor belydning for, hvor
de harvalgt at bosezefte sig.

DI’s borgerpanel T \

N . A
& .
9 g
: >
h \ o
7 ’
- = . <
‘.\ _» B4
| 0‘; ?

DI analyse, august 2026



Vi pendler lzengere og
med stadig tyde hg kensforskel

Den gennemsnitlige pendlingsafstan

Udviklingen i den gennemshnitlige pendlingsafstand

er gget med 3 km svarende til

Pendlingsafstand AEndring
(km) 2010 2015 2020 2024 | 2010-2024

Hele landet 196 209 221 226 15,3% o
Maend 232 244 257 264 13,8% o
Kvinder 15,8 17,2 18,3 18,7 18,4% ,

Forskellen mellem
meend og kvinder 7,4 7,2 7,4 7,7 4,1%

fra 2010 til 2024

Kilde: Danmarks Statistik, AFSB4



Kollektiv transport er vigtig for virksomhedernes

rekruttering

36 %

Svarer, at de eenig ellerhelt
enig i, atnaerhed til kollektiv
transport har stor betydning for
at rekruttere og fastholde de
rigtige medarbejdere.

DI'’s virksomhedspanel

D. Dansk
® Industri

Variation pa tvaers af brancheomrader

Svar pa udsagn: Neerhed til kollektiv transport har stor betydning for min virksomheds
mulighed for at rekruttere og fastholde medarbejdere

Bygge og anleeg (n=51) h 39 20 25
Industri (n=196) 40 15 | 11
29 12 | 13

Service (n=232) m

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

m Helt enig = Enig m Hverken enig eller uenig mUenig = Helt uenig = Ved ikke Procent

DI analyse, august 2026



Narhed til kollektiv transport har stor betydning for min virksomheds mulig-

hed for at rekruttere og fastholde medarbejdere

Helt enig Hverken enig Uenig eller helt
27 % 37 % 36 %
29 % 42 % 29 %
26 % 37 % 37 %

Anm.: Baserer sig pa 479 svar fra virksomheder over hele landet

Kilde: Dl's virksomhedspanel, september 2025



Figur 6.6. Antal unikke afgange i Rejseplanen i et hverdagsdegn i et kvadratnet pa 1
km x i km, 2023

< 10

Mangeomrader med ke

Bl o5o-soo

lavt servicenive au =

Andel af befolkningen med adgang til
kollektiv transport

60

50

40

30

20

o vl LNl

Meget hajt Hajt Middel Lavt Intet
serviceniveau Serviceniveau serviceniveau serviceniveau serviceniveau
m Hovedstadskommuner = Storbykommuner m Provinshykommuner
m Oplandskommuner  mLandkommuner
D.. E]szilfm Anm.: Kollekfiv transport er ekski. fextrafik. | de grd omrdder findes ingen registrerede afgange.

Kilde: Traek: fra Rejseplanen, COWL



Mange busruter bliver nedlagt

* Den planlagte buskgrsel er
faldet med 12 pct. siden 2010

Koreplantimer beskaret med 12 pct. siden 2010

Figur 1: Udvikling af buskareplanstimer for regionale og kommunale ruter

Kareplantimer i tusinder

9.200 | flere mellemstore byer er der

0.0 Ikke laengere bybusser

8.600

2;‘23 * Flextrafik og samkgrsel er en

8.000 l@sning i nogle situationer for

7.800
7.600 nogle borgere, men for mange

7.400 borgere kan det ikke daekke
20102011 20122013 2014 20152016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 -
hverdagens mobilitetsbehov

Kilde: Trafikstyrelsen og Trafikselskaberne i Danmark, samt Danmarks Statistik

D. Dansk
® Industri



Fire veje til en kollektiv transport gearet til
fremtidens arbejdsmarked

Tre centrale bevaegelser pa arbejdsmarkedet:
”Med den stigende

fleksibilitet i vores 01  Arbejdspladserne flytter til byen -
arbejdsliv vokser eller lige i udkanten af den

behovet for stabilitet | 02 Urbaniseringen efterlader nogle

den kollektive grupper pa perronen

transport.”

03 Et mere fleksibelt arbejdsmarked
stiller starre krav til stabilitet

D.’ Kilde: FremtidsLab: En af 3F Transport og DI nedsat en ekspertgruppe

Dansk Industri



Giv plads til en mere aben samfundsgkonomisk
tee nkning af den kollektive transport

Reducerer ensomhed blandt  Samfundsgevinst 244 430 mio.
eeldre kr. per ar

N Sikrer unges uddannelsesnive:

og fremtidige veerdi for Arlige tab op til 775 mio. kr. for

unge der ikke far uddannelse

P& arbejdsmarkedet

Arealeffektiv transport og

| optimering af plads seerligti  (@konomisk effekt ikke opgjort)
iy byerne

D.. i Analyse udarbejdet for DI af COWI offentliggjort i marts 2025



En af anbefalingerne
e Ny model for organisering og finansiering af di#
kollektive transport

Fokus pa bl.a.

e politiske mal (for mindre treengsel og antal
mobilitetsmuligheder)

e en styrket sammenhang mellem
mobilitetsformerne

GRONNERE LOSNINGER
OG BEDRE MOBILITET

- | HELE DANMARK

Niepide = & [EH &
NS J e & [\ W
A E S &

Sadan styrker vi gren mobilitet og
baeredygtig planleegning af denitrafikale
infrastruktur pa nationalt niveau

Ds

Dansk Industri
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L@s organiseringen farst

Fokus fra Dfor det videre arbejde med fremtidens
kollektive transport:

- Saml opgaver pa tveersaf kommuner og regioner
* Seorg for et entydigt ansvar

* Arbejd med et flerarigt perspektiv

» Sikr god og stabil finansiering

D. Dansk
® Industri



Summen af perspektiverne

* Virksomheder og medarbejdere vil gerne have
kollektiv transport som en mulighed.

At kollektiv transport pavirker erhvervslivets
muligheder for at rekruttere og fastholde
medarbejdere.

* Vi overser den bredere samfundsmaessige
betydning af kollektiv transport.

* Brug for nyteenkning-ellers |lgser det sig ikke og
ellers kan vi ikke lafte udfordringerne.

D. Dansk
® Industri
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SUPERCYKELSTI

SAMARBEJDET
REGION MIDTIYLLAND



REGION MIDTJYLLAND

Sammenhangende planlaegning kraever samarbejde
Samarbejde kraever investering

Politisk, gkonomisk og menneskeligt



Faktaboks om SCS Midt:

Opstart 2021, nuvaerende samarbejdsperiode udlgber i efteraret 2028 SCS
12 kommuner og Region Midtjylland B 0 REGION MIDTIYLLAND
1.076.633 indbyggere CX X |

Ca. 7.000 km2
Finansiering: 520.000 kr. Region Midtjylland, 651.243 kr.
samarbejdskommuner, samlet finansiering 2026 1.158.474 kr.




Baggrund for samarbejdet

Mobilitet er en vigtig udviklingsopgave i Region Midtjylland
Sekretariatet arbejder for, at regionen bindes sammen med
gode, effektive og baeredygtige transportmuligheder med
cyklen som et attraktivt valg pa hele eller dele af rejsen
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SCS

REGION MIDTIYLLAND

oo

Cykel- og stiplan

En handlingsplan

Nabokommuners planer og visioner
for cykelinfrastruktur og prioriterede
cykelruter?

Randers Kommune




REGION MIDTJYLLAND

MAN KAN IKKE SAMARBEJDE UDEN
Feaelles mal: Alle parter arbejder mod det samme resultat.

Prioritering: Allokering af ressourcer

Mennesker: et staerkt fagligt og menneskeligt feellesskab
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0,59 kr. pr indbygger I bidragssats -

=160.000 kr. | ekstra finansiering




Hvorfor er det (ogsa) vigtigt at have planer pa regionalt niveau? EU Perspektivet SCS
X X

Meget tyder pa, at kommende udmgntning af EU-midler vil ske gennem National and Regional
Partnership Plans (NRPPs)

EU Kommissionens idé med NRPP “s eller lign. partnerskabsplaner er i hgjere grad at samle indsatser i
én nationalramme. Det betyder, at Danmark skal udarbejde én samlet plan...

Hey hvad hvis vi allerede
havde en regional plan, der
kunne spille ind i en samlet

national plan...




REGION MIDTJYLLAND

Sammenhangende planlaegning kraever samarbejde
Samarbejde kraever investering

Politisk, gkonomisk og menneskeligt



SUPERCYKELSTI

SAMARBEJDET
REGION MIDTIYLLAND

Kontakt:

Signe Mgller Strandvig
Sekretariatsleder

+45 20 26 84 91
str@randers.dk

Vi skaber sammenhaengskraft mellem land og by
www.supercykelstiermidt.dk



mailto:str@randers.dk
http://www.supercykelstiermidt.dk/

Debat og spgrgsmal @

* Organisering — hvordan skaber vi et
mulighedsrum hvor brugernes behov
bliver mere centralt?

* Hvordan fremme vi samtalen * Hvordan far vi knudepunkter
hvordan mobilitetsmulighederne i finansieret pa finansloven eller i
regionalt skal se ud om 10, 20 og 30 fremtidens infrastrukturaftaler?

ar?

57




Hvorfor er det svaert ?

Sveert at fa folk pa arbejde — ikke stationsnaere arbejdspladser

Pa tveers af Kommunegraenser. Kraever enighed pa tveers af
geografi og partier

Vest for baeltet falder kronerne ikke sa let

Trafikmodellerne
Fordomme | Kgbenhavner boblen

Sveert at dreamme stort

4 BUSINESS REGION AARHUS



Summen af perspektiverne

* Virksomheder og medarbejdere vil gerne have
kollektiv transport som en mulighed.

At kollektiv transport pavirker erhvervslivets
muligheder for at rekruttere og fastholde
medarbejdere.

* Vioverser den bredere samfundsmaessige
betydning af kollektiv transport.

* Brug for nyteenkning — ellers lgser det sig ikke
og ellers kan vi ikke |gfte udfordringerne.
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