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Screenlngsanalyse af mere metro
Potentialer og muligheder ved mulige udbygninger af metroen

Trafikdage 2026

Tobias Legvenholdt Terresg, Kebenhavns Kommune & Rasmus Winckelmann Ottesen, Metroselskabet
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Baggrund og formal

Borgerrepraesentationen i Kgbenhavns Kommune
besluttede i juni 2023 at igangseette en analyse der
undersgger mulighederne og gkonomien i mere metro pa
den lange bane

Pa baggrund af hgringssvar fra M5 MKV, lokaludvalg og
borgere, et politisk gnske om at undersgge metro til alle
bydele i Kgbenhavns Kommune, nabokommunerne,
Malmg samt hospitaler

En screening af 6-8 forskellige linjefgringer inkl. mulige
stationsplaceringer og placeringer af kontrol- og
vedligeholdelsescenter.

Bade undersgge forlaengelser af eksisterende metrolinjer,
nye linjer og afgreningsmuligheder pa M5

Udarbejdet af Metroselskabet for Kebenhavns Kommune
og med deltagelse i projektets arbejdsgruppe af
Frederiksberg Kommune og Transportministeriet som
medejere af Metroselskabet
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Undersggelsesniveauer for nye metroudbygninger

Fase(
Screening

Indledende
undersegelsesniveau

Fase 1
Forundersegelse/
udredning

Naermere undersegelse pa
hejere detaljeringsniveau
endfased

Fase 3
Anl=g

Fasen hvor linjen
anlaqges oq forberades
til drift

Fase 2
Miljekonsekvens-
vurdering &
konceptdesign

Desuden finansieringsafklaring,
lovgrundlag, udbud mm.

Fasel
Passagerdrift

Linjen abner for

passagerer
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Screeningsanalysen er gennemfgrt i to overordnede faser:
en prescreening og en screening

Identificering af potentialer og
mobilitetsbehov

Prescreening af 16 linjer Screening af 8 linjer
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Workshops med lokaludvalg og nabokommuner







Linjerne er analyseret i 2070 - Fuld M5-ring

- Pstlig Ringvej
- Fgrerlgst S-tog
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Befolkningstethed og
stationsnzere oplande

® 100beboere
@® 100arbejdspladser
100 studiepladser

Stationsoplande (600 m.)




Andel af beboere der bor stationsnaert i bydele

43% ..
12% 79% ,/
s 96%
90% 80%

. 86%
77%  86%)
80%



Adgang til Hospitaler

Rejsetid med kollektiv
transport til n@rmeste
hospital *

B <5min
B 15-30min.

* Rejsetid er beregnet inkl. gang og
evt. skift; Ikke farvede omrdder er
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Adgang til byen

Lokal adgang til byen®

. Over gennemsnit

""""" der gennemsnittet

* Hivar mange beboere, arbejds- og
l studiegladier om kan nds med 30
minutters ranspout med kolfektiv
transport | 2070

Vo 4
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Overordnet temaer for vurdering af linjernes potentialer

LN
7T M ORANGE

Undersegte linjer

GR@N LINJE-forlengelse af M1/M2
fraVanlese St.til Tingbjerg

* Passager og
mobilitet

ORANGE LINJE—ny linje mellem Rigs-
hospitalet og Herlev Hospital

LILLA LINJE - Afgrening pd M5fra

v
:l [T 1)) StengadeSt. til Tingbjerg

* Adgang og betjening 5

e

BLA LINJE (VEST)—forlzengelse af My
fra Kebenhavn Syd til Hvidovre Hospital

BLA LINJE ([NORD)-forlengelse af
M4 fra Kebenhavn Syd til Emdrup

* @konomi og klima

PINK LINJE-ny linje mellem Tuborg
Havn og Kebenhavns Lufthavn

.ﬁ' M@RKEBLA LINJE —ny linje mellem
: ) " BispebjergHospital og Holmen
\LI T B
BLAVEST ."'““‘ e - —nylinje mellem
- \ J - Prags Blv. @stog Malme C
- N z
-
-
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Lilla Linje — Afgrening pa M5 til Tingbjerg fra Stengade

O v/Tingbjerg
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”* Passagerer
67.000

Merpastigere pr. hverdagsdegn i
hele metrosystemet

12.000

Flere ture med kollektiv transporti
Hovedstadsomradet

7 y/Hulgirds Plads

49.000

Nye beboere ogarbejdspladser
bliver stationsnzre (600 m.)

76.000 ARG
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E81\ Okonomi & klima

13,9 mia.

Restfinansiering (2024-priserinkl 50 pct
korrektionsreserve)

12 win. 239.000 tons

Samlet CO; udledning ved anl=g (inkl. 50
pet. korrektionsreserve)

(O Rejsetid

v/Tingbjerg til
Kebenhavn H.

NerrebroSt.



Sammenligning af nggletal for linjerne

i

=5

15

PASSAGERER

Merpastigere pr. hverdagsdegn
imetroen

KOLLEKTIVE TURE

Flere ture med kollektiv transport

BETJENING

_: Nye beboere og arbejdspladser

der bliver stationsnare

ADGANG TILBYEN

Forbedret adgang til beboere,
arbejds- og studiepladser [pct.point)

ANLAGSOVERSLAG

Anlzgsoverslag inkl. 50 pet. reserve
(mia. kr.)

INTERN RENTE

Indledende samfundsekonomisk
vurdering [pct.)

KLIMAAFTRYK

Samlet CO2-udledning ved anl=g (t.)

Sidehoved

GRON
LINJE

Forlngelse af M1/M2 fra
Vanlase 5t til Tingbjerg

25.000

6.000

29.000

11,6

11

174.000

LILLA
LINJE

Afgrening pa M5 fra v/
Stengade St til Tingbjerg

67.000

12.000

49.000

14,1

2,3

239.000

ORANGE
LINJE

Ny linje fra Rigshospital
til Herlev Hospital

65.000

9.000

72.000

31,1

0,1

566.000

BLA LINJE
(VEST)

Forlngelse af M4 til
Hvidowre Hospital

18.000

4.000

29.000

9,4

0,5

140.000

BLA LINJE
(NORD)

Forlzngelse af M4 til
Emdrup 5t [via Fasanvei)

51.000

10.000

26.000

25,5

0,9

389.000

PINK
LINJE

Ny linje mellem Tuborg
Hawn og Kbh. Lufthawn

48.000

53.000

33,4

0,8

551.000

MORKEBLA
LINJE

Ny linje mellem Holmen
oqg Bispebjerg Hospital

30.000

4.000

24.000

21,5

[negativ)

340.000

*: Key figures for the Light Green Line are not directly comparable to those for other lines, as they are based on different assumptions, abningsar etc. Access to the city could not be calculated for the Light Green Line; The

socioeconomic analysis uses a simplified model and results should be treated as indicative.
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Anledning til ny analyse af M5 ifm. eksprestunnel for S-tog

* Statensigangveaerende analyse af en eksprestunnel for S-tog med \ \ @
og uden en evt. S-togstation ved Rigshospitalet ikke for undersggt | \\ /
i tidligere metroanalyser ' \ f//
*  (nske om at sikre, at fremtidens udbygninger af metro og S-tog e, S S
ikke “modarbejder” hinanden, men bidrager med synergieffekter *b\ \\ )
for Kgbenhavn og hele hovedstadsomradet. .gt‘“\pm o
L A7) bt
* Derfor besluttede borgerrepraesentationen i KK, at der Ty iy 4
igangsaettes en ny screeningsanalyse af mulige W e A Fo '
udbygningsmuligheder af M5 i en situation, hvor en S-tog s, :’
eksprestunnel ogsa er etableret \‘?—'-jf‘_ e

* To hovedscenarier samt et tillaegsscenarie af udbygning af M5 i
kombination med en eksprestunnel

* M5 Ring via @sterport St. til Lynetteholm N og M5 forlaengelser > —
via Frederiksberg og indre Ngrrebro mod Brgnshgj og Tingbjerg ) ~ Eksprestunnel

— M5 Besluttet
M5 Ring
¥ == M5 Kebenhavn H - Brenshe] Torv |,
3 Kiomelers M5 Kabenhavn H - Tingbjerg ;
|

*  Fokus pa de trafikale effekter og gkonomiske nggletal

e Afrapporteres @U til efteraret/vinter 2026 d Om®PO
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Eksempel pa vurderingsparametre fra screeningsanalysen af mere metro

Anvendte vurderingsparametre i prescreeningen

( P3a baggrund af linjens la=ngde, antal stationer og evt. KVC udarbejdes )
et groft anlaegsoverslag pba. tidligere kendte anlagspriser. Anlags-
E n ANLAGSOVERSLAG overslagene (mia. kr. i 2023 priser) er inddelt i fem grupper:
(A ESERNN 5 FERE: 18-23 2328 >28
- J
é Vurdering af antallet af passagerer pa linjen*. Der tages ikke hgjde for )
om der er tale om "nye" passagerer, eller passagerer som overflyttes
ﬁﬁﬁ PASSAGERER fra eksisterende kollektive transporttilbud. Passagerer pr. dag (tusind):
L Q>0 oo 70-50 50-30 <30 )
é Antallet af beboere og arbejdspladser (tusind) som er lokaliseret h
NYE BEBOERE OG ARBEJDS- indenfor 600 meter af en station pa den nye linje og som ikke har
vaeret betjent af metro, S-tog eller letbane tidligere:
PLADSER DER BETJENES ! 8 8
L Q0 Ososs 45-30 30-15 <15 )
s N
Antal stationer med mulighed for skift mellem den nye metrolinje og
-::{ ANTAL KUDEPUNKTER eksisterende metro- og togstationer. Et hgjt antal knudepunkter
L skaber positive netveerkseffekter og stgrre robusthed i nettet. )
s N
ﬁ ANTAL HOSPITALER DER Antal hospitaler som er indenfor 600 meter af en station pa den nye
BETJENES metrolinje.

\ J
( ADGANG TIL Vurdering af hvor meget den nye linje forbedrer de samlede rejse- )
4@; muligheder i Storkgbenhavn. Males som andring i antallet af arbejds-

L ARBEJDSPLADSER pladser der vil kunne nas indenfor 30 min. rejse med kollektiv transport. |
s N

& CO2-UDLEDNING Indikation for den nye metrolinjes klimabelastning pga.
anlaegsoverslaget.
\. J
s ~\
il PASSAGERER PR. Som en udtryk for den nye metrolinjes rentabilitet er der opstillet et
ﬁ ANLEGSKRONE forholdstal mellem antallet af passagerer og anlagsoverslaget.
\ J

*: | prescreeningen er der ikke foretaget trafikmodelberegninger for linjerne— dette vil blive gjort i analysens naeste fase.

<€

Vurderingsskala

Alle vurderingsparametre vurderes pa en
skala fra A til E, hvor A er mest attraktiv

00
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across the entire metro system
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Pastigere i metroen i 2070 ved linjeforslagene

Pastigere
pr. hverdag
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Hvor meget gger de screenede linjer stationsnaere beboere i bydelene?

Basis: hvor stor en andel af
beboere bor stationsneert (pct.)?

0,
12% B% 79%

63% 96%
go%  S0%

86%
77% 86% ’
80%

BIa linje (vest) gger samlet ande-
len af beboere med 1 pct. point

+13

Gron linje gger samlet andelen
af beboere med 2 pct. point

+34

+16

Bla linje (nord) gger samlet ande-
len af beboere med 2 pct. point

+22

+1
+3

Lilla linje ¢ger samlet andelen
af beboere med 4 pct. point

+39 +28

+1

Pink linje gger samlet andelen af
beboere med 2 pct. point

+3

+8

+4
+4

Orange linje gger samlet andelen
af beboere med 5 pct. point

+52 +40

+1

Megrkebla linje gger samlet andel-
en af beboere med 1 pct. point

+11

+1
+12
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Hvordan forbedrer de screenede linjer adgangen til byen?

Basis: hvor meget ligger bydele

over/under gennemsnittet
(pct
-65% -20% 14%

31%
45%

-25%
21%

19
27% 1% 1%
-10%

Bla linje (vest) forbedrer adgang
til byen med 1 pct. point

+1

+2
+9

Grgn linje forbedrer adgang til
byen med 2 pct. point

+13 G
+10 +1
+2 +1
+1

Bla linje (nord) forbedrer adgang
til byen med 5 pct. point

+1 e +2

+7
+14 +2

+3

+7 +1
+1

+12

Lilla linje forbedrer adgang til byen
med 5 pct. point

+17

+16 +1
+2 +9
+3 +2
+3
+1 +6

+5

Pink linje forbedrer adgang til
byen med 5 pct. point

+1 +8

+3
+8

+1 +12
+6

Orange linje forbedrer adgang til
byen med 2 pct. point

s Y10 .3
+1 +2
+1

Mogrkebla linje forbedrer adgang
til byen med 3 pct. point

+8 +1

+4
+1 +8

+1 +2
+2

+1
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