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Baggrund

Flere kunder eftersporger retvisende
CO,-talpa deres nuverende og
fremtidige bilflade

Mange bilmodeller mangler, eller har

forkerte tal pa typegodkendelsen (fx

storre varebiler)

— Nye afgiftsregler krae ver dokumentation
_/i& og korrekte fabrikanterkleringer
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Skaerpelse aftbrendstot-
forbrugsafgiftsloven

@ Hvad indebarer ska&rpelsen,oghvad betyder det for ejeren?

Ejerafgiften pa en bil fastsae ttes ud fra dens CO,-udledning

Normalt finder man CO,-tallet fra en officiel test (kaldet WLTP)

Men for mange afde tungere varebiler, findes dette officielle tal ikke

[ disse tilfelde kan et CO,-tal beregnes ud fra bilens vae gt ved en

formel beskrevet 1loven

Problem: Formlen er meget simplificeret og har en tendens til at

overestimere CO,-aftrykket — urimeligt hoje ejerafgifter
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Eksempel: Beregning af CO,-udledning for en

dieselvarebil pa 2700 kg med lovgivningens

beregningsmetode
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Hvad er et retvisende CO,-tal?

@ Hvad har betydning for en bils br& ndstofforbrug (og dermed CO,-aftryk)?
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Hvad er og er /kke “retvisende™?

« Ve gtberegning: Simplificeret og upra cist

* World Harmonised Light Duty Test Protocol (WLTP): Standardiseret, anerkendt
laboratorietest

* Real Driving Emission (RDE): Standardiseret, anerkendt vejtest —mere
virkelighedstro end laboratorietest =>

* Real World: Kundens faktiske forbrug (keretgaj, last, brendstofkvalitet samt
chaufferens adferd og vaner)
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Hvad er WLIP helt konkret?

WLTP er en syntetisk testrute, som kores pa et rullefelt.
WLTP kan /kke kores ivirkeligheden!
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Sadan kan vina frem tilet WLTP-tal

2 metoder

Mulighed 1: Mulighed 2:

Fysiske WLTP-tests (dyrt og tidskrae vende) En pracis og valideret WLTP-simulering
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Hvad sker deri1et simuleringsloop?

Princippet 1 vores simulering: Trinvis numerisk simulering

Indlaes keretg) Indlaes tilvalg Tilpas keretgj Indlaes kerecyklus

Starten pa en beregning

Selve simuleringen:

Ga et sekund Aflees hastighed Beregn korsels-
frem fra kerecyklus modstande

Beregn motor- Aflees BSFC-

VS A belastning tabel

Beregn Beregn CO,-
breendstofforbrug udledning

Print resultat

Afslutningen pa en beregning
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Hvordan har vi gjort?

Vores mal: At udvikle en praecis og

Ve gt Rullemodstand

troverdig WLTP-simulering
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* For at kunne det har viskullet tage
hgjde for alle de faktorer, der

Q Frontareal

pavirker en bils brendstofforbrug
(ogdermed CO,-udledning)

* Da mange afdisse ikke er kendte,
har viskullet ud og male dem eller

estimere dem Form faktor
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Fysiske tests

Vejning af biler
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Fysiske tests

RDEtest: Karsel1by, pa landevej

og pa motorve]
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Fysiske test
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Sadan sikrer visporbarhed og verifikation

Afregningsmaler pa tankstation Board Computer Data logging
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Sadan sikrer visporbarhed og verifikation

Fksempel

Totalt breendstofforbrug (385 km) Braendstofforbrug pa 80 km rute
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Motoren

Grafen viser god overenstemmelse mellem fabrikantdata (BSFC-Map)ogmalte verdier pa
rullefelt.
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Gearskift

| O l Skiftemonstret er sterkt afthengigt af den valgte kerecyklus.
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Modstandstfaktorer

Malinger stemmer godt overens med fabrikkens interval angivet 1 COC.
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RDE validering:
Simulering vs.

malinger

Stor overens-

stemmelse mellem
simulering og
malinger —bade for
motor-
omdrejninger og
br&ndstofforbrug
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Totalt brendstofforbrug ved RDE-korsel (80 km)

Akkumulerede brendstofdata fra rigtig kersel passertet med simulationen —sm4a afvigelser
forklares af fx vind, men overensstemmelsen er stadigmeget hoj.
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Simulerede data vs. fabriksdata

For biler med officielle WLTP-tal stemmer vores simulation pra cist overens —hvilket
bekre fter, at modellen er meget nojagtig.
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WLTP-simulering vs. br&ndstofforbrugsloven

CO,-udledning
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Vores metode folger de malte CO,-verdier langt bedre end lovgivningens formler — fordi vi
regner pd hele bilen, ikke kun va gten.
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