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Projektet centrerer sig om mobilitetsbehovet i hverdagslivet. De metodiske, teoretiske og empiriske
konklusioner pa projekt peger i retning af, at det kan veare fordelagtigt, at der arbejdes
helhedsorienteret med reguleringen af transportomradet. Analysen viste, at der kan opnas en raekke
synergieffekter ved at anskue mobilitetsbehovet og dets miljgproblemer under ét. | forleengelse
heraf, har vi opridset nogle punkter, hvor vi mener, det er formalstjenstligt at indsatsen pa omradet
udvikles. Metodisk: Mobilitetens vaesen indkredses ikke ved blot at undersgge og interviewe
mennesker i forhold til deres transportforbrug. Det er vigtigt at hare hele forteellingen om deres
hverdagsliv, at forsta den ramme som mobiliteten indgar i. Dermed er de kvalitative
forskningsinterviews og den abduktive undersggelsesmetode af afggrende betydning for de
konklusioner, resultater og perspektiver, som vi kan fremlaegge. Teoretisk: Mobilitetens vaesen
indkredses blandt andet ved en forstaelse af kompleksiteten i begrebet. Her bliver de teoretiske
indgangsvinkler uhyre vigtige, for at forsta de argumentationsraekker som folk kommer frem med.
Dekonstruktionen af disse argumentationsrakkers indhold bliver altafggrende, hvis man skal de
strukturelle forklaringer til livs. Empirisk: Mobilitetens veaesen skal farst og fremmest forstas i den
sammenhang, det indgar. Det nytter ikke at udteenke handlingsplaner, hvis ikke folk tages med pa
rad. Der er utrolig mange forskellige holdninger til mobilitetsbehovet og Igsningen af dettes
miljgproblemer. Fingrebet skal derfor vaere kontekstafhaengigt i de situationer, hvor det lader sig
gare. Det er ngdvendigt, at fa folk til selv at indse/formulere det til tider paradoksale i deres
situation og i de valg, de foretager i hverdagen, hvis det skal gares mere socialt uacceptabelt at
bibeholde et hgjt mobilitetsbehov. Paeedagogisk: Mobilitetens veaesen er ikke endegyldigt og bestar af
et utal af nuancer. Det er alles ansvar, at kommunikationen om mobiliteten og dennes
miljgproblemer bliver sa nuanceret som muligt, men dette har szrligt forskningen og medierne stor
indflydelse pa. Derfor ligger der et stort potentiale i at forsta, hvor vigtig kommunikationen er for
den folkelige forstaelse af problemet. Politisk: Mobilitetens vaesen indkredses ikke ved at vaere
strengt sektorpolitisk. Der er bred enighed om, at mobilitet indgar i naesten alle dele af det politiske
spektrum og lgsningen af de mobilitetsrelaterede problemer skal derfor ogsa indtankes pa tveers af
disse sektorer. Kun herved italesattes mobiliteten som problem over en bred kam.
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Analyseresultater

Et af de grundleeggende forhold ved udviklingen af mobilitetsbehovet er, at mobilitet (forstaet som
automobilitet) indgar som en vesentlig del af nasten alle livsstile (Giddens 1996). Mobiliteten er
dermed midlet til at opna de livsstile, vi gnsker, idet livsstilene ofte er placeret udover et stort
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geografisk omrade. Det er i langt hgjere grad livsstilene og indholdet af disse, der er genstand for
refleksion, end det er mobiliteten som forudsaetning for at indga i de valgte livsstile. Dette skyldes
ikke mindst, at det for det senmoderne individ er vaesentligt at til- og fraveelge livsstile i et forsgg pa
at konstruere en identitet (Giddens 1996). En vigtig pointe er saledes, at mobiliteten bliver
bindeleddet mellem det konstante til- og fravalg af livsstile og derfor i fgrste omgang handler om at
overvinde afstandene mellem livsstilene (Urry 1999).

Valget af livsstile heenger sammen med designet og organiseringen af hverdagslivet. Det er
konstruktionen af familiernes hverdagsliv, der danner grundlaget for, hvorledes man kommer til at
transportere sig. Her er der mange faktorer, der spiller ind pa det samlede mobilitetsbehov, da
bosattelsessted, arbejdsplads, institutionspladser, fritidsinteresser og sa videre alle er forhold, der
har en indvirkning. Det unikke for det senmoderne individ bliver i hgj grad, at dyrkelse af alle disse
livsstile, eller tilhgrsforhold til subsystemer om man vil, er mulige at nd (Giddens 1996; Beck
1996). Organiseringen af hverdagslivet bliver dermed mobilitetsgenererende, fordi man gnsker at na
det hele. Dette ses tydeligt i vores empiriske materiale, hvor koordineringen af alle de ggremal som
hverdagslivet affader kun opfattes overkommelig, idet bilen giver muligheden for hurtig og
fleksibel transport. Man kan med andre ord sige, at det at na de forskellige elementer som man har
designet sit hverdagsliv efter, i nogen grad bliver vigtigere end elementerne i sig selv (Urry 1999).

| forlengelse af livsstilenes betydning for mobilitetens udvikling er det vigtigt at naevne, at der
blandt andet som konsekvens af traditionernes reducerede betydning (Giddens 1996) er sket en
ggning af individets opsggen af nye feellesskaber. Dette er netop et af de karakteristika, der
kendetegner individualiseringen, som vi forstar den (Giddens 1996; Beck 1997). Det er blevet
essentielt for individet, at frigare sig fra de sociale relationer som traditionerne fastlaste individet til,
for derved at kunne engagere sig i nye og anderledes feallesskaber.

Empirisk udgangspunkt

Vi har valgt at tage udgangspunkt i projektet “Nye veje frem”, som blev gennemfgart i Horsens
Kommune i 1996 og 19972 Undersggelsen arbejdede med mulighederne for at pavirke familiers
transportvalg i en mere baredygtig retning ved hjelp af informations- og holdningsmaessige
virkemidler. Dette afseet tog vi for dels at undersgge hvilke virkemidler, der var effektive i forsgget
pa at holdningspavirke familier i deres hverdagsliv og dels for at undersgge, om dette var med til at
italesatte mobilitet i de subpolitiske systemer® (Beck 1997), som familierne indgik/indgér i i
hverdagen. Hverdagslivet er en ramme, som alle har til feelles. Ingen har fuldstendig ens
hverdagsliv, men vi har alle ét (Bech-Jargensen 1994). Dermed er dette rammen hvor igennem alt
foregar og hvori den enkelte maske kan finde potentialer til at stille spargsmalstegn ved behovet for
mobilitet. | arbejdet med mobilitetsbehovets udvikling i hverdagslivet ser vi det som en
forudsaetning, at arbejde med de forstaelser og de meninger, individet selv konstruerer i de fortalte
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historier. Vi ville i vores projekt med andre ord undersgge, om mobilitet er et legitimt emne at
snakke om indenfor og udenfor familien. Havde det, som det var Horsens-projektets intention, givet
grobund for refleksioner over transportadfeerden og blev man som konsekvens af dette mere bevidst
om sin adfeerd og de konsekvenser denne har? Inddragelsen af Horsens-projektet skulle altsa ikke
forstas som en evaluering af en gennemfart undersggelse, men navnlig udgere den metodiske
ramme hvor igennem, vi kunne fa dybere viden om nogle menneskers hverdagsliv og de sferer, der
har betydning for menings- og identitetsdannelse.

Empiriske resultater

En konklusion pa vores kvalitative interviews, er at der har varet en italesettelse af mobiliteten og
dennes konsekvenser, som havde en umiddelbar effekt og en mere afledt effekt. Den umiddelbare
effekt var Horsens-projektets resultater i form af en generel bedre planlaegning af turene kert i bil,
hvilket havde en stor indvirkning pa reduceringen af smature. Den mere afledte effekt, som i hgjere
grad var dette projekts genstandsfelt, handler om den italesettelse, som vi har kunnet registrere hos
familierne tre/fire ar efter Horsens-projektets afslutning. Dette har dog ikke betydet, at
mobilitetsbehovet er et emne, som er taget op til diskussion i subsystemerne. Det skyldes blandt
andet, at der i subsystemerne (og samfundet som helhed) er en indforstaet enighed om brugen af de
strukturelle forklaringer, som “alibi” for at gagre, som de ger.

De strukturelle forklaringer (Larsen 1998) er vores overordnede betegnelse for de forklaringstyper,
som vi ofte er stadt pa i vores kvalitative interviews. Ordet deekker over de argumentationsraekker,
som vi oplever, at folk legitimerer deres valg med. De strukturelle forklaringer bliver af individet
ofte fremstillet som en universel sandhed, som alle kan vare enige i. Man kan sige, at individet i
kraft af sin sociale praksis producerer og reproducerer disse strukturelle forklaringer, fordi det er
med til at opretholde hele samfundets hgje mobilitetsbehov.

Hverdagslivet er fyldt med en lang raekke konkurrerende diskurser, som har en stor betydning for, at
mobilitetsbehovet bliver stgrre og starre. Som udslag af disse vigtige diskurser findes de strukturelle
forklaringer. Hvis der for alvor skulle ske en italesattelse, eller den enkelte skulle kunne revurdere
sit mobilitetsbehov, ville det veaere ngdvendigt at satte spgrgsmalstegn ved disse strukturelle
forklaringer. Som de fremstar i de familier, vi har talt med, er det socialt acceptabelt at begrunde
sine valg, selvom de kan have negative konsekvenser, nar de understgtter en vigtigere diskurs.
Mobilitetsbehovet gar dermed i langt de fleste tilfaelde forud for miljgbevidstheden. Den generelle
accept af ”sandhedsveaerdien” i de strukturelle forklaringer er dermed medvirkende til, at der ikke
bliver sat spargsmalstegn ved mobiliteten som problem. Den store fremtidige udfordring kunne
derfor ligge i at undersgge, hvorledes disse ”sandheder” er konstrueret og hvordan man pa laengere
sigt kunne dekonstruere dem og saledes tamme dem for gyldigt indhold.

% Det vil sige de mange sammenhange individet indgér i i labet af en dag; pa arbejdspladsen, blandt venner, i familien, i
forbindelse med bgrnenes skole osv.
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