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Indledning

De faste forbindelser over Oresund og Storebalt har varet i drift 1 henholdsvis 2 og 4 ér.
Disse store infrastrukturanleg har @ndret trafikbilledet i vaesentlig grad og medvirket til en
bekvem og hurtig transport imellem landsdelene aret rundt. De faste forbindelser er markante
vartegn og samtidig yndet samtalestof. Det gaelder ogsd, nér der indtreffer handelser af den
ene eller anden art i relation til disse.

De faste forbindelser er etableret pd baggrund af nyeste teknologiske viden, og de udger de
forste betalingsveje i Danmark og Sverige. De er nok de mest overvigede vejstrekninger i
Danmark og Sverige, og som folge heraf opsamles der en betydelig viden om trafikantadferd
og uheldsstatistikker.

Formélet med dette indlaeg er at beskrive de erfaringer, der er gjort vedr. trafiksikkerhed pé
broerne og i tunnelen. Endvidere peges der pa de serlige forhold, der gor sig galdende pé
disse store trafikanleg, og som kraver en ekstra opmarksomhed ogsé fra trafikanternes side.

Trafikken pa de to store trafikanlaeg

Siden &bningen af vejforbindelsen over Storebalt den 14. juni 1998 og over Oresund den 1.
juli 2000 er der sket en vaesentlig ogning af trafikken over disse farvande. P4 Storebelt ses der
sdledes 1 dag at vare 2’2 gange sd mange personbilpassager, som da fargerne sergede for
transporten. I 2001 passerede 7,8 mio. biler Storebelt og lastbiltrafikken udgjorde ca. 12%
heraf.

P& Oresund er antallet af biler, der 1 2001 passerede pa tvars af sundet, 1,7 gange s stort,
som i 1999, for den faste forbindelse var en realitet. Andelen der i 2001 benyttede
Oresundsbron var 2,9 mio. biler og lastbilandelen ca. 5%.

Trafikfordelingen pd de enkelte méneder var 1 2001 som vist pa felgende figur, og som det
ses, er Qresundsforbindelsens trafik endnu i1 hej grad praeget af ferietrafik.

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2002 479
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Af tallene bag kurverne ses der pa @resund pa hverdage at vage en klar morgenspids fra
svensk side kl. 7-9 og en hjemkersel igen kl. 16-18, medens der pa Storebadt er morgen- og
aftenspidser i begge retninger kl. 8-9 og kl. 15-18.

Pa ferielardage ses der pa Storebadt at vae en markant trafikspids fra Sjadland mod Fyn kl.
11-13 affadt af, at mange sommerhuse skifter lejemad |grdag eftermiddag.

Seerlige forhold for trafikafviklingen pa de to trafikanleg

Storebceltsforbindelsen

Ud af de 21 km motorve (4-sporet med nadspor), som udger Storebadtsforbindelsen, ligger
de 2 x 7 km pa broer over vand med starre risiko for stagk sidevind end pa land. Storebadts
Vestbro opleves at have et turbulent vindklima ved tveavind forarsaget af den varierende
dragerhgjde og et ikke-aerodynamisk tvaarprofil. @stbroen, hvis drager er udfert i stal, har til
gengadd et optimalt aerodynamisk tvaaprofil med et deraf felgende gunstigt vindklima pa
karebanen bortset fra passagen forbi ankerblokke og pyloner, hvor disse konstruktioner giver
en kortvarig laevirkning for vind pa tvags.

Vejbanens beliggenhed hgjt over vand og med et underlag af henholdsvis stal og beton k
give anledning til andre glatfareforekomster end pa land, ligesom tage kan forventes at
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optrade hyppigere pa disse streekninger. Storebzaelts vejstrekning har siden maj 2001 indgaet i
den 2-arige forsegsordning med overhaling forbudt for lastbiler og en fartgraense for disse péd
80 km/t. Stigningen pa @stbroen er pa sit stejleste sted ca. 20%eo.

Pé begge sider af betalingsanlaegget er motorvejen pa en ca.
200 m's streekning udvidet 1 en tragtform, hvor hastigheds-
grensen er 50 km/t, og som fordeler trafikken i selve
betalingsanlaegget pa 10-12 baner. I alle baner 1 betalingsan-
leegget er der bomme; men for BroBizz-banerne galder det,
at betaling sker automatisk imens koretgjet passerer igennem
med en tilladt hastighed pa 30 km/t.

Et serkende for hgjbroer er den normalt flotte udsigt, hojt
over havoverfladen. Endvidere ma der pd broer langt

hyppigere paregnes at skulle gennemfores drift- og vedlige- B
holdsaktiviteter pa de konstruktioner og anleg, der ligger taet
op ad motorvejen. Der er derfor tilvejebragt et afsper-
ringskoncept, der ved trafikrestriktioner i motorvejens spor
benytter sig af varslingsmetoder og udstyr der er skerpet i
forhold til andre motorvejsstraekninger i Danmark. Variable
informationstavler findes pé land pa begge sider af forbindelsen.

Oresundsforbindelsen

Oresundsforbindelsens motorvejsstrekning er pad 16 km, hvoraf de 8 km ligger pd en hgjbro
over vand og de 4 km i en senketunnel, hvor motorvejen er uden nedspor. Streekningen er i
ovrigt beliggende 1 2 lande med deraf folgende forskel i skiltning. Ligesom pé Storebealt er
der serlige vindforekomster og mulighed for glatfere og tagedannelser pa hgjbroen.

i o4 e m!ﬂmﬂ

Oresundsforbindelsens motorvej er forsynet med vejbelysning samt med variable elektroniske
informationstavler til angivelse af hastighedsgraenser og for information om @ndring/lukning
af kerespor. Endvidere er der pd strekningerne uden for tunnelen placeret variable
informationstavler for varsling af vind, glat fere og tige mm. samt pad begge sider af
forbindelsen etableret 2 store variable informationstavler til brug for meddelelser til
trafikanter om hel eller delvis lukning af forbindelsen i tilfeelde af kraftig blaest, uheld og
lignende.

Oresundsforbindelsen er forsynet med et avanceret kameraovervigningssystem, der automa-
tisk detekterer kedannelser, stoppede keretgjer (i tunnel), og biler der kerer i den gale retning.
Systemet, der degnovervages fra trafikcentralen pa Lernacken og hos politiet 1 Kebenhavn og
1 Térnby, giver mulighed for hurtig indgriben ved uregelmaessigheder i trafikafviklingen.
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P& Oresundsforbindelsen er der permanent overhalingsforbud for lastbiler, ligesom farligt
gods alene tillades transporteret over forbindelsen i tidsrummet 23.00 til 06.00 som en del af
sikkerhedskonceptet for tunnelen.

Ligesom pa Storebalt udvides motorvejen omkring betalingsanlaegget til i alt 11 baner i hver
retning og med en generel hastighedsbegraensning pa 50 km/t i disse omrader. I tragtomradet
ved betalingsanlegget pa Lernacken foregér der dagligt et omfattende stikprevevis
toldeftersyn.

Forhold vedr. udsigt fra hejbroen, hyppigere D& V-aktiviteter ner motorvejen og udvidet af-
spaerringskoncept som navnt under Storebeelt geelder ogsa for Oresund.

Hvad kunne man forvente om trafikafviklingen for Abningen af de
faste forbindelser?

Broernes ost-vestgdende retning er 1 vindmaessig henseende gunstig for trafikafviklingen pa
disse, idet den fremherskende vindretning er vestenvinden. De store dbne vandomrader pé
begge sider af broerne giver imidlertid ingen la for vinden, nér denne er pa tvers af broen og
dermed trafikretningen.

Pé begge forbindelser opereres der principielt med felgende 4 vindvarslingstrin (idet tekst fra
Storebelt er benyttet):

Varslings- | 10 min middel-
trin vindhastighed | Konsekvens Trafikmelding i radio og via SMS
1 > 10 m/sek. Advarsel om sidevind Pa Storebzltsbroen advares mod blast, der
Tavle med blinkende lys teendes | kan pévirke kerslen
2 > 15 m/sek. Hoje, lette koretgjer frarddes at|Pa Storebaltsbroen frarddes kersel med
kere over broen ved skiltning campingvogne og hgje, lette keretojer pé
Maks. 80 km/t for gvrige|grund af kraftig blaest.
trafikanter Trafikadvarslen forventes ophavet kl. xx.x0.
3 > 20 m/sek. Maks. 50 km/t for alle
4 >25 m/sek. Broen lukkes for al trafik Storebeltsbroen er lukket for al trafik pa
grund af storm.
Forventes genabnet kl. xx.x0

De 4 varslingstrin er opstillet dels ud fra driftserfaringer fra andre broer 1 verden og dels ud
fra udenlandske undersggelser af kritiske vindpdvirkninger pa forskellige typer af keretojer.
Formélet med etableringen af vindvarslinger er naturligvis at undgéa, at der opstar trafikuheld
som folge af vind, enten i1 form af valtede trailere og campingvogne eller gennem uagtsom
korsel med for hej hastighed under kraftig blaest med vindsted og deraf folgende pdkersler af
autovaern eller andre koretojer.

Det har hidtil vaeret umuligt at angive en simpel definition pd et hojt, let koretej”, idet mange
faktorer spiller ind pé keretgjets vindfelsomhed (vindflade, form, vaegt, tyngdepunkt og spor-
vidde samt friktionsforholdene mellem dak og vejbane). Det er derfor op til fereren af kore-
tojet at afpasse korslen efter forholdene ud fra kendskabet til sit keoretegj og dets vindfelsom-
hed. De fleste bilister er da ogsé erfaringsmaessigt klar over, hvorledes deres bil reagerer over
for pludselig tvaervind, som det bl.a. registreres under overhaling af store lastbiler i blesevejr.
Da friktion mellem dek og vejbane ogsé spiller ind pd vindfelsomheden, er det vigtigt for
foreren at kende til dekkenes aktuelle tilstand og observere, om vejbanen er vdd eller glat.
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Prognosen for vindforekomster (baseret pa 20 ars malinger pad Sproge) og de faktisk
forekomne vindsituationer pd Storebelt er vist i folgende skema:

Vindvarsling pa Storebzlt: | Prognose: Faktisk forekomst (4 &rs gennemsnit):

Varslingstrin 1 eller hejere 1350 timer/ar 1082 timer/ar

Varslingstrin 2 eller hegjere 200 timer/ar 140 timer/ar

Varslingstrin 3 eller hgjere 10 timer/ar 17 timer/ar

Varslingstrin 4 1 time /ar 9 timer/ar

Af skemaet ses det, at de lavere varslingstrin forekommer 1 ringere omfang end forventet,
medens de hgje varslingstrin er optradt vaesentligt hyppigere i de senere ar. Der er séledes
forekommet en raekke orkaner, som ellers sjeldent ses i Danmark.

Sammenholdes de gennemforte vindrestriktioner med den faktiske trafik af heje, lette kore-
tojer kan man se, at vinden kun har en begranset indflydelse pa trafikafviklingen over broen.
Dette hanger blandt andet sammen med, at de kraftige vindforekomster normalt forekommer
1 vinterhalvéaret, hvor antallet af heje, lette koretojer er vasentligt mindre end fx i sommer-
manederne, hvor bl.a. de fleste campingvogne og motorcykler passerer broen.

Betragter man Vejdirektoratets tidligere uheldsstatistikker fra sterre broer i Danmark, finder
man, at trafikuheld pé broer ofte er relateret til: glatfere, vind, nedsat sigtbarhed, indsnavret
kerebane, D& V-aktiviteter pa bro, uopmaerksomhed og tabte genstande pa vejen.

Endvidere kunne der i henhold til Vejdirektoratets uheldsstatistikker pa broer forventes en
frekvens af uheld med personskade pé ca. 1 pr. 10 mio. kerte km., hvilket er hojere end pa de
normale motorvejsstrackninger.

Det har fra starten veret selskabernes mal, at det skal vaere mindst lige sa sikkert at kore pa de
faste forbindelser som pa andre motorvejsstrekninger pé land, selvom der ved kersel péd broer
som n&vnt er en reekke saerlige risici.

For at dette mal skal nas, har det derfor varet nedvendigt at iverksette ekstraordineere
foranstaltninger, bl.a. 1 form af eget skiltning, oget overvdgning, eget varsling, skarpet
glatfarebekaempelse, oget vejpatruljering for hurtig fjernelse af tabte genstande og hurtigere
fjernelse af havarerede koretgjer.

Hvordan er det sa giet?

Driftserfaringerne fra Storebelt og Oresund viser, at maéls@tningen om en lavere
uheldsfrekvens er opfyldt pa begge forbindelser, idet der kan konstateres folgende
uheldsfrekvenser:

Uheldsfrekvenser Storebzelt: Oresundsbron: Motorveje i Motorveje i
pr. 30. juni 2002 (siden dbningen) | (siden dbningen) Danmark: Skine:
Uheld med personskade

pr. 10 mio. kerte km. 0,28 0,10 0,38 0,15
Uheld med draebte per

100 mio. kerte km: 0,30 0 0,4-0,5 0,25
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De lavere tal pa Oresund kan dels tilskrives en 4 km tunnelstreekning, dels en mere
omfattende trafikstyring med variable skilte samt et lavere trafikniveau.

I kraft af den udvidede overvédgning af trafikken pa de faste forbindelser foreligger der en
vaesentlig taettere registrering af alle trafikale haendelser, sma som store. Dette indebarer, at

der ogsé findes en meget detailleret uheldsstatistik.

Fordelingen af uheld pa Storebelt pa ugedage viser folgende ensartede billede:

Sen | Man | Tir | Ons | Tor | Fre | Ler | Total Sﬁeﬁaef éltl Vinsi[tref e;er& ?psu;nmfiing E}flggg
3 Y 20 25 5 23 2 159 uheld pd Storebaltsforbindelsen fra 14. juni
frem til 1. juli 2002.

Storebzelt trafikuheld i alt pa hverdage Registreringen indeholder folgende typer uheld:
10 X Type 2: Mindre materiel skader sd som paker-
- 8 A a » sel af autoveern o.1. uden personskade
% 6 / v\\ A//\\/\ f"/' og hvor keretgjet kan kere videre.
g 4 \‘ l Vo ¥ \ / Type 3:  Sterre materiel skader uden person-
) ~ N skade. Omkostningerne er her typisk
NS W A storre end kr. 10.000.
1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 Type 4: Uheld med personskade med og uden
tidspunkt pa degn materiel skade

Af kurven ses det, at der pd hverdage fra kl. 22 til kl. 04 sker bemarkelsesvardigt mange
uheld i forhold til trafikmangden (ca. 8 gang s& stor hyppighed), hvilket formentlig mé
tilskrives manglende opmarksomhed som felge af traethed hos fereren.

Ser man nermere pad sammenhang mellem trafikuheld og vindforekomster finder man, at kun
17 ud af de 159 uheld er forekommet, hvor vindstyrken samtidigt har varet over 10 m/sek. og
kun 9 af disse er forekommet pé selve hangebroen, dvs. imellem de 2 ankerblokke.

En neermere analyse af de 17 uheld, der er sket ved vindhastigheder mellem 10 og 15 m/sek.,
viser 1 gvrigt, at disse primert skyldes forerens uopmarksomhed og dermed pékersel af foran-
kerende bil og kun i mindre omfang skyldes vindforekomsten i sig selv eller pakersel af tabte
genstande. Selvom der sker en gget vejpatruljering for opsamling af sidanne genstande, sker
der alligevel enkelte trafikuheld som folge af disse tab. Der er opsamlet nasten 500 storre
genstande, og emnerne varierer fra madrasser, cykler og barnevogne, til genstande som borde,
forskallingsbradder og presenninger),

Der er kun forekommet ét trafikuheld, mens vindstyrken har varet over 15 m/sek., hvilket
dels mé tilskrives, at de heje, lette koretojer er frasorteret, og dels at de evrige trafikanter 1
sadanne situationer kerer mere forsigtigt og generelt folger de anvisninger om nedsat
hastighed, der gives for passage af broen.

Et enkelt tilfelde med en valtet campingvogn er registreret pd Vestbroen, hvor bilisten kerte
ud pa broen samtidigt med at vindstyrken ggedes drastisk. Under stop i nedspor for kontrol af
fastgorelse af bagage oplevede bilisten, at campingvognen blev valtet omkuld.
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Storebadtsforbindelsen har siden den 1.
ma 2001 deltaget i forsegsordningen
med overhalingsforbud for lastbiler og
en forelgbig analyse af trafikuheldene pa
Storebadt i det farste & forsaget har kart
viser, a der har vaget et vigt fad i uheld
med stor materiel skade (type 3) og/eller
persorskade (type 4). Uheldsfrekvensen
for perioden fer og efter overhalingsfor-

budets ikrefttreeden e som  vist i
fagende figur.
Et vaesentligt sikkerhedsmaessigt

Storebeelt trafikuheldsfrekvenser
Overhalingsforbud
18 for lasthiler, maj 2001
s =Gy 16 6
16 T
¥ 8 14 AN
™'y AN
[N T) 12 \
83 10
=8 5 N\,
3L 6 — 53
< E
52 3
i 2
é 0 T T T
1. Ar 2. Ar 3. Ar 4. Ar
Tidsperiode efter abning af bro

problem pa @resundsforbindelsen er

omfanget af fejlkerder, dvs. antalet af bilister, der ved en fejl karer ud pa forbindelsen fra
dansk side eller som pa svensk side ved en fejl kerer frem til betalingsanlasgget, selvom de
ikke ansker at kare til Dammark (motorvelen fra sidste frakarsel er betalingsve)). Omfanget
heraf fremgar af falgende figur, der viser antallet fra Danmark. Heraf ses det, at der gennem
en malrettet indsats med forbedring af skilte og pamaling af tekst pa vejbanen fra nov. 2001 er

lykkedes at fa andelen naesten halveret.

Erfaringen viser end-
videre, at antallet af

Antal

Fejlkarder mod Sverige (heraf 19 % svenskere)

Promille av

ménadstrafiken

600

fejlkarder er stort i
weekenden og om efter-

L ast exjt skilt i DK

middagen samt at de 500 : s
fleste undskylder sig v
med, at deikkesaskil- o0 '

tene.

Sidste frakerselskilt i DK
ljan/feb'02
300

apr/maj'02

89
2001
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jan feb mar

apr maj nov

jun
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| EEvot SE'01 [IMotSE'02  —#—Promille avmanadstrafiken '01  ~#— Promille avmanadstrafiken'02 |

Arsagen til a fejlkersler udger et sikkerheds-
maessigt problem er, at der blandt fejlkarerne er

. en vis andel & hilister, der enten bakker imod

trafikretningen eller sgar vender bilen og kerer
imod trafikken pd motorvejen (dvs. optrasder
som spggelseshilist). Omfanget af spo-
gelseshilister er ca. 1-3 stk. pr. maned og i mod-
saning til andre motorvesstragkninger, er det
ikke kun addre mennesker, der optrasder sadan.
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Sammen  med Térnby pOHti er vi ved @resund - antal bilister der kerer uszdvanligt starkt gennem
naamere at klarl a&gge den bagved“ggende betalingsanlag, juni 2002. Tilladt hastighed: 50 km/t.

arsag til, at bilister bliver speagelsesbilister. 250 =
Derudover undersgger vi sammen med
Végverket, Vedirektoratet og den svenske
politi fortsat mulighederne for yderlig

reduktion af antallet af fejlkarder.

8

g

118

35
1 5 1 3 1 o 1
T T T '_| T T T T T T

Et andet th“gt prObIern pé gre&]ndgor- I80-89 90-99 100- 110- 120- 130- 140- 150- 160- 170-
bindelsen er bilisternes dt for hgje hastig- 100 119 120 139 149 150 169 179
hed, ikke dene pa motorvgien (med hastighedsinterval

hastigheder pa op til 250 km/t), men ogsa
igemem BroBizz-banen pa Lernacken. BroBizz-banen er her udformet som en lang afskaa-
met bane med en tidlig aflsemning af BroBizz' en og med oplukning af bommen i god tid far
passage, hvilket teknisk set muligger en gennenkersel med en hgjere hastighed end den
tilladte pa 50 km/t. Grunden fl hastighedsbegramsningen er dels en beskyttelse af told-
personale og betalingsanlamgspersonale, der faades i omrédet, og dels en beskyttelse af med-
trafikanter og trafikanterne selv, idet der skal sikres tilstragkkelig bremselaangde i tilfadde &f,
at BroBizz' enikke bliver korrekt registreret af antennen i anlagyget, og bommen derfor ikke
gar op.

antal bilister

8

)

o

Af figuren ses det, at alene i juni maned kerte mere end 400 bilister over 80 km/t igennem
BroBizz-banen, til trods for at den tilladte hastighed er 50 km/t. 54 kerte mere end 100 km/t,
og en enkelt bilist karer endog igennem med 176 km/t. En indkaldelse af et par de groveste
fartsyndere til en samtale har haft en gunstig effekt; men da omfanget af fartsyndere er sa
stort, er det ikke en farbar Igsning pa problemet. @resundsbro Konsortiet ivaarksadter nu en
raskke fysiske hastighedsreducerende tiltag i banerne, idet det tilsyneladende ikke er tilstraek-
keligt at skilte sig fra det! Endvidere er politiet blevet gjort opmaaksom pa problemet og vil
gememfgere lgjlighedsvise fartkontroller i betalingsanlasg og pa forbindelsen generelt.

Afsparringsprincipper ved D& V-aktiviteter

Ved gennemfarelse af D& V-aktiviteter pa de store broer og tunneler tages der i veesentlig
udstragkning hensyn til trafikmaangden og dermed serviceniveauet for trafikanterne. D& V-
aktiviteter i naaheden af motorveien koordineres mest muligt samt henlaggges normalt til
trafiksvage perioder (dvs. med en timetrafik pa mindre end 400 keretgjer/retning) for dermed
at sikre, at sa fa trafikanter som muligt oplever trafikrestriktioner. Erfaringen fra Storebadt er
sdedes, at kun ca. 3% af trafikanterne oplever sadanne trafikrestriktioner i et karespor;
medens tallet for @resund er lidt hgjere, 8%, grundet dette anlasgs saalige udformning samt en
rackke gememfearte garantiarbejder efter broens dbning.

Princippet for afspaaringer i forbindelse med D& V-aktiviteter pa de to forbindelser er, at
disse gares sa korte som muligt i udstrakning og tid, og at afspaaringerne forekommer
logiske og let forstéelige for trafikanterne. Ved afspaaringer pa broerne anvendes der normalt
en sdkddt TMA-buffer (en energiabsorberende anordning, der sammen med normal
skilteflade er fastkoblet til et tungt keretgi umiddelbart for arbejdssted) for at beskytte savel
trafikanter som de handvaakere, der arbejde bag disse.
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Erfaringerne med disse buffere er gode, idet det to
gange pa Storebadt er sket, a8 TMA'en har reddet
menneskeliv. Farste gang d. 8. december 2001 hvor
2 personer i en varevogn med hgj hastighed pakerte
TMA'en pa grund af uopmeaksomhed, men sap
uskadt fra pakerslen og senest den 8. april 2002 kI.
23.25 hvor en kaglevogn med ca. 90 km/t kerte ind i 58
TMA'en, efter at chauffaren var faldet i savn bag
rattet. Selvom farerhuset pa kalevognen blev revet
af, kunne chauffaren uskadt, men chokeret kravle
ud efter en brat opvagning.

Né&r afspaaringer etableres pa broerne med tilhgrende nedsat hastighed for trafikanterne, ma
det desvaare konstateres, at hilisterne ikke respekterer sadanne hastighedsnedsadtelser. Ved
en maling udfert den 5. juli 2002 i forbindelse med en afspaaring i det hurtige spor, der nad-
verdiggjorde hastighedsnedsadtelse til 50 km/t i

fjet Iangsomme Spor, kunne det konstateres, at Hastighed ved arbejde i gstgdende retning,
ingen trafikant overholdt denne gramse. hurtigt spor, km. 127,75 5. juli 2002
Hastighedsfordelingen for trafikanterne i den 35
korte méeperiode (fra kl. 02.30 til 05.00) var | _*7— CYkmt ¢
som vist pé felgende figur. Det fremgdr heraf a | 22 I\
gennemsnitshastigheden var pd 80 km/t og at | 8 N
den hurtigste kerte med 120 km/t forbi | £ 4 I"l \\
arbejdsstedet. 5

0+ / T \\ —
Set i lyset of disse kedelige erfaringer er det FRAEE23ER5REERE
fortsat hensigten at tage yderligere hastigheds- Hastighed

reducerende foranstaltninger i anverdelse ved
gennemfarelse af afspaaringer pa broerne og i tunnelerne. Opsaetning af variable skilte med
angivelse af mdlt hastighed far af spaaringsstedet, anvendelse af mobile rumlestriber, anven-
delse af blinksignal pa farste skilt, udvidet anvendelse af chikanelgsninger og anverdelse af
mekaniske dukker i salige tilfadde er eksempler pade tiltag der bl.a. afproves.

Kampagne for at pavirke trafikantadfeerd

Med det formdl at pavirke trafikanternes adfead ved kersel pa de faste forbindelser over
Storebadt og @resund samt give trafikanterne en raskke gode rad i tilfadde af at de er ude for,
at bilen gar i sta, eller er involveret i et trafikuheld eller evt. brand i et karetgj, har Storebadt
0g @resundsbro Konsortiet udsendt 2 foldere om trafiksikkerhed til de faste kunder samt udle-
veret den til gvrige trafikanter i betalingsanlasggene.

Storebadts trafiksikkerhedsbrochure "Kar sikkert over Storebadt” blev ved en undersggelse
udfert af Sonar i maj maned i & naamere vurderet af de faste kunder. 80% af kunderne
mener, at folderen er god og overskuelig og medvirker til at informere om sikker karsel pa
broen. Holdningen er mest udtalt blandt de addre trafikanter. Ved samme undersggelse har
kunderne udtrykt, & trafiksikkerheden pa& broen er meget hgj ogsa ved kraftig sidevind, i
regnvgjr og under vinterforhold. Men i bemaakningerne anferer en rakke kunder dog
samtidigt, at trafikanterne kerer at for stegkt, at der kan vaae problemer ved ind- og
udfletning i betalingsanlasgget, og at der er kraftig vindkast ved pylonerne. Problemomréader
som vi som gjere er opmaaksomme pa og holder et skearpet gje pa.
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Kundernes oplevelse af trafikforholdene pa forbindelserne

Siden abningen har der vearet gennemfort systematiske kundetilfredshedsundersogelser pa
Storebalt ca. hvert halve ar, hvilket ogsa er ivaerksat nu pd Oresund. Blandt de emner, der er
spurgt til, er skiltningen og teknikken i1 betalingsanlegget, skiltningen for vind samt
trafiksikkerheden pé bro og i betalingsanleg.

Resultatet, der fremgér af fol-
gende figur, viser, at der gen-

110

nem tiden er opndet en 100 /

stigende  tilfredshed med

skiltningen, og at o
trafiksikkerheden bortset fra / Ii:::;ga';m
malingen 1 marts 2002 viser " —a—Trafiksikkerhed, BTA

indtraf pd Vestbroen i
februar, hvor en ung trafikant
efter et trafikuheld sprang ud
over rekvarket og druknede.

K
en hej og stigende tilfreds- y/‘( \1 —m— Trafiksikkerhed, bro
hed. Arsagen til resultatet i 0 —#—Skiltning for vind mv.
marts skal ses i lyset af det " x
tragiske  trafikuheld, der o /

50

56092 1292 5ep99 (ar00 (000 ar 0t (epOY (ar02

Note: Malet for tilfredsheden i figuren er udtrykt som opfyldelsesgraden, der beregnes som forholdet mellem
kundens udtrykte tilfredshed og kundens oplevelse af vasentlighed af emnet.

Afslutning

Efter 2 henholdsvis 4 ars drift af de faste forbindelser ma det konstateres, at trafiksikkerheden
generelt er hoj pd disse anleg i kraft af den indbyggede overvdgning og varsling samt
anlaeggenes udformning og drift. Endvidere findes der i kraft af trafikovervagningen pa begge
anlaeg en omfattende viden om trafikantadfaerd.

Det ma dog ogsé slds fast, at trafiksikkerheden kun kan fastholdes, sédfremt der opnds en
vaesentlig anden trafikantadfeerd end den, der kan registreres i den daglige overvagning pa
broerne og i tunnelen. Det ma sdledes konstateres, at der generelt kores for staerkt, at der keres
uforsvarligt steerkt gennem betalingsanlaegget, at der keres uforsvarligt sterkt forbi etablerede
trafikafspaerringer, at der kores selvom man er trat, at skiltningen overses eller misforstas, og
at trafikanter valger at udsatte sig selv og andre for en keempe risiko ved at kere imod ferd-
selsretningen ved fejlkersler. Det er ikke tilstreekkeligt, at de to broselskaber indferer en
reekke sikkerhedsforanstaltninger, hvis ikke trafikanterne geres til medspillere. Det er
overraskende mange bilister, der ikke alene udsatter sig selv men ogsa andre for store risici.
Det er derfor enskeligt, at der generelt i samfundet diskuteres mere omfattende, hvordan vi far
etableret en effektiv holdningsandring hen imod sikker korsel.
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