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Store varebiler
- Totalvaegt 2025 — 3500 kg
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Baggrund

e | undersggelsen af ulykker pa motorveje var 25% af
ulykkerne med varebiler

— hver tredje draebte var i ulykker med varebiler

e 8 af 10 varebiler bidrog til ulykken med:
— for hgj hastighed
— manglende opmeerksomhed
— forkert reaktion
— for teet karsel pa forankgrende
— darlige undvigeegenskaber
— forkert deektryk
— ulovlig deekmontering
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Baggrund (fortsat)

e Dobbelt sa stor stigning i antal varebiler som for
personbiler (57 % pa 10 ar)

e Varebiler har hgjere ulykkesfrekvens end
personbiler

e Antal dreaebte er naesten konstant (1994-2003)

e Varebilsfgrere bruger | mindre grad
sikkerhedssele
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Udviklingen 1 alvorlige
personskadeulykker med varebiler
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Forventningerne ikke helt opfyldt og
metoden har ogsa begraensninger

—

e Far vi alt at vide?

e Er 40 ulykker
repraesentative?
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Analyserede ulykker

e 40 ulykker med
— 19 dreebte
— 17 sveert skadede
— 27 lettere skadede
— 27 uskadte

— 17 passagerer,
heraf 14 i varebiler
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Implicerede parter

e 65 implicerede fgrere af motorkgretgjer

— 42 varebiler
e heraf 2 kvinder og 40 maend
» 27 kassevogne (inkl. ladvogne)
e 8 firhjulstreekkere
e 7 MPV’er

e 6 cyklister/knallertfgrere

e 2 fodgaengere
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Ulykkessituationer

e 13 mgdeulykker (8 draebte)
e O eneulykker (3 draebte)
e 6 bagendekollisioner (2 dreaebte)
e O ulykker i kryds (5 draebte)

e 2 ulykker med fodgaengere (1 draebt)
e 1 treengningsulykke
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Turformal for 42 varebiler

e Fritidskarsel 19 ulykker
— 16 ulykkesbidragende fgrere
— 10 regqistreret i Kriminalregistret
— 6 alkoholpavirkede farere

e Arbejdstidskarsel 17 ulykker
— 11 ulykkesbidragende fgrere
— 5 registreret | Kriminalregistret J—
— 0 alkoholpavirkede farere

e Ukendt formal 6 ulykker
— 6 ulykkesbidragende fgrere
— 3 registreret i Kriminalregistret
— 1 alkoholpavirket farer

m/@.
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Ulykker med store varebiler

Ulykkesfaktorer
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Manglende opmaerksomhed
ulykkesfaktor i1 23 ulykker

e 24 fgrere var uopmeerksomme pa karslen

— 14 farere, heraf 10 varebilsfgrere,
var uopmeerksom pa trafikken generelt

— 10 farere, heraf 5 varebilsfarere,
var ikke opmeaerksom pa det relevante i
trafiksituationen
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Risikoblindhed
ulykkesfaktor 1 9 ulykker

e 10 fgrere vurderedes som risikoblinde,
heraf 8 fgrere af varebiler

e | 4 tilfeelde farte risikoblindhed til for hgj
hastighed i forhold til fgret og vejret

e Mangelfuld orientering, fejltolkning af egen
placering pa kerebanen kombineret med for hgj
hastighed, vejr og fgre var andre faktorer, der
optradte sammen med risikoblindhed
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Hastigheden
ulykkesfaktor 1 11 ulykker

e 17 fagrere overskred hastighedsgreensen (af 67)
— 9 varebilsfgrere
— 8 modparter

e Hastigheden var ulykkesfaktor i 11 ulykker
— 5, heraf 3 varebilsfgrere, kgrte
for hurtigt i forhold til hastig-
hedsgraensen
— 6, heraf 5 varebilsfgrere, karte
for hurtigt i1 forhold til sigt, fare
0og vejr
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Alkohol
ulykkesfaktor 1 10 ulykker

e 7/ varebilsfgrere (fritidsture)
e 1 modpart (personbil)

e 1 knallertfgrer

e 1 fodgaenger

e 7 over 1,2 %o
e Alle meend
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Manglende selebrug
skadesfaktor i1 15 ulykker
= 27 personer (af 56) | varebiler anvendte ikke sele

— 4 dreebte FH-—
— 19 tilskadekomne

e 1 person (af 15) i1 personbiler

anvendte ikke sele
— 6 draebte (alle med sele)
— 7 tilskadekomne (1 uden sele)
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Baggrund for konklusion

e 40 ulykker fra denne undersggelse
e 10 ulykker fra Ulykker pa motorveje

e 53 varebiler (42+11)
— 37 kassevogne (27+10)
— 9 firhjulstreekkere (8+1)
— 7 MPV’er (7+0)
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Varebilen var den steerkeste part

e Fgrere og passagerer i varebiler kom sjeeldent
alvorligt til skade i flerpartsulykker

— 1/3 af de dreebte var fgrere eller passagerer i varebiler,
halvdelen var i eneulykker

e Modparterne kom alvorligt til skade
— 2/3 af de dreaebte i undersggelsen var modparter
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Hvis varebilen havde veret en
personbil

e 7 ulykker var undgaet (4 dreebte)

e 8 ulykker havde medfagrt mindre
personskader (5 draebte modparter)

e 4 ulykker med stgrre personskader
(O dreebte)
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VVarebilsfgrerne
brugte 1| mindre grad sele

e Knapt halvdelen af varebilsfgrerne brugte sele

e Naesten 100% af personbilfgrerne og
passagererne brugte sele

e 4 dreaebte | varebiler brugte ikke sele,
alle ville have overlevet

e 11 tilskadekomne ville have faet mindre skader
— 10 1 varebiler
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Varebiler bliver brugt til
fritidsture

e Ca. halvdelen af 42 varebilsture var fritidsture
— 1/3 1| weekenden

e Varebilsfgrere, der karte fritidsture, var | hgj grad
— ulykkesbidragende
— alkoholpavirkede
— kendt i Kriminalregistret

Dette billede understgttes af de 10 ulykker fra
motorvejsundersggelsen
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Anbefalinger

Trafikanten

e Selekampagner, spritkampagner og politiindsats
bar fortsat ogsa omfatter varebiler

e Kampagner mod behovet for opmaerksomhed pa
selve trafikken (mobiltelefon, sms’er,
kortleesning m.v.

e Enmandsfirmaer bgr vaere saerligt | fokus
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Anbefalinger

Trafikanten

e Uddannelse og kampagner vedrgrende kgrsel
med varebiler bgr fokusere pa varebilernes
seerlige kagreegenskaber

e Varebilsfgrer bgr informeres om, at bilens
tyngde og stive konstruktion udsaetter andre for
stagrre skadesrisici og ikke ngdvendigvis
betyder, at de selv er bedre beskyttet
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Anbefalinger

Trafikanten

e Ungdig brug af varebiler (fritidsture) bgr
reduceres gennem lovgivning og kontrol

— Det bgr overvejes om der skal ske afgiftsmaessige
a&ndringer, som kan reducere ungdig anskaffelse og
anvendelse af varebiler

e Det voksende antal firhjulstraekkere skal
pavirkes
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Anbefaling

Kgretgjer

e | varebilerne kan ny teknologi delvis
kompensere for mindre gode kgreegenskaber

e Krayv til adskillelse mellem varerum og
forerkabine skal sikre at fgrer og passagerer
Ikke bliver ramt af lgse genstande fra
varerummet ved nedbremsning

e Pa leengere sigt bar producenterne pavirkes til
at eendre varebilernes kollisionsegenskaber
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Anbefaling

Vejbestyrelser

e Skal fortsat arbejde med

— fjernelse eller afskeermning af faste genstande langs
vejene

— bedre kurveafmeerkning
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11 klare anbefalinger, bl.a.:

Varebilen er den steerke part | en ulykke
Ungdig brug af varebiler skal reduceres

Ny teknologi kan delvis kompensere for ringere
og farligere kgreegenskaber

Selerne skal ogsa bruges i varebilerne
Spiritus skal ogsa undgas i varebilerne

Det drejer sig naesten udelukkende om uheldig
trafikantadfeerd!
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Kgretgjsrelaterede foranstaltninger

e ESP kunne have pavirket 9 ulykker

e Afstandssensor kunne have pavirket 9 ulykker
 Hastighedsbegraenser kunne have pavirket 8 ulykker
e Sporassistent kunne have pavirket 6 ulykker

e Alkolas kunne have pavirket 7 ulykker

e Seleautomatik kunne have pavirket personskader i
13 ulykker

e Kompatibilitet kunne have pavirket personskaderne i
5 ulykker

e Airbag kunne have pavirket personskaderne i 4
ulykker

e Sorte bokse?
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Ulykker med store varebiler
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