
Danske baneafgifter



Introduktion af baneafgifter i 1999

Priserne er excl. 25% moms Persontog Godstog
Adgangsafgift Kr/banekm/år 1.576,00
Kilometerafgift
Hovedbaner Kr/togkm 21,00 10,50
Øvrige baner Kr/togkm 3,20 1,60
Broafgift
Storebælt Kr/passager 31,50
Storebælt Kr/tog (max.) 5.778,00
Miljøtilskud Kr/tonkm 0,000 -0,030



Introduktion af baneafgifter i 1999

• Adgangsafgift til mindre godsbaner
• Differentierede km-afgifter for passager- og 

godstog
• Differentierede km-afgifter for hoved- og 

sidebaner
• Broafgift pr passager for persontogs benyttelse af 

Storebæltsforbindelsen
• Broafgift pr godsvogn for godstogs benyttelse af 

Storebæltsforbindelsen, dog med et max. pr tog
• Miljøtilskud pr tonkm til godstransporter



Godsafgifter og miljøtilskud

• Provenuet af godstogenes km-afgifter 
kanaliseres tilbage til godssektoren i form af 
et miljøtilskud pr transporteret tonkm

• Effekten af miljøtilskuddet er kun neutralt 
for sektoren som helhed og ikke 
nødvendigvis for den enkelte godsoperatør



Effekt af første baneafgifter
Udvikling i trafikomfang og transporterede mængder.

Indekstal 1996=100
Persontog 1) Togkm Passagerkm Passagerkm pr togkm

1996 100 100 100
1997 105 111 105
1998 114 116 101
1999 117 116 99
2000 118 123 104
2001 122 128 105

Godstog Togkm Tonkm Tonkm pr togkm
1996 100 100 100
1997 103 113 110
1998 101 117 116
1999 86 110 128
2000 86 119 138
2001 76 119 156

Kilde: Banestyrelsens Virksomhedsregnskab 2001
Note: 1) excl. S-tog



Effekt af første baneafgifter

• Ingen effekt på persontog, idet disse næsten 
alle får refunderet baneafgifterne via 
trafikkontrakterne med staten

• Betydelig effekt på godstog, idet færre tog 
transporterer større mængder

• Bedre udnyttelse af banekapacitet



Mindre ændringer af 
afgiftsstruktur i år 2000

Enhedspris i kr.
excl. moms Persontog Godstog Persontog Godstog

Adgangsafgift Kr/banekm/år 1.576,00 1.615,40
Kilometerafgift
Hovedbaner Kr/togkm 21,00 10,50 21,53 8,71
Øvrige baner Kr/togkm 3,20 1,60 3,28 1,64
Broafgift
Storebælt Kr/passager 31,50
Storebælt Kr/tog 5.778 6.385 5.922
Øresund Kr/tog 1.000 1.938
Miljøtilskud Kr/tonkm -0,030 -0,031

1999 2000



Mindre ændringer af 
afgiftsstruktur i 2000

• Broafgift pr passager for persontogs 
benyttelse af Storebæltsforbindelsen afløses 
af en fast afgift pr persontog

• Introduktion af broafgifter for benyttelse af 
Øresundsforbindelsen



Ny afgiftsstruktur fra 2004
Enhedspris i kr.
excl. moms Persontog Godstog Persontog Godstog Persontog Godstog

Adgangsafgift Kr/banekm/år 1.576,00 1.615,40 0,00
Kilometerafgift
Hovedbaner Kr/togkm 21,00 10,50 21,53 8,71 1,80 1,80
Øvrige baner Kr/togkm 3,20 1,60 3,28 1,64 1,80 1,80
Broafgift
Storebælt Kr/tog 31,50/pas. 5.778 6.385 5.922 7.001 6.493
Øresund Kr/tog 1.000 1.938 1.561 2.125
Kapacitetsafgift
Kastrup - Kalvebod Kr/tog 306,30 306,30
Hvidovre Fjern - Høje Tåstrup Kr/tog 510,50 1.021,00
Vojens - Vamdrup Kr/tog 816,80 816,80
Miljøtilskud Kr/tonkm -0,030 -0,031 -0,013

20041999 2000



Ny afgiftsstruktur fra 2004

• Adgangsafgift til godsbaner afskaffes
• Ensartede km-afgifter for person- og 

godstog
• Ensartede km-afgifter på alle strækninger
• Særlig kapacitetsafgift på strækninger og 

tidspunkter med knap kapacitet
• Nedtrapning af miljøtilskud



Effekt af ændrede baneafgifter

Udvikling i trafikomfang og transporterede mængder

1.000 Togkm Gods Passager S-tog
2003 (jan-juli) 2.453 41.806 14.552
2004 (jan-juli) 2.598 42.787 14.600
2005 (jan-juli) 2.440 45.467 14.958

Tallene indikerer, at afgiftsændringerne ikke har haft 
en adfærdsregulerende effekt

eller også var kapacitetsudnyttelsen allerede optimal?



Oplæg til diskussion

• Bør km-afgifterne på godstransporter omlægges til 
en afgift pr tonkm? 

• Bør miljøtilskud og afgifter vedrørende 
godstransporter afskaffes (bortset fra broafgifter)?

• Bør km-afgifterne på passager- og godstog 
differentieres på akseltryk, kørselshastigheder, 
standsningsmønstre eller andre faktorer, som 
påvirker nedslidningen af infrastrukturen?

• Bør der indføres en særlig miljøafgift mhp. at 
påvirke operatørerne til en mere ”grøn” adfærd?



Baneafgifter i udvalgte lande



Sverige

Svenske baneafgifter
Baneafgift for persontrafik      *) 0,0086 kr. pr bruttotonkm
Baneafgift for godstrafik 0,0028 kr. pr bruttotonkm
Broafgift for godstrafik 2.325 kr. pr tog
Trafikinformationsafgift for persontog 0,002 kr. pr bruttotonkm
Rangerbanegårdsafgift 4,00 kr. pr rangeret vogn
Ulykkesafgift for persontrafik 1,10 kr. pr togkm
Ulykkesafgift for godstrafik 0,55 kr. pr togkm
Dieselafgift 0,31 kr. pr liter forbrugt diesel
*) incl. et bidrag på 0,0058 kr. til finansiering af Øresundsforbindelsen



Tyskland
Das Trassenpreissystem ist modular aufgebaut und 
enthält drei den Preis bestimmende Komponenten:

Die Preiskomponenten
1. Streckenkategorie und Auslastung Grundpreis
2. Trassenprodukte Produktfaktor
3. Zu- und Abschläge Sonderfaktoren

Formel für den Trassenpreis
Grundpreis

x Produktfaktor
x Sonderfaktoren
x Regionalfaktor
+ Sonderfaktoren
= Trassenpreis (je Trkm)



Tyskland

Grundpreistabelle
Grundpreis x

Fernstrecken Grundpreis Auslastungsfaktor
Fplus 8,30 Euro/Trkm 9,96 Euro/Trkm
F1 3,68 Euro/Trkm 4,42 Euro/Trkm
F2 2,53 Euro/Trkm 3,04 Euro/Trkm
F3 2,29 Euro/Trkm 2,75 Euro/Trkm
F4 2,21 Euro/Trkm 2,65 Euro/Trkm
F5 1,74 Euro/Trkm 2,09 Euro/Trkm
F6 2,05 Euro/Trkm 2,46 Euro/Trkm

Zulaufstrecken
Z1 2,13 Euro/Trkm 2,56 Euro/Trkm
Z2 2,20 Euro/Trkm 2,64 Euro/Trkm

S-Bahnstrecken
S1 1,46 Euro/Trkm 1,75 Euro/Trkm
S2 2,09 Euro/Trkm 2,51 Euro/Trkm
S3 2,51 Euro/Trkm 3,01 Euro/Trkm



Tyskland

Produktfaktoren Personenverkehr
Express-Trasse 1,80
Fernvehrkehrs-Takt-Trasse 1,65
Nahverkehrs-Takt-Trasse 1,65
Economy-Trasse 1,00
LZ-Trasse PV 1,00

Produktfaktoren Güterverkehr
Express-Trasse 1,65
Standard-Trasse 1,00
LZ-Trasse PV 0,65
Zubringer-Trasse 0,50



Tyskland
Multiplikative Sonderfaktoren
Sonderzuganmeldungen 1,10
Dampflokfahrt 1,20
Lademassüberschreitung 1,50

Gewichtsklassen und Zuschläge für Güterverkehr
<1.000 t 0,00 Euro/Trkm
1.000 t - 1.099 t 0,17 Euro/Trkm
1.100 t - 1.199 t 0,19 Euro/Trkm
1.200 t - 1.299 t 0,21 Euro/Trkm
……………. …………….
4.600 t - 4.799 t 0,91 Euro/Trkm
4.800 t - 4.999 t 0,95 Euro/Trkm
ab 5.000 t 0,99 Euro/Trkm

Additive Sonderfaktoren



England
Formula for Track Charges:

T = (F – (RIE + AGP)) + V + E + K + R + L - W

• T  = Track Charges
• F = Fixed Track Charge
• RIE = Regulatory Asset Base Increase Equivalent
• AGP = Additional Grant Proportion
• V = Variable Track Usage Charge
• E = Traction Electricity Charge
• K = Capacity Charge
• R = Railway Safety Charge
• L = Financial consequences of change of Law
• W = Rebate



England



England
Variable Track Usage Charge

The Variable Track Usage Charge is derived from this formula: V = ∑ Vi * UVi

Vi = Variable Track Usage Charge per Vehicle Mile for a category of vehicle i
UVi = Usage Volume (in Vehicle Miles) of vehicle type i

Vehicle type Vehicle Class Pence per vehicle mile
Loco 008/0 2.82
Loco 031/1 48.65
Loco 033/2 36.51
Loco 037/0 39.50
Loco 047/2 69.35
……. …….. ……..
Coach 0 10.96
Coach 1 11.83
Coach 2 10.74
……. …….. ……..
Dies MU 101 Motor Car 6.56
Dies MU 101 Trailer Car 4.42
……. …….. ……..
Elec MU 201 Motor Car 19.04
Elec MU 201 Trailer Car 6.90



England



Østrig



Østrig



Østrig



Østrig



Perspektiv

I et fremtidigt marked med
- mange operatører
- meget fri trafik
vil baneafgifterne være en væsentlig 
konkurrenceparameter og derfor blive 
sat under pres af aktørerne på markedet



Perspektiv

Med udgangspunkt i den enkelte 
operatørs særinteresser vil der opstå
krav om mere ”retfærdige” afgifter
Der vil derfor være en tendens til at 
inddrage stadig flere parametre i 
fordelingsmodellen



Perspektiv

Omkostningerne til 
at administrere 

fordelingsmodellen 
vil øges i takt med 

modellens 
kompleksitet

Antal parametre
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Eksempel
Afgifterne er fordelt mellem 2 operatører



Eksempel
En ny parameter giver den ene 

operatør en fordel



Eksempel
Men samtidig øges begge operatørers 

administrationsomkostninger



Konklusion

Øgede omkostninger i jernbanesektoren 
gavner alene den konkurrerende vejsektor
På sigt taber alle jernbanens aktører derfor 
på et krav om en forfinet fordelingsmodel
Budskab: Keep it simple!
Budskabet udelukker dog ikke at der kan 
gennemføres reformer, når blot antallet af 
parametre ikke øges



Oplæg til diskussion

Vanskeliggøres interoperabiliteten af 
landenes meget forskelligartede 
afgiftsstrukturer?
Er der behov for en EU-harmonisering af 
afgiftsstrukturerne og er vi nu også sikre på
at vi ønsker en harmonisering?
Hvilken inspiration kan vi hente i de andre 
landes afgiftssystemer?



Hvilket provenu giver afgifterne?
Afgiftsprovenu 2005 Persontog Godstog I alt
Kilometerafgift 125,1 7,4 132,5
Broafgifter Storebælt 291,9 66,5 358,4
Broafgifter Øresund 84,9 13,6 98,5
Kapacitetsafgift 55,2 8,1 63,3
Miljøtilskud -15,5 -15,5
I alt 557,1 80,1 637,2
Fordelt på:
   offentlig servicetrafik 545,2 545,2
   fri trafik 11,9 80,1 92,0



Godstog
13%

Persontog
87%

Fordeling mellem gods og passager



   offentlig 
servicetrafik

86%

   fri trafik
14%

Fordeling mellem fri og 
subsidieret trafik



Oplæg til diskussion

• Er fordelingen mellem gods- og passager 
retfærdig?

• Hvad slider på infrastrukturen?
• Kan kapacitetsafgifter undværes?
• Hvilken nytteværdi har afgifterne når staten 

finansierer hovedparten af dem?
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