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Veaekst | BNP og
Trafikarbejdet

Realgkonomien vs. trafikudviklingen pa vej
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Mere drift og flere penge |
kollektiv trafik

(drift og styring — inkl. overheadomkostninger)
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Men det er blevet dyrere at
kare kollektivt

Realprisudvikling efter transportmade
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Selvom operatgrerne |
bustrafikken er blevet
billigere
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Hvad er Resultatet?

O Vejtrafikarbejdet (personbiler) er steget 26 % (1992 - 2002),

O Bilvaeksten drives af gunstig realgkonomi — det realdisponible BNP
er ogsa godt 25 %,

 Men passagerudviklingen i den kollektive sektor er kun steget med
10 % (1992 — 2002), hvorunder

O bussektoren: 0,4 %
O jernbanesektoren: 15,7 %

Den samlede organiske veekst er reelt kun ca.5 % (anslaet), hvis
der korrigeres for Storebeelts-springet.
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Traengsel 1 byen
- Bilen stjeeler din tid

) Forskere anslar tabet i hovedstadsomradet til 5,7 mia. kr. per ar,
(Anslaet for hele Danmark: 11 — 12 mia. kr.)

) 30 — 40 % veekst i vejtrafikken over de naeste 10 — 15 ar,

1 HUR-opfalgningen af "Projekt Treengsel” viste, at blot 3 % stigning i
vejtrafikken ggede den kritiske treengsel med 28 %,

] "Alt-andet-lige” ressource-tab i 2015 ~ 40 — 42 mia. kr.
1 Den Kgbenhavnske bybus kgrer 12 km i timen

1 Ingen politisk handlekraft
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Et tavende brud med plejer -

- om rollerne 1| den kollektive trafik.

) Vi har ikke veeret gode til at seette faelles mal og udnytte de
forskellige kompetencer

) Udbredt angst nar institutioners og operatgarers roller antastes
1 Evnen til forandring og tilpasning er skreemmende lav og treeg

Men der eksperimenteres trods alt

Vi kan leere af andres eksempel:

) Helsingborg | veekst med 20 flere buspassagerer pa et ar
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Den regionale struktur
sikrer ikke 1 sig selv
udviklingen

U Reformen sikrede ikke koordinering og effektivisering af
trafikformerne

Q Nye muligheder og spaendinger pa det politiske niveau
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Konkurrence skal sikre ny -5
. A
dynamik

— malet ma veere flere kunder.

1 Konkurrencen har drevet kundetilfredshed og kvalitet op
og omkostninger ned | alle landets byer

1 Der er mere end 1. mia kr at spare ved at
konkurrenceudseette den danske togdrift

) Konkurrencen skal styres mod et feelles mal om at gge
den kollektive trafiks passagertal og markedsandel
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Vi mangler en national plan

JHvad vil vi med vore byers udvikling og hvilke
bypolitiske konsekvenser vil vi tage

IHvad vil vi med vores trafik og miljg og hvilken rolle
skal bilen og den kollektive trafik spille

_IHvordan og | hvilken takt konkurrenceudseetter vi
den kollektive trafik

“Hvad er de faelles mal for de kommende ar og
hvorledes vil vi prioritere ressourcerne

Hvordan far vi udnyttet erfaringerne fra andre lande
og integreret @resundsregionen

IVirksomhederne styrer deres strategier og
investeringer mod vaekstpotentialer
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