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Udvikling af metode til udpegning, analyse og 
udbedring af grå strækninger
− Metode skal hvile på et uheldsteoretisk grundlag
− Formaliseret, entydig og for de danske 

vejbestyrelser praksis anvendelig
− Alvorlighed skal inddrages systematisk i alle faser
− Skal gælde for det overordnede vejnet i åbent land

Hvordan skal det gøres → Skal det gøres?

Fokus på udpegningsfasen i dette oplæg
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1. Manglende fokus på strækninger i åbent land
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2. Kritik mod det eksisterende trafiksikkerhedsarbejde

- Sortpletarbejdet alene er ikke nok

- Nødvendigt at supplere med strækningsbaserede tilgange

- Generel tendens i de mest trafiksikre lande
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3. Manglende definition og metode
- Begrebet grå strækninger opstod i ca. 1995 (rute 9 på Fyn)

- Begrebet indgår nu som en væsentlig tilgang
- Ingen fælles, entydig og velbeskrevet  overordnet filosofi, definition 

eller udpegningsmetode

- Udpegning foretages i henhold til gammel uheldsteori eller som en 
ikke metodebaseret udpegning
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4. Ændret målsætning
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Antallet af dræbte og tilskadekomne
i trafikken skal nedsættes med i alt 
mindst 40-45 % i løbet af 1988-2000

Antallet af dræbte og alvorligt 
tilskadekomne skal reduceres med 
mindst 40 % i løbet af 2001-2012
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…Samt konkret metodeudvikling, analyse, afprøvning og vurdering



1. Både helbredende og forebyggende

- Uheldsbaseret udpegning 
- Uheldsbaserede løsningsforslag bredes ud på hele strækning

2. Både uhelds- og skadesrisiko (alvorlighed)
- Reducere uhelds- eller skadesrisiko (konsekvensminimering)

3. Både sted- og ikke stedbundne problemer
- Vejtekniske virkemidler rettes mod både stedbundne og ikke 

stedbundne problemer
- Gøre vejen og dens omgivelser selvforklarende og tilgivende 
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Udpegningsprincip Alvorlighed
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Analysedata (fra VIS)
- Statsveje og amtsveje (ekskl. København og Bornholm)
- 9.707 km og 7.313 delstrækninger
- Uheldsdata fra 2000-2004: 15.826 uheld og 13.045 personskader

Analysemetode
- Forudsætning: Sammenhængende vej-, trafik- og uheldsdata
- Datasættet opdeles i definerede kategorier
- Gennemsnitsværdi for afhængig analysevariabel (uheld) udregnes
- Kategorivariabel: Parametre med signifikant indflydelse

Opdelingskriterier
- Logisk og sammenhængende system
- Mulighed for sammenligning med eksisterende uheldsmodeller
- Tilstrækkelig datamængde i hver kategori
- Signifikant betydning for uhelds antal og alvorlighed

Opdelingsprocedure (prioritering)
Vejudformning → trafikmængde (→ lastbilandel)
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Vejnettet opdeles i 11 vejkategorier
Vejkategorier opdeles i 50 vej- og trafikkategorier

Øvrige veje
2 spor

Ikke rand
80 km/t
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5.000-6.999 2.2 4.2 5.3 6.3 7.3 8.4 9.3 10.3
7.000-9.999 1.2 2.3 5.4 7.4 8.5 9.4 10.4
10.000-14.999 1.3 2.4 3.2
15.000-30.000 1.4
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Definition på grå strækning (faglig)
- 2-10 km lange, homogene strækninger mellem byer og 

større kryds, hvor reduktionspotentialeindekset er størst 
(større end 4)

- Reduktionspotentialeindekset beregnes som absolut 
forskel mellem den registrerede og den gennemsnitlige 
uheldsomkostningsvægtede uheldstæthed for strækninger 
i samme kategori

Definition på grå strækning (ikke faglig)
- Strækninger hvor potentialet for at spare flest alvorlige 

uheld er størst

→ Behov for at estimere den registrerede og gennemsnitlige 
uheldsomkostningsvægtede uheldstæthed
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RPI = RVUHT – GVUHT > 4

RPI: Reduktionspotentialeindeks
RVUHT: Registreret uheldsomkostningsvægtet uheldstæthed
GVUHT: Gennemsnitlig uheldsomkostningsvægtet uheldstæthed
4: Estimeret udpegningskriterium for hele landet

UHTuheld, alv: Uheldstæthed for uheld med dræbte og alvorligt tilskadekomne
UHTuheld, let: Uheldstæthed for uheld med lettere tilskadekomne
UHTuheld, materiel: Uheldstæthed for materielskadeuheld

V(k)uheld, alv: Vægt for uheld med dræbte og alvorligt tilskadekomne
V(k)uheld, let: Vægt for uheld med lettere tilskadekomne
V(k)uheld, materiel: Vægt for materielskadeuheld = 1

)UHT(V(k))UHT(V(k))UHT(V(k) VUHT materiel uheld,materiel uheld,let uheld,let uheld,alv uheld,alv  uheld, ⋅+⋅+⋅=
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UOuheld, alv = (POdræbt · xdræbt) + (POalv · xalv) + (POlet · xlet) + MOuheld

UOuheld, let = (POlet · xlet) + MOuheld

UOuheld, materiel = MOuheld

UOuheld, alv: Uheldsomkostning for uheld med dræbte og alv. tilskadekomne
UOuheld, let: Uheldsomkostning for uheld med lettere tilskadekomne
UOuheld, materiel: Uheldsomkostning for materielskadeuheld

POdræbt: Personrelaterede omkostning pr. dræbt = 10.404.000 kr
POalv: Personrelaterede omkostning pr. alv. tilskadekommen = 1.085.000 kr
POlet: Personrelaterede omkostning pr. let tilskadekommen = 295.000 kr
MOuheld: Materialerelaterede omkostning pr. uheld = 100.000 kr

xdræbt: Antal dræbte pr. uheld
xalv: Antal alvorligt tilskadekomne pr. uheld
xlet: Antal lettere tilskadekomne pr. uheld

materiel uheld,

alv  uheld,
alv uheld, UO

UO
V =

materiel uheld,

let uheld,
let uheld, UO

UO
V =

materiel uheld,

materiel uheld,
materiel uheld, UO

UO
V =



Adjunkt Michael Sørensen – Trafikforskningsgruppen på AAU – michael@plan.aau.dk – Tlf.: 96 35 83 68 – side 16 af 20 sider

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1
.1

1
.2

1
.3

1
.4

1
.5

2
.1

2
.2

2
.3

2
.4

2
.5

3
.1

3
.2

3
.3

4
.1

4
.2

4
.3

5
.1

5
.2

5
.3

5
.4

5
.5

6
.1

6
.2

6
.3

6
.4

7
.1

7
.2

7
.3

7
.4

7
.5

8
.1

8
.2

8
.3

8
.4

8
.5

8
.6

9
.1

9
.2

9
.3

9
.4

9
.5

1
0

.1
1

0
.2

1
0

.3
1

0
.4

1
0

.5
1

1
.1

1
1

.2
1

1
.3

1
1

.4



Adjunkt Michael Sørensen – Trafikforskningsgruppen på AAU – michael@plan.aau.dk – Tlf.: 96 35 83 68 – side 17 af 20 sider

Ringkøbing Amt: 12 grå strækninger
2 strækninger er blevet analyseret

Viborg Amt: 6 grå strækninger
2 strækninger er blevet analyseret



11 forskellige delvurderinger

Styrker ved metode / filosofi
- Grå strækninger har mange uheld og især mange alvorlige uheld
- De grå strækninger har generelt høj værdi af RVUHT/GVUHT, 

RVUHT og APUHT, samt UHT og UHF over gennemsnit
- Den benyttede metode er 1-104 % bedre end de otte alternative 

rangeringer (vurderet vha. RPI)
- Den benyttede metode er 19-64 % bedre end eksisterende 

modelbaserede metoder (vurderet vha. RPI)

Svagheder ved metode / filosofi
- Vanskeligt at finde lokale uheldsfaktorer på baggrund af 

registrerede uheld → Gennemgangen får karakter af generel 
vejinventering med henblik på standardforbedring
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Antal løsningsforslag 1 2 3 4 I alt

Helbredende og forebyggende 7 3 1 3 14

Udelukkende forebyggende 9 11 7 13 40



- Udpegningsmetode er bedre end de 
metoder, de danske vejbestyrelser råder 
over på nuværende tidspunkt

- Vanskeligt at finde lokale uheldsfaktorer 
på baggrund af uheld med det nuværende 
uhelds- og indberetningsniveau 

→ Gennemgangen får karakter af generel 
vejinventering med henblik på
standardforbedring

→ Uoverensstemmelse mellem filosofi og 
konkret gennemførelse: Uheldsbaseret 
udpegning og ikke uheldsbaseret 
udbedring

→ Standardforbedring kan forbedre 
sikkerheden, men tiltag kan evt. foretages 
med større effekt andetsteds  
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…Spørgsmål
og kommentarer
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