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Preesentation

« Baggrund

 Opstilling af basis- og projektalternativ
« Omkostninger og effekter

e Veerdisaetning

 Forslag til udviklingstiltag
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Traengslen vokser

o Udsigt til fortsat veekst i
trafikken —iseer i de
overordnede korridorer
og ved de starre byer

e Udvidelse af
vejinfrastrukturens
kapacitet holder ikke trit
med trafikveeksten

« @konomiske, fysiske og
miljgmaessige
begraensninger for
yderligere udbygninger
af vejnettet
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Nuvaerende trafikledelsessy;temer

e TRIM
Kgbenhavn/Qre-
sundsregionen

« M3 trafikledelse

« Kgge Bugt
trafikledelse

 Trim Rejsetid

e Trim-Kg

e Quo
Vadis/Aalborg
trafikkort
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Ved investeringer | trafiklededse

« Krav om et fyldestggrende beslutningsgrundlag,
der kan dokumentere om der sker en effektiv
udnyttelse af samfundets begraensede ressourcer

 Der skal kunne sammenlignes med andre
traditionelle vejinvesteringer (nye veje, vej-
udvidelser)
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Udgangspunkt for samf. gk. vugdeh
pa transportomradet >

1. Problemstillingen beskrives og mulige lesningsforslag opstilles. b TI’ ans p (0) I’t -0 g
l energiministeriets
2. Basilsalternativ og gdvalgte Iaspingsalterﬁn?tiv(er). bgskrjves med hensyn til m et 0 d eramme fo r )
trafikal, demografisk, skonomisk og politisk udvikling i samfundet. sam -I: un d S ﬂk onomis k e
l vurderinger pa
3. Effekter beregnes i “maengder*” - evt. udfares kersler med trafikmodeller, o
keberegningsmodeller og lign. tran S p 0] I‘tO m I‘ad et

l

4. Effekter veerdisaettes - Meengder X Samfundsekonomiske enhedspriser.

i

5. Nutidsveerdi, intern rente og benefit/cost forhold beregnes. Ikke kvantificer-
bare effekter beskrives verbalt.

6. Der udferes usikkerheds/felsomhedsanalyser.

\ 4
7. Resultaterne opstilles skematisk.
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Opstilling atf basisalternativ

Problematisk at beskrive
basisprojektet i de
tilffeelde, hvor
trafikledelse f.eks.
Indfgres for at optimere
trafikafviklingen under et
anleegsarbejde
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=
Trafikledelse under anlaegsal[bejder

Basisalternativet defineres som:
vejarbejdssituationen uden trafikledelse, dvs.
basisalternativet skal beskrive nogle fremtidige
forhold, der afviger fra dagens situation.

lkke muligt at lave fgr-malinger, der beskriver de
trafikale forhold i basisalternativet.

Beskrivelse af basisalternativet ma basere sig pa
erfaringer/modelberegninger/simuleringer
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Eksempel: Trafikledelse pa M3 undeg, >
anlaegsarbejdet e

Beskrivelse af basisalternativ tog bl.a.
udgangspunkt i:

« Erfaringer fra starre vejarbejder pa Helsinggrmotorvejen og
Kagge Bugt Motorvejen. Fordobling af antallet af
personskadeuheld under vejarbejderne.

« Antagelse om, at antallet af gvrige haendelser (motorstop,
tabt gods mv) vil stige med 25 % (fra ca. 5 om dagen til 6,25
om dagen).

 Diverse antagelser, om hvilke konsekvenser uheld og
gvrige heendelser vil fa for trafikafviklingen (reduceret
kapacitet og manglende ngdspor under anlaegsarbejdet)
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Opstilling af projektalternatix b

Ved indfgrelse af trafikledelsessystemer |
forbindelse med anlaegsarbejder, skal der ogsa
skelnes mellem:

« Om trafikledelsessystemet kun er i funktion under
anleegsarbejdet

* Eller om trafikledelsessystemet skal fortsat veere |
funktion efter anlaegsarbejdet er feerdig. | sa fald skal
der "regnes” pa to forskellige situationer.
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Opstilling af projektalternatix b

 Ved trafikinformationstjenester er det relevant at
vurdere, hvor meget en ny tjeneste belaster
eksisterende systemer

 Feks Vejdirektoratets nye tjeneste
mobil.trafikken.dk traekker dels pa den
eksisterende webside trafikken.dk, dels pa
meldinger | Vejdirektoratet
TrafikinformationsCenters (T.I.C.) database.
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Omkostninger og eerkté\v

o Typer af trafikledelse
e Omkostninger
 Typer af effekter
 Opgarelse af effekter

e Resultater
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Typer af '[I’aflk|edelse§s'yste ar

« Variabel hastighedsreqgulering
« Kgvarsling

 Rampedosering

 Reversible vognbaner

e Vognbaneregulering

* Inddragelse af ngdspor

o Adaptiv signalstyring
 Videoovervagning

e Vejassistance
 Trafikinformation — variable tavler
o Trafikinformationstjenester
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Omkostninger e \

e Etableringsomkostninger
* Restvaerdi — v. udlgb af kalk.periode

 Drift og vedligeholdelse:

— Trafikal drift
— Trafikteknisk drift
— Systemteknisk drift — eftersyn & komponenter
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Udvalgte effekter (1) » "\V

Trafikanteffekter

Tidsgevinster ifm. treengsel og uheld

Karselsomkostninger
Veerdien af at veere informeret
Gener ved etablering

Gener ved drift og vedligehold
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Udvalgte effekter (2) » "\v

Eksterne effekter

e Uheld
 Luftforurening/klima

o Stgj

Andre effekter

e Sparet dataopsamling
o Sparet beredskab

lkke veerdisatte effekter
o Barriereeffekt

o /fEstetik
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Effektskema: Variab,el*h'é\

Effekttype |Effektens stagrrelse
Uheld Reduktion i antal personskadeuheld pa 15-25%
Reduktion i antal uheld pa 25-28% @
Reduktion i antal uheld pa motorveje pa op til 30% @
Reduktion i antal uheld pa i alt 15%, personskadeuheld 20% ©)
Tid Hastighedsreduktion pa 5-10 km/t pa motorvej®

Totalt set evt. tidsbesparelser som fglge af feerre uheld @

Luftforurening

Potentialeindikatorer:

- Darlig trafikafvikling.

- Hyppig kedannelse.

- Mange bagendekollisioner.

- Darlige oversigtsforhold.

- Mange trafikanter uden lokalkendskab.

- Seerlige behov, eksempelvis ved vejarbejder, serlige vejrforhold, ulykker etc.



ey
V Vejdirektoratet

Tidseffekter af traengs‘el/

* Forsinkelser pga. treengsel hhv. uheld:
— Treengsel =» Forventet forsinkelse
— Uheld: Antag omfang, tidspunkt, varighed

— Heendelser: - Antal skgnnes + antagelser
- Heendelsesregistrering pa M3

 Regqularitet vigtig for trafikanterne
= Forhgjet tidsveerdi v. uheld/haendelser

 P.t. bruges samme tidsveerdi
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Variabel hastighedsreg. 3 3 3 1 1 2 0 1 1-2 3 5 1 1 0
Kgvarsling 3 3 3 1 1 2 0 1 1-2 3 1 1 1 0
Rampedosering 3 3 1 1 1 3 0 2 0 3 2 1 1 0
Reversible vogn-baner 3 3 3 1 1 3 0 2 0 3 2 1 1 0
Vognbaneregulering 3 3 3 1 1 3 0 0 0-1 3 0 0 1 0
Inddragelse af nagdspor 3 3 3 1 1 3 0 2 0-1 3 2 2 1 0
Adaptiv signalstyring 3 3 1 1 1 3 0 2 0 1 2 2 1 0
Videoovervagning 3 3 2 1 1 1 2 0 0-2 2 0 0 1 2
Vejassistance 3 3 2 0 0 3 3 2 0-2 3 2 1 0 3
Traflklnfgrmauon, 3 3 3 1 1 5 5 5 3 1 5 0 1 1
variable tavler

Trafikinfo-tjenester 3 3 0-3 0-3 0-3 2 2 2 3 1 2 1 0-3 1




Resultater — Kgvarsling Y,
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Nutidsveerdi Eksterne effekter
(mio kr.) Uheld 5,50
Offentlige omkostninger Andre -
Etableringsomkostninger -3,86 | | Samlet 5,50
Restveerdi -
Driftsomkostninger -3,74 | | Skattemaessige parametre
Samlet -7,60 | | Afgifter 0
Skatteforvridning -1,43
Brugereffekter Samlet -1,43
Tid 3,85
Karselsomk. - | | Samlet nettonutidsveerdi: 0,31
Trafikinformation - | | Intern rente: 7,8%
Samlet 3,85 | | B/C - faktor 1,04




Falsomhedsanalyser »
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AEndret forudseetning Nutidsveerdi (mio. kr.) Intern rente (%)
Uheldreduktion 0,35 uheld pr. ar 1,9 16,8
Uheldsreduktion 0,25 uheld pr. ar -0,1 5,4
Arlig driftsomkostning kr. 350.000 1,0 11,4
Arlig driftsomkostning kr. 450.000 -0,1 5,3
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Opfanges nytten af at veere info’rm'e
| beregning af de trafikale effekter?

e Mangel pa viden og erfaringer om, hvordan
trafikanter reagerer pa trafikinformation
(trafikmodellerne forudsaetter normalt at trafikanten er
fuldt informeret...)

* Vanskeligt at isolere og registrere de trafikale effekter
| marken

« Trafikantinformation giver ikke ngdvendigvis
anledning til adfeerdsaendring, men informationen kan
stadig have en veerdi for trafikanten....manglende
viden kan feks. give utryghed og stress
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Nytten af trafikantinformation

Alternativ metodetilgang:

Ga direkte til vaerdisaetning via trafikanternes
betalingsvilje, dvs. sgge at afdeekke hvor meget
trafikanterne er villige til at betale for den
service/information, som de tilbydes.

» Spgrgeanalyser (f.eks. stated preference metoder)

« Erfaringer med hvad trafikanter har veeret villige til at
betale for lignende tjenester
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Nytten af trafikantinformatiop >

TAI: " Trafikanter verdsetting av informasjon
med utgangspunkt i arbeidsrejser.”
Type A. Dagens trafikinformation

Type B: Lgbende opdaterede informationer om trafikkens
hastighed pa udvalgte rejseruter

Type C: Lgbende opdaterede informationer om hurtigste
rejserute blandt alle alternative rejseruter.
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Nytten af trafikantinformatiop »

« Hva er det maksimale du ville betalt for
Informasjon av type C? Dvs ved hvilken
pris er disse to reisene likeverdige?

 Reise 1: Dagens tilbud med 26 kr.
* Reise 2: Forbedret tiloud med pris =
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Nytten af trafikantinformatiop »

Resultatet af T@I's analyser

Beta
° Ty

Ingsvillighed | stagrrelsesorden:
ne B information 3,20 N.kr

oTy

ne C information 4,20 N.kr
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Nytten af trafikantinformatiop >

Svagheder ved
betalingsvillighedstilgangen:

 Det antages, at trafikanten kan gennemskue hvad produktet er og
kvaliteten af informationen

 Afdeekker kun den personlige fordel, og ikke effekter for andre
trafikanter eller eksterne effekter

» Risiko for dobbeltregning, hvis bade betalingsvillighedsmetoden
og effektberegninger anvendes i kombination.
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Eksempelberegning: mobil.trafikken.dk

Minimum, mest realistiske og maksimum sken — mobil.trafikken.dk

Samfundsskonomisk vurdering af mobil.erafikken.dk

andel af ture, hvor
information sages

MAinimum Mest realistiske Maksimum
ﬁsrlig drifi 10.000 5.000 5.000
Informationsvasrdi 0,20 kr. 0,58 kr. 0,80 kr.
pr. stk.
Indsvingspenode — | 0,05 % -1 %. 0,10 % -2 % 030%-25%

Mutidswveaerdi
markedspriser
Offentlige omkostninger:
Etablering -87.750
Drift -26.121
Samlet -113.871
Brugereffekter
Weardi af trafikinformation 783.815
Samlet 783.815
Eksterne effekter 0
@vrige konsekvenser
Skatteforvridning -21.485
Samlet -21.485
Samlet nettonutidsvaerdi G48.450
Intern rente 129,1%
B/C-faktor 6,7
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Nytten af trafikantinformatiop >

Erfaringer med priser for lignende tjenester....

 Vejdirektoratets SMS service, som tilbyder aktuel
trafikinformation. 3 kr. pr. SMS.

 Vejdirektoratets taletjeneste 1888. 2,50 kr. pr. minut

 Frankrig: Dynamisk information sendes direkte til bilens
navigationssystem. 3 EURO pr. maned

 C-IQ tilbyder opdaterede digitale kort og TMC meldinger.
Arsabonnement 89 EURO

e .....0.l.
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Evaluering af danske projekter
Indsamle international erfaring

Lobende opsamle danske erfaring mht.:
— heendelser

— etableringsomkostninger
— drift og vedligeholdelsesomkostninger

Trafikafviklings-konsekvenser af trafikinfo

Trafikanternes veerdi af trafikinfo
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