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Formal

= At forbedre metoden til oplandsanalyser
» Mulighed for at vurdere aendringer i gadenet

= Sammenholde den forbedrede metode med den eksisterende metode

= VVurdering af den forbedrede metode i forhold til den eksisterende metode
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Introduktion til oplandsanalyser

= Bestemmelse af potentielle rejsende til
stop/stationer

» GIS Overlay analyser
» Buffere om stop/stationer
» Kort indeholdende relevant information
» Boliger og arbejdspladser

= Anvendes i planleegningsfasen af:
» Standsningsmgnstre og linjefaring for
kollektive linjer
» Hele linjestraekninger
» Enkelte stop/stationer

» Stoppetider for enkelte stop/stationer

Kﬂl‘pﬂ‘t)ﬁr udarbejdet af Il & RAHH, CTT-OTU
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Cirkuleere oplande

_ F 7 2O s
= Cirkulaere buffere %@QM\&\%’{ ]‘;li
» Fugleflugtsafstand %fi Sdloigd LY

'f_'t_,-;

» Flere ringe — bedre
detaljeringsgrad
» Primaert og sekundeert opland
» Neeropland
* Fxvillig gangafstand
» Fjernopland
* Fx bestemt andel af passagerer

= Traditionel metode
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Cirkuleere oplandes svaghed

= Der tages ikke hensyn til
stationens omgivelser

» Kanaler, jernbanetraceer mm.
kan virke som barrierer

» Perifere omrader kan fejlagtigt
blive inkluderet i oplandet

= Til- og frabringerrejser er ofte
laengere end
fugleflugstafstanden

» Omveje
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Service omrade

» Rejser i byer er oftest betinget til gadenettet

= Metode til sggning i gadenet o

» De faktiske afstande/tid for til- og frabringer trafik

= Service omrade-metoden er en GlS-baseret sggning i digitale gadenet
» Sggning ud i et gadenets grene fra et defineret udgangspunkt (stationen)
» Sggningen baseres pa defineret modstand i gadenettet
* Fxlaengde eller tid

» Punkterne som angiver sggningens slutpunkter, interpoleres til en polygon
» Amgbeformet buffer

O Segepunki
@ Slupunki
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Teknisk fremgangsmade

= Data krav: /e
» Stop-/stationsplaceringer // .
» Gadenetveerk *

Oesterport Station \:<

(north entrance)

» Stationer/adgangsveje kobles
pa gadenettet

» Via connectors uden modstand

Oesterport Station
(main entrance) Ol

» Flere adgangsveje til perronen
- flere "startpunkter”

0 50 100 200
Meters

a
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Service omrade-resultater

» Oplandsbuffer svarer til
gadenettet omkring
stationen

= Omrader der er adskilt fra X
stationen af barrierer er ikke N
laengere en del af oplandet  ®x

= Cirkuleere buffere
overestimerer oplandet

» Uden omvejsfaktor

1.000 [l
Meters__ = NNl
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Omvejsfaktor

= Omvejsfaktorer reducerer cirkuleere oplande
» Korrektion for fugleflugtslinje-problematikken
» Den samme faktor anvendes ofte for alle stationer
= Service omrade-metoden viser at én omvejsfaktor ikke er daekkende
» Proportionalitetsfaktoren for de to metoders oplandsstgrrelser er varierende

Area Area
Station i (600m Network Proportion
(600m Circular Buffer) Analyst Buffer)
Bispebjerg (S-tog) 1,130,970 m" 419,879 m" 0.37
Charlottenlund (S-tog) 1,130,970 m° 728,505 m" 0.64
Christianshavn (Metro) 1,130,970 m” 663,117 m” 0.59
Dybboelsbro(S-tog) 1,130,970 m* 596,301 m* 0.53
Hellerup (S-tog) 1130870 m" 855473 m" 078
Jaegersborg (S-tog) 1,130,970 m" 652,961 m" 0.58
Nordhavn (S-tog)* 1226513 m’ 571,198 m” 0.53
Noerrebro (S-tog) 1,130,970 m’ 842,050 m- 0.74
Oesterport (S-tog)* 1,327,989 m” 709,205 m* 0.54
Sjaeloer (S-tog) 1,130,970 m? 715,351 m* 0.63
Svanemoellen (S-tog) 1,130,970 m? 703,817 m* 0.62
Sydhavn (S-tog) 1,130,970 m? 654,828 m 0.58

(*) Station has more than one entrance
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Nye adgangsveje til stationer

» Mange stationer har én adgang til perronen
» Ofte placereti den ene ende

» Etablering af en ny adgang forgger oplandet

den samme
» Fx ca. 20% for 200 meter perron og 600 meter radius

= Ved Service omrade-metoden afheenger
oplandsforggelsen af gadenettet omkring stationen

3 Kart1 \(/jaere stgrre eller mindre end for den cirkulsere O 200 %o 00 m
metode
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Forggelse af Service omrade ved en ekstra adgangsve;
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Forbedringer af gadenettet omkring stationen

N \ ]
= /Endringer i gadenet kan forgge 1 | b
oplandet

» Fx passager gennem barrierer

\ |

e Broer, tunneller mm. ‘ \_L
\

11\

/
Ved den cirkuleere oplandsmetode —A ANl B
kan sadanne aendringer ikke -
registreres // :
» Oplandsstgrrelsen er fast X / P
= Ved Service omrade-metode '
forgges oplandet Z
» Gaps i oplandet kan forekomme /
» Darlig forbindelse
» Mangelfuldt gadenet
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Detaljeringsgrad
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= Service omrade-metoden bruger AN “in|' ’,'.l" e GREINGE
digitale gadenet til sagning IT \\ “atd N
» Detaljeringsgraden af det digitale gadenet | g e = '
er vigtig for realismegraden g 0/
» Gadenet skal repreesentere tilgeengelige | |{|
ruter for til- og frabringer trafik
« Stier skal ogsa implementeres
« Motorveje skal ikke : “: :
= Et detaljeret digitalt gadenet kan forgge | [—" T\
oplandet Z
» Et mangelfuldt digitalt gadenet kan give \
et mindre opland end det faktiske \\ g
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Uhensigtsmaessigheder i digitale gadenet

» Dobbeltdigitaliserede veje kan virke
som barrierer i gadenetsggningen

» Ofte fire- eller flere-sporede veje med
fysisk adskillelse af kareretning

» | gadenetsggningen kan de ikke forceres
uden "krydsende links”

» | virkeligheden kan de ofte krydses af
lette trafikanter via midterrabatten

* Implementering af krydsende
forbindelser kan forgge oplandet

» Kendskab til den dobbeltdigitaliserede
vej

» Autoveern mm. forhindrer krydsning
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Opsummering og perspektivering

» Den cirkuleere oplandsmetode overestimerer oplande og det er sveert at implementere
en omvejsfaktor der kompenserer for dette

= Service omrade-metoden kan forbedre oplandsanalyser da den baseres pa de
faktiske ruter som til- og frabringer trafikken benytter

» Oplandsforggelser pga. nye adgangsveje til stationen kan undersgges mere detaljeret
med Service omrade-metoden

» Forggelser i oplande som fglge af forbedringer i gadenettet kan undersgges ved brug
af Service omrade-metoden

= Service omrade-metoden kraever detaljerede digitale gadenet og kan forbedres ved at
implementere modstand for bakker, trapper, krydsning af stgrre veje mm.
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