Center for Trafik og Transport DTU

Analyse af vejafgifter for lastbiler og
afledte regionale effekter -
Implementering af en SCGE model

Jeppe Rich, Lektor
lhr@ctt.dtu.dk

Jeppe Rich


mailto:jhr@ctt.dtu.dk

Center for Trafik og Transport

Indhold

DTU

= Hvorfor er analyser af denne art interessant?

» Hvad bidrager modellen med?
Koblingen fra vejafgifter til gkonomi
Den modelmaessige tilgang

_idt forelgbige resultater

» Sammenfatning
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Baggrund

= Vejafgifer et transportpolitisk instrument, der er pa
dagsordenen | mange lande

= Det Internationale niveau: Er det en fordel for f.eks. DK at
iIndfgre vejafqifter?

» | Tyskland en stor del af trafikken transit. Det giver mulighed for at
beskatte udenlandske lastbiler og dermed fordele til egen industri.

» | Danmark er der ogsa transit, men hvor stor er effekten heraf pa
den danske gkonomi?

= Det nationale niveau: Hvordan pavirkes den regionale
formation af arbejdspladser og produktion?

= Umuligt at overskue de mange effekter, der virker pa en gang
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Hvad modellen bidrager med

= Modellen er en rummelig ligeveegtsmodel. Det primaere formal
med (og styrken ved) modellen er se pa
fordelingsproblematikken, eks.

- Hvordan bliver den geografiske fordeling af benefits? Er det
Kagbenhavn eller resten af landet der vinder?

- Hvordan pavirkes forskellige sektorer relativt til hinanden i
forhold til produktion, input og priser?

- Hvad er stgrrelsesordenen af effekterne. Betyder indgrebet
meget eller lidt?

- Hvad er relationen mellem transport og produktion. Da transport
modelleres som sektor kan vi analyserer aendringer |
transportstramme af varer.
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Fra vejafgifter til gkonomi

» Kgrselsafgifter aendrer transportomkostningerne

» £Endringen overfares til trans
husholdninger og virksomheo

portkgberne (dvs.
er)

» Transport af varer fra markec
produktionsstedet

et gger prisen pa

» Substitution til andre varer og input faktorer (arbejdskraft

og kapital)

» Sektor substitution (eks. service fremfor industri)
» Produktionsomfanget nedsaettes
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Fra vejafgifter til gkonomi |

= Efterspargsel efter arbejdskraft pavirkes ligeledes

» Dels af fald | produktion og substitution fra halvfabrikata
* Transport til markedet gger prisen yderligere

» Fald | efterspgrgsel og fald | produktion
» Konkurrenceevnen forveaerres

» EKsportprisen stiger pga. ggede transportomkostninger
(direkte) og stigning | produktionsomkostninger (indirekte)
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Fra vejafgifter til gkonomi il

= Pavirkning af private husstande

» Stigende varepriser (=> faldende disponibel indkomst)

» Faldende beskaeftigelse (=> faldende disponibel indkomst)
» Skabelse af provenu til staten

» Anvendelse af provenu vigtig

» Kompensation (lump-sum transferering) eller skattelettelser
= Skattelettelser

» Ager disponibel indkomst

» Incitament til gget arbejdsudbud (en ren transferering giver ikke
dette)

» Jget vareefterspgrgsel
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Hvad skal modellen modellere?

» Komplekse 1. og 2. ordenseffekter (oftest modsat
rettede)

» Faldende disponibel indkomst som falge af prisstigninger
vS. stigende indkomster som faglge af tilbagefarsel af
provenu.

* Den regionale sammenseetning af sektorer

» /Endringer | den regionale arbejdsmarkedsformation,
udbud og efterspgrgsel

= Produktionsstruktur samt varemarkedseffekter
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En prototype SCGE model

* Prototype med
» To varer (transportintensiv, ikke transportintensiv)
» To regioner, (Storkgbenhavn, resten af Danmark)
» En prototypisk husholdning

» Regering, der opkraever skatter og omfordeler (lump-sum
transferering)

* Endogent arbejdsudbud (valg mellem fritid og arbejde)

» Substitution mellem forbrug af fritid og arbejdstid (prisen pa fritid er
iIdentisk med nettolgnnen)

* Endogene transportomkostninger

» Transportsektor producerer transport og tilleegges en
afstandsafhaengig afgift

| AUC 2006 | 11-09-2006 |




Center for Trafik og Transport DTU

Regionr, Region, Regionr, Regiont, | Regionr, Region r,
Sector  Sector  Sector  Sector | Publictax Pulic Tax | Private Private
H L H L Revenue Revenue Consumption Consumpti
Region, Sect H A B B B D E E
Sect L C A B B D E E
Regionr, Sect H C C A B D E E
H(E Sect L C C C A D E E
% Taxon F F F
:% labour
S var G G G G
Labour Reg. 1, H H I
Reg 1, H H I
Capital J J J J J J
Lump K K K K
am
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Sub SAM matrice (A)

DTU

Transport Transport
Intermedia private
tes demand
Production r,Her L r Her,H r Her,L r«r1H r,«r1H
Production Al A2 A2 A2 A3 A3
Transport r,Her L A4 A7
Intermediates
r Her,H A4 A7
qHeT1,L A4 A7
Transport Tax qHer L AS
r,Her,H AS
r,Her,L AS
Transport r<rH A6
commodities
r,—1,H A6
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Separat transport
sektor for hver

Sub SAM matrice (A)

varestram
Transport Transport
Intermedia private
tes demand
Production r,Her L r Her,H r Her,L r«r1H r,«r1H
Production Al A2 A2 A2 A3 A3
Transport r,Her L A4 A7
Intermediates
r Her,H A4 A7
qHeT1,L A4 A7
Transport Tax qHer L AS
r,Her,H AS
r,Her,L AS
Transport r<rH A6
commodities
r,—1,H A6
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Resultater af en simpel analyse

* Forbehold / begraensninger
» Analysen inddrager ikke veerdien af eksternaliteter
» Ingen indtaegter fra Transit
» Ingen skatteforvridningseffekter
» Malet er ikke at lave en samlet velfaerdsanalyse

»\Vurdering af relative forskelle mellem sektorer,
regioner mv.

» Resultaterne giver indikation af forskelle og
overordnede effekter

=" Provenustgrrelsen er sat til 1 mia. Kr.
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Resultater — Faktor efterspgrgsel

Eftersp. Eftersp. Eftersp.
Input Arbejde Kapital

Resten af Tung :0,26% 0,01% 0,04% | -0,09%
landet

Region Vare Output

_0120% -O’Ol% O’Ol% _0,05%
landet
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Mest transporttunge

Resultater — Faktor efterspar Sipu kombination

Eftersp. Ef op. Eftersp.
Input .pejde Kapital

Resten af Tung 0,01% 0,04% | -0,09%
landet

Region Vare Output

Resten af Let -0.20% -0,01% 001% | -0.05%
landet
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Mest transporttunge

Resultater — Faktor efterspar Sipu kombination

Eftersp. Ef op. Eftersp.
Input .pejde Kapital

Resten af Tung 0,01% 0,04% | -0,09%
landet
Resten af Let -0.20% -0,01% 001% | -0.05%
landet

Sma effekter!
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Resultater — Input/Output

Anvendt for ) ) o
Eftersp. region produktion af Fra region Input af “Tung Input of “Let
vare vare vare

Kgbenhavn Resten af landet -0,32% -0,28%

Kgbenhavn Resten af landet -0,33% -0,29%
Resten af landet Tung Resten af landet -0,20%

Resten af landet Let Resten af landet -0,28%
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Sma

substitutionseffekter
mellem intermediates

Resultater - Input/Output

Anvendt for
Eftersp. region produktion af
vare

Kgbenhavn

Kgbenhavn

Resten af landet Tung

Resten af landet Let

Input af “Tung” Input of “Let”

Fra region
vare vare

Resten af landet

Resten af landet -0,33% -0,29%
Resten af landet -0,20%

Resten af landet -0,28%
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Sma
substitutionseffekter
Resultater - Input/Output mellem intermediates
Anvendt for ‘@ ,, Gp
Eftersp. region produktion af Fra region Input af *“Tung Input of “Let
vare vare
vare

Kgbenhavn Tung Resten af landet -0,32% -0,28%
Kgbenhavn Let Resten af landet -0,35% -0,29%
Resten af landet Tung Resten af landet -0,20%

Resten af landet Let Resten af landet -0,28%

Synlige regionale
substitutionseffekter
20 |
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Sammenfatning

= Generelt Ikke de store relative effekter

» Priseendringer er sma og dermed ogsa
efterspargselseffekterne

= Den rumlige substitution stgrre end pa vare og
sektorniveau

» Tilbagefarsel er vigtig

» Resultaterne ikke meget afvigende fra f.eks. Resultater
med LINE
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Sammenfatning Il

*\VVores model skal udbygges
» Beskrivelsen af handel med udlandet
» Sektorer og regioner (5 regioner og 5 sektorer)
» Eksternaliteter
» Kalibrering

* Projekt pagar for Finansministeriet som forventes
afsluttet ultimo 2006.
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