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Disposisjon

Hvorfor etablere transportmodellutviklingsprosjektet
Organisering
Modellsystemene
Modeller for lange- og korte reiser
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Tverretatlig transportmodellarbeid
Bakgrunn (1)

Modellberegningen ble gjennomført med forskjellige
modellverktøy i hver transportetat

Transportetatene benyttet ulike transportmodeller, som
grunnlag for sitt planarbeid

-------------

Departementene kunne ikke prioritere prosjekter mellom
transportetatene basert på modellresultater +
samfunnsøkonomisknytte
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Tverretatlig transportmodellarbeid
Bakgrunn(2)

Transportetatene og Samferdsel- og Fiskeridepartementet 
besluttet våren 2000 å etablere et felles transportmodell-
utviklingsprosjekt  for person- og godstransport

Oppstart på prosjektet: 1. januar 2001
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Transportanalyser

Hvorfor tverretatlige transportmodeller

Transportmodellene skal bidra til et godt beslutningsgrunnlag for 
transportetatene på ulike prosjekter/tiltak

Modellene skal benyttes i det tverretatlige transportplanarbeidet

Modellene skal benyttes i andre større etatsvise prosjekter

Modellen er et tilbud til fylker og kommuner
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Transportanalyser

Tverretatlig transportmodellarbeid
Mandat del 1

Revidere Nasjonal modell for persontransport

Revidere Nasjonal modell for godstransport
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Transportanalyser

Tverretatlig transportmodellarbeid
Mandat del 2

Etablere regionale modeller for persontransport

Integrere internasjonale-, nasjonale- og regionale modeller           
i en felles modellstruktur

Nyutviklet brukergrensesnitt

Vurdere integrasjon mellom virkningsberegningsverktøy 
og transportmodell
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Transportanalyser

Tverretatlig transportmodellarbeid
Persontransport

Organisering

Prosjektgruppe

Arbeidsgruppe
Transportanalyser

Konsulentgruppe
modellutvikling

Referansegruppe
(Uavhengig)

Region Øst
Are Sturød

Region Sør
Nebojsa Doder

Region Vest
Erik Johannessen

Region Midt
Tore Moan

Region Nord
Hans Richardsen
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Tverretatlig transportmodellarbeid
Regional involvering

Bredere prosess som i større grad ivaretar den enkelte regions
behov og derav øker kunnskapen om transportmodeller

Skape et engasjement og eierforhold til de nyutviklede
transportmodellene

Utnytte fagmiljøet i regionene til konkrete oppgaver og videre 
fremtidig bruk. 

Gjøre implementeringen av modellene enklere
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Transportanalyser

Transportmodeller for persontransport

Arbeidsreiser
Tjenestereiser

Besøksreiser
Handle-/servicereiser
Andre private reiser
(Skolereiser)

Arbeids-/tjenestereiser

Besøksreiser
Fritidsreiser
Andre private reiser

Tjenestereiser

Private reiser
Reisehensikter

Bilfører
Bilpassasjer

Kollektiv (buss, tog, båt)

Gang
Sykkel

Bil

Buss
Tog
Båt

Fly

Bil

Buss
Tog
Båt

Fly

Reisemidler

Grunnkretser
(13 825)

NTPL
(1 428)

NTPL (Norge)
Land/landsdeler (verden)

Soneinndeling

YDTÅDTÅDTEnhet

Korte reiser i Norge <100 kmLange reiser i Norge >100 kmLange reiser  til/fra Norge >100 kmType reiser

Nasjonal RVU 2001
PROSAM RVU 2001/02

Nasjonal RVU 1997/98
Nasjonal RVU 
2001+gjesteundersøkelsen
+RiksRVU-Sverige

Estimeringsgrunnlag

RTMNTMITM
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Regionale modeller
Persontransport

Region 
Nord

Region 
Øst

Region 
Vest

Region 
Sør

Region 
Midt
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Utfordringer til sammenkobling av to modellnivåer
RVU:

Modell for lange reiser,NTM5: RVU 1997/98
Modell for korte reiser,RTM: RVU 2001

Nettverksprogram:
NTM5: Emme\2
RTM: Cube-Trips/Voyager

Brukergrensesnitt:
NTM5: Styrefiler, noe grafisk brukergrensesnitt
RTM: Cube-base

-----------------------------
Fremtid:
Samme RVU, nettutleggingsprogram og 
brukergrensesnitt på alle modellnivåer
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Separat eller felles modellsystem(1) 
Separat:

Gir større muligheter for å rendyrke modellsystemet mot 
ulike analyseformål

Større fokus på utviklingen, kan også gi flere og mere
ressurer

Mere oversiktelig vedlikehold av modellsystemet

Vedlikehold/ansvar kan fordeles mere til 
etater/konsulent/forskningsbedrifter

Utviklingen kan styres mer mot der behovet er størst

Kan legge spesialfunksjoner for for det enkelte 
modellsystemm inn brukergrensesnittet
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Separat eller felles modellsystem(2) 
Felles:

Brukeren forholder seg til et modellsystem

Vanskelig å rendyrke ulike typer av reiser som 
modellsystemet skal benyttes til å analysere

Utfordring å gjennomføre feilsøk

Kan gi ”for generelle” virkningsberegninger
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Andeler av ulike reiser i modellsystemet for 
personreiser

 Modelltype Antall reiser  
( 2006) 

Andel av totalt 
antall reiser(%) 

Internasjonal modell for personreiser (ITM) 80 900 0,7 
Nasjonal modell for personreiser (NTM5b) 148 816 1,3 
Regional modell for personreiser(RTM) 10 885 827 97,9 
Totalt antall personturer 11 115 543 100 

44,2Transportarbeid(mrd.km)

72,632,1Regional modell for personreiser(RTM)

27,412,1Nasjonal modell for personreiser (NTM5b) 
(eks.fly)

Andel av totalt antall 
transportarbeid
mrd.km(%)

Transportarbeid 
mrd.km ( 2006)

Modelltype
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Implementering av NTM5 i Cube Base(1)

Etterspørselsmodell er verktøyuavhengig

Nettutleggingsprogram som produserer LOS-data og 
visualiserer etterspørselsmatrisene er EMME\2

Forskjellige fagmiljøer

Kunnskapsoverføring
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Implementering av NTM5 i Cube Base(2)

Programmere nye grensesnitt for LOS-data og 
etterspørselsmnatriser
BIL OK
Kollektiv: Noe mer utfordrende…

NTM-fast og NTM-flex

NTM5-fast: Etterspørselsmatriser konvertert fra EMME\2. 
Ved bruk får vi ikke endringer i turproduksjon, 
destinasjonsvalg og reisemiddelvalg. Nettutlegging på
RTM-nettverket i Cube-Voyager(Bil), CUBE-
Trips(kollektiv)

NTM5-flex: Genererer LOS-data i Cube, nettutlegging i 
Cube-Voyager(bil), Cube-Trips(kollektivtrafikk)
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Implementering av NTM5 i Cube Base(3)

Store forskjeller spesielt på
de kollektive 
transportformene.

Kartlegging av årsaker til 
dette vil bli gjennomført 
høsten 2007

Matrise Matrisesummer     
  NTM5-Cube NTM5-Emma Differanse 
Bil 55 623 60 436 -8 %
Buss 13 212 9 868 34 %
Fly 13 777 21 069 -35 %
Båt 17 598 2 857 516 %
Tog 14 132 11 327 25 %
  114 342 105 557 8 %
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Implementering av NTM5 i Cube Base(4)

Transportnettverk/kollektivrutebeskrivelser er på
forskjellig detaljeringsnivå og fra forskjellig år

Endringer må gjennnomføres to steder for 
nettverk/rutebeskrivelser

Gjør det noe mere komplisert å gjennnomføre endringer 
for analyseformål
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Implementering av NTM5 i Cube Base(5)

Demografi-data

Er hentet fra samme datakilde

Oppdateringen skjer i to ulike datafiler

Bilhold/førerkortmodell
o Estimert på det samme datagrunnlaget i begge 

modellene
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Implementering av NTM5 i Cube Base(6)

NTM5-modellen har lange reiser i et felles transporttilbud for
hele Norge.

For å kunne koble NTM5-reisende til det regionale 
modellnettverket måtte det utvikles en applikasjon som 
håndterer NTM5 turer som:

Har destinasjon i en region
Har startpunkt i regionen men sluttpunkt utenfor
Kjører direkte igjennom regionen



Nasjonal transportplan 2010 – 2019

Implementering av NTM5 i Cube Base(7)

Stiplet linje er 
regiongrense

Rød node er ”fiktiv”
node som kobler på de 
lange reisene

Det er meget viktig å
kvalitetssikre nivået og 
rutevalget på NTM5-
trafikken
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Implementering av NTM5 i Cube Base(8)

Feil ved nettutlegging 
kollektivtrafikk

Lage fiktivlenke

Årsak: Nettutlegging for bil 
benyttes også for 
kollektivtrafikk
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Brukergrensesnitt modellsystem for 
persontransport
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Vekting av tid, kostnad distanse

Trafikantene velger rutevalg som gir laveste generalisert 
kostnad og den generaliserte kostnadsfunksjonen er gitt 
som:

GK=tid*TC + distanse*DC + bom*TLC,

Der

GK = generalisert kostnad
TC = vekt for tidskostnad
DC = vekt for distansekostnad
TLC = vekt for direktekostnad



Nasjonal transportplan 2010 – 2019

Vekting av tid, kostnad distanse

0,81,42Tjeneste 
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Innkjøp 
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0,81,41Arbeid 
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GK=tid*TC + distanse*DC + bom*TLC
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Eksempel på presentasjoner

Ulike reisehensikter for 
lange/korte reiser

Selected link analyser både for lange/korte 
reiser
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www.ntp.dep.no\transportanalyser


