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Ny vejstgjvejledning

Baggrund og formal

I juli 2007 offentliggjorde Miljgstyrelsen den nye vejstgjvejledning: ”Stgj fra veje”. Med den nye
vejstgjvejledning indferes nye stgjindikatorer og ny stgjberegningsmetode, og derfor er
grensevardierne for vejstgj blevet justeret. Vejledningen erstatter den gamle vejledning fra 1984
"Trafikstgj i boligomrader”.

Helt centralt i den gamle vejledning var opstillingen af greenseveaerdier for vejstgj ved boliger. Om ikke
andet har vejledningen betydet at greensen pa 55 dB er velkendt og indarbejdet i den kommunale
planleegning. Den hidtidige vejledning har derfor haft afgerende betydning for at sterstedelen af
boliger bygget indenfor de sidste 20 ar ikke er stgjbelastet med mere end den vejledende graenseveerdi.
En veasentlig nyhed i den nye vejledning er, at der indfgres nye stgjindikatorer og ny
stgjberegningsmetode, og at der som konsekvens heraf er fastsat nye graenseveerdier for vejtrafikstgj.

| den nye vejledning er der lagt stor vaegt pa at give anvisninger pa, hvordan stgjhensynet kan tenkes
ind i planlaegningen afhangig af den aktuelle planleegningssituation. Her er det nyt at vejledningen nu
ogsa omfatter stgjhensyn i trafikplanlegningen og ved planlegning af nye veje, ligesom der legges
veegt pa, hvordan man kan begreaense stgjgener i eksisterende bebyggelse.

Den nye stajvejledning har saledes bade fokus pa, hvad kommuner kan gare for at undga, at der opstar
stgjgener i nye boligomrader og for at nedbringe stajgener i eksisterende boligomrader. Forebyggelse
er vigtig - men et vaesentligt budskab i vejledningen er, at der ogsa skal fokuseres pa helbredelsen.

| dette paper preesenteres hovedbudskaberne i vejledningen — de nye graensevardier og hvordan de i
praksis kan overholdes.

Vejledningens tilblivelse

Vejledningen er udarbejdet af Miljastyrelsen i samarbejde med Tetraplan. Arbejdet har varet fulgt af
en referencegruppe med repraesentanter fra de primeare interessenter. Referencegruppen har bestaet af
repraeesentanter fra Skov- og Naturstyrelsen, Transport- og Energiministeriet, Vejdirektoratet, KL,
Foreningen af Radgivende Ingenigrer, Danmarks Naturfredningsforening, Sbs Byfornyelse og
Kgbenhavns Kommune.

Vejledningen har vearet i hgring i forsommeren og den endelige udgave blev offentliggjort pa
Miljgstyrelsens hjemmeside i juli 2007. En trykt udgave forventes at foreligge i lgbet af efteraret 2007.
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Evaluering af den gamle vejledning

Som et led i arbejdet er der gennemfart fokusgruppe interview med kommunale planleeggere
og radgivere pa omradet. Her har der veret fokus pa hvordan den hidtidige vejledning har
veeret anvendt og hvilke problemstillinger i forhold til stgj og planleegning som er aktuelle.
Dette har veeret med til at klarleegge behovet for og karakteren af den vejledning som
Miljgstyrelsen nu har offentliggjort.

Nogle hovedpunkter fra evalueringen af den gamle vejledning er at:

o Vejledningen er kendt og graenseveardierne vasentlige pejlemarker i arbejdet med stgj

« Der er store forskelle i kommunerne pa hvordan stajspargsmal behandles

« Der er store forskelle pa hvordan stgjproblematikken skal angribes efter om man gnsker at
bygge pa bar mark eller i form af byfornyelse i den tatte by. Vejledningen skal afspejle
dette

o Flere typer stgj er et serligt problem som ikke behandles i den gamle vejledning

Det blev i fokusgrupperne peget pa at den nye stgjvejledning bl.a. skal forholde sig til:

o Forskellige planleegningssituationer

o Forskellige stgjtyper

e Planprocessen, miljgscreening, strategisk miljgvurdering (SMV), mv. Hvem involveres
hvornar og pa hvilket grundlag?

o Lasningsmuligheder — eksemplificeret

e Planlegningshorisonter for trafik og stejvurderinger

@nskerne fra fokusgrupperne har i hgj grad veeret taget ind i arbejdet med vejledningen, hvor
det er tilstreebt at imgdekomme de fremsatte gnsker og behov.

Ny stgjindikator og justerede graenseverdier

Med den nye vejledning indferes en ny stgjindikatorer, Lqen (day-evening-night). Lgen €r en
sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat, hvor der bruges et genetilleeg pa 5
dB til stagjen i aftenperioden og et tilleg pa 10 dB til stgjen om natten. Formalet er, at der
derigennem tages hgjde for, at mennesker er serligt stgjfalsomme om aftenen og natten.

Den nye stgjindikator er allerede kendt af de kommuner, der skal gennemfgre stajkortleegning
som fglge af stgjbekendtgarelsen (bekendtgerelse nr. 711 af 13. juni 2006). Nu skal Lgen
anvendes generelt, dvs. til al stejkortleegning og til fastleeggelse af stgjkonsekvensomrader
omkring veje.
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Udover den ny stgjindikator skal der ogsa benyttes en ny, mere nuanceret
stgjberegningsmetode, Nord2000. Nar stgjniveauet udtrykkes ved en anden indikator, fas et
andet tal for den samme stgjpavirkning; Leen Vil altid vaere hgjere end Laeq pa grund af
tilleggene pa 5 dB og 10 dB om aftenen og natten. Der opstar ogsa forskelle, nar
beregningsmetoden og beregningsforudsetningerne &ndres. Samlet set betyder det, at de
beregnede stagjniveauer i gennemsnit er ca. 3 dB hgjere end hidtil.

Hvis den gamle graenseverdi for vejtrafikstgj pa 55 dB ved nye boliger skulle fastholdes, ville
der altsa veere tale om en betydelig skeerpelse af beskyttelsesniveauet. | den nye vejledning
har Miljgstyrelsen derfor justeret grenseveerdierne, sadan at den nye stgjgrense for
vejtrafikstaj ved nye boliger er 58 dB udtrykt ved Lgen. Se figur 1:

Omrade Greanseverdi

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, Lgen 53 dB
campingpladser o.l.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og Lgen 58 dB
undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden
kolonihaver, udenders opholdsarealer og parker.

Hoteller, kontorer mv. Lgen 63 dB

Figur 1: Vejledende greenseveerdier for vejtrafikstgj. Stajgreenserne er formuleret for Lgen, 0g
geelder for arsmiddelvardien af stgjen udenders i frit felt.

I vejledningen indfagres der som noget nyt mulighed for at etablere nye, stgjisolerede boliger i
stgjbelastede, eksisterende teette byomrader. | disse tilfelde skal der sikres et rimeligt
stgjniveau bade indendgrs med abne vinduer og pa udendgrs opholdsarealer. Der ber i gvrigt
altid sikres adgang til neerliggende, greanne omrader, der sa vidt muligt ikke er stgjbelastede,
hvis der skal bygges nye boliger i stgjbelastede omrader.

Generelt geelder det, at stgjgreenserne skal overholdes alle steder i det omrade, man ser pa —
herunder bade ved facaden pa bygningerne og pa de udendgars opholdsarealer. Der kan dog i
lokalplanen fastleegges delomrader, der ikke er stgjfalsomme, som fx parkeringsarealer og
fortove. Der bgr aldrig bygges nye boliger eller udleegges arealer til anden stgjfalsom
arealanvendelse i omrader, hvor stgjniveauet er hgjere end Lge, 68 dB.

Planlaeegningssituationer

En del stgjbelastning kan forebygges gennem velovervejet planlaegning. Det var fokus i den
gamle vejledning, og det er fortsat i fokus i den nye vejstajvejledning, ”Stgj fra veje”.
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Formalet er at hjelpe til en god proces i kommunerne, sa vejstaj kan forebygges gennem
planlaegningen eller afhjalpes i eksisterende byomrader pa den bedste made og pa det rigtige tidspunkt
i processen.

Et centralt element i vejledningen er at fokusere pa de forskellige planlegningssituationer, som er i
spil nar der skal planlegges i forhold til stajhensyn. Der er grundleggende skelnet mellem 3
forskellige situationer:

e Nye omrader uden betydende stgj

e Nye omrader med stgj

e Nye boliger i eksisterende byomrader med meget stgj.

| omrader uden betydende stgj (dvs. stgj under de vejledende stajgraenser) er der normalt ikke
behov for en serlig indsats for at reducere stgjen. | nye omrader med stgj bar derimod
samtlige virkemidler til at reducere stgjen overvejes, herunder bade stgjafskeermning og
tilpassede bebyggelsesplaner. Nogle steder kan der veere mulighed for samtidig at omlaegge
trafikken, sa stgjen ved boligerne bliver lavere, eller der kan veere mulighed for at legge
stgjreducerende asfalt pa vejen. Stgjafskeermning eller lignende bgr indgd i lokalplanens
bestemmelser som forudsztning for den fremtidige arealanvendelse.

Ogsa for nye boliger i eksisterende byomrader bgr samtlige virkemidler til reduktion af stgjen
overvejes (f.eks. asfalt, afskeermning og bebyggelsesplaner). Pa grund af forholdene i taet,
bymaessig bebyggelse vil der ofte veere behov for afskermende eller szrligt lydisolerende
facadekonstruktioner, som sikrer at lyden dempes selv om vinduerne dbnes. Desuden bgar
boligerne disponeres ud fra hensyn til stgjen, sa sove- og opholdsrum orienteres mod den
stille facade. | lokalplanens bestemmelser bgr det indga som forudsztning for ibrugtagning, at
stgjniveauet indendgrs med abne vinduer og pa udendgrs opholdsarealer ikke er hgjere end de
respektive greenseveerdier i vejledningen.

Udover gennemgangen af de tre planlegningssituationer med nye boliger, behandles
mulighederne for at afhjelpe stgjproblemerne i eksisterende boligomrader. Hvordan
stgjhensyn kan varetages ved nye veje og vejudbygninger samt ved starre trafikomlaegninger
behandles ogsa i vejledningen,

Vejledningen indeholder ogsa inspiration til at indteenke de sakaldte lydlandskaber i
planlegningen.
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