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Farllge gangfelt

l‘()’[“ glengerover I ma hel nes og ﬂ\’ttc

ulyklcesrlsllmen er hoy ved gangfeltet ved Hayenhall stasjon, konkluderer Tra nspnnoiu}nomlsk Instmm (harlty Flemming

foler seg utrygg her og lurer pa om bilene ser henne. UGSTAD FRERSEN

Falsk trygghet
| hvite striper

B Flere fotgjengerfelt 1 Oslo sorest ma fjernes eller
utbedres, ifolge en ny rapport.

darlig sikt og oppmerking

1 til flere fotgjengerulykker, tfal-

lering.
nye gangfialt ber vaere, og TaH
felt.

3 gangfelbulykker | fjos. Darlig skt
ilister som skals.!ncemogla

-Flemes.
1| alykker. Didrlig skiting. Bevares.
oo for ulykker. En gangfettubykke |

mde: Middeks risiko. Kanskje en
wetbelysning, forla-w_: krysnings-

g renstre pa begge sider av trafikk:

\gt '\det&Jul detdd.la[al-

4 vite om det er [amg mi

l‘J:aen.gu. Nordstrand og
ndre Nordstrand md tlksam-

nstre g jeq stoler ikke pa at

Vil fjerne farlige gangfelt

RING 3 Transportakonomisk Institutt har gjort en undersakelse av
85 gangfelt pa riksveger med en fartsgrense pa 50 km-‘ o
Konklusjonen var at hele 23 gangf:—ltl:—arr'err—"s
ber fjernas med mindre de oppgradares vesentlig.
a\lkjar:elen frafing3 n::||:1: til Slemidalsveien og Sogrs‘.’ann-.reler
oppfordrer institutiet til at gangfeltet fjernes med mindre det blir
opparadert. De papeker at veioppmerkingen er slitt, og at vents-
araalat er darig. Ogsé i avigerselen i astgiends retning fra Ring 3
miot Maridalsveien er det et gangfelt som ber fiernes, grunnst

men syv =i starre
eller mindre grad Det er gang-
felt der det har vert ulykker,
der farten er {or | Der over-
dkten er dirlig. Noen steder vil
TOI flerne de hvite stripene,
men lkevel la det vare fydsk
mulig 4 krysse velen Uten
englelt blir fotgjengerne mer
oppmerksomme.

- Uten gangleltet er det {kke
bilen, men fotgjengeren som
har vikeplikt. Fra et trafikkdk-
lerhetsmessig  synspunkt  er
et farlig ndr en fotgjenger gir
ut | velen og tror at bilen vil vi-
ke.Deterikke sikkertatfareren
er oppmerksom, sier Serensen.

T dyrt

Senioringenior Eivind Kvambe
i Statens vegvesen regner med
at de kommer til 4 gjore som
mpporten fra Tl sier.

- Dette er ikke av de starste
utgiftene vi har, 2 sikningen av
kryszene vil bli tatt fortlopen-
de, sler Kvambe.

- Vivil prave 4 fi ned farten,
enten ved humper eller opp-
‘hoyd gan glelt Ellervi kan legge
en rabatt i midten shik at man
krysser et og ett felt, sler
Evambe.

Eddy Ekdund 1471,
Nordstrand

- Det er bade og. | helgene nar
dat er mye trafiki, synes jeg
hwerken biler eller trafikanter vi-
587 53 miye hensyn.

Foler du deg trygg 1 gangfelt?

Tnnelllkolars!n 145], Grorud

tort sett gjor jeqjo det, men

i gangteitat her ved Grorud sen-
ter og ved Grorud busstasjon

kommer bilene i fullfart Det er
vanskelig 3 vite om de skal stop-

pealler ikke. Der majeg falge or-

dentiig med for jeg g4 over.

Ja,jeg foler meg tryog i
gangteh. Dt Erkar\slge sykdiste-

Ellen Ellassen (78), Rodtvet

- Ja, jeggjeri grunnen det
MEn]eE feler meg ikke 5 tygg
ateg e sermegon Dt er
som regel Radtvetveien jeg krys-
ser, jegToler meg ikke spesh
Llhgegdér men dat er Stof -
ik e

- Det trengsﬂaeg.a allher Iltefaale mener Amina Raja (21). Hmiu:rsselgangfel‘!et I rundijeringen demru-dstasJon

et av feltene somvm eres som farll

Lt

Fjerner farlige
- fotgjengerfelt
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Baggrund for oplaeg
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T@I rapport 1058/2010

u
Tranapartakanamisk institutt
Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning

Kvalitetssikring av gangfelt i 50-soner i Oslo

DE
FARLIGE
GANG-
FELTENE

Kualitetssikring av 85 gangfelt pd riks-
veger i 50-soner i Oslo viser af bare 10
gangfelt kan bevares uten endringer.
23 gangfelt ber fiernes, eff bar flyttes og
16 ber bevares bare hvis de blir oppgra-
dert vesentlig. | de resterende 35 gang-
feliene bor det foretas smé endringer.

Formélc[ med gangfelt er 4 ‘orbedre fotgjen-
gernes forhold med hensyn il frembom-
melighet, sikkerhet og tryagher. Tidligere fantes
det ingen kriterier i Norge [or awor gangfelt
kan oppmerkes, og rikrig mange gangfelt er
derfor blitt oppmerket i norske byer.

1 erkjennelse av at gangfelt ikke er et enty-
dig trafikksikkert lk, pibsgynte Statens

Kriterier, risiko og feil
Statens vegvesen (2007} har formulert ulike
kriterier for ulike fartsgrenser. For veger med
fartsgrense pd 50 km/t gjelder at fansniviet
(85 %-fratilen) skal veere mindre enn 43 km/t
for & appmerke gangfelt. Dersom dette ikke er
tilfelle, mi det gjennemfores fartsdempende til-
tak. For & oppmerke gangfelt ber det { tillegg,
avhengig av trafikkmengde, vare over 10, 20
eller 30 [otgjengere i makstimen. Kravene fal-
ler jo mer trafikl det er, hvilket skal sikee god
[remkommelighet for myke trafikanter som skal
lrysse vegen. Anbelalingene kan fravikes der
det er skaleharn,

Samticig med gangleltkriteriene har Statens
vegvesen (2007a) laget en veiledning o risi-

mger i fikken. Den beskriver

p
vegvesen tilbake i 2002 en vurdering av hen-
sikismessigheten ved mer eller mindre lfeldig
opprettelse av gangfelt. Det medferte at Hind-
bok 270 « Gangleltkriteriers bl utgitt i 2007,
Den anbefaler hvor nye gangfelt kan og bor
oppmerkes og kan ogsi henyites som inspira-
sjon ved vurderingen av eksisterende gangfelt,
Med utgangspunki i blant annet disse krite-
rier har Statens vegvesen og neen kotnmuner
begynt 3 foreta kvalitetssikring, ogsd kalt tema-
inspeksjon, av eksisterende ganglelt pd sine
vegnett

P4 vegne av Statens vegvesen Region ost,
har T@1 foretatt kvalitetssikring av 85 eksiste-
rende ganglelt § 50-soner pi rilsveger i Oslo
distrikt med henblikk pd 4 anbefale losninger
som kan forbedre sikkerheten i5erensen, Moss-
lemi & Akhrar, 2010).

Kvalitetssikringen tar for seg 31 gangfel: pa
vanlig veg og 34 pd ramper. Det dreier seg om
47 ganglelt i kryss, 22 i rundkjoringer og 12 pd
strekninger. Atte gangfelt er signalregulert.

Formilet med kvalierssikriagen har kon-
ket weert 4 finme ut 1) om kriteriene for opp-
merking av gangfelt er oppfylt, 2) om det er
=0 hoy, middels eller lav risiko for forgjengere
i gangfeltet og 3) om det ellers er feil, man-
gler eller uhensilusmessigheter ved plassering,
atforming, oppmerking, skilting og vedlikehold
w gangfelt
o Michoel W. 1. Sarensen, en av arlikkelens fre
forfatiere. De er kommed frem Hil al en lang rekke

gungfelt | Oslo korl sog! ikke holcer mal. Felo: F.
Jahl.

AV MICHAEL W, J. SORENSEN,
MRARJIAN MOSSLEMI
0G JUMED AKHTAR.

Afbeedfoeftiame e forskere ved
Trarspurishonamisk insiit 181

hlant annzt en fremgangsmite for risikovurde-
ing av ehsisterende gangfelt som er benryiet i
derte prosjeler.

Feil, mangler og uhensikismessigheter er
vurdert med wigangpunke i hindbekene om
Ter ing (017 og 262), |
(049 0g 072}, skiltning (048 og 030) og belys-
ning (270).

For & vurdere ganglelikriterier, risiko og feil
er felgence sehs datainnsamlinger og -amalyser
foretatt for hvert gangfeli:

1. Trafikk elling (ADT)

2, Telling av fotgjengere og syldister i rushtiden
3. Fartsmiling av biler i begge retninger

4. Observasjon av konflikeer § gangfelt

5, Ulykkesanalyse av politiregistrerte ulykker

. Befaring av gangfelt

Uoppfylie kriterier og hey risiko
Krvalitetss ki viser at Likri
iklee er oppfylt i 26 ganglelt, og det er derved
bare rund! to tredjedeler som oppfyller kriteri-
ene, 1 seks av de 26 gangfeltene er fartsnivier
for hayt, og i de resterende 20 gangfeltene er
det for [ logjengere og syklister | makstimen,

T@®1 vurderer at det er hoy og middels
risiko for myke trafikanter i henholdsvis 12
og 50 gangfelter. Det er lav risiko i bare rundt
en fjerdedel av gangfeltene. Gangfelt med hoy
eller midcels risiko karakeriseres ved mange
ulykder, hoy fart, mye trafilds, i fotgjengere,
darlig aversikt, lang kryssingsavstand, mer enn
to kjerefe’t i samme retting ogfeller mange(full
oppmerkiag, skilting og vegbelysning,

For de 85 gangleliene er det i alt gjor:
197 anmerkninger til plassering, utformning,
oppmerkiig, skiltning ogfeller belysning. Det
swvarer til at det i giennomsnitt er 2,3 anmerk-
ninger til hvert ganglelt. Det er registrent
mange fel, mangler og, uhensik[;mﬁsmmm i
40 gangfe’ter. Det svarer til nesten halvparten
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Lo
Baggrund: Fodgaengers sikkerhed

2005 2006 2007 2008
Dreebt 32 36 23 31
Alvorlig 104 125 84 109
Let 747 685 640 691
Ukendt 12 67 76 29
| alt 895 913 823 860

Dreebte og kveestede fodgeengere i Norge

1985 1992 1998 2001 2005
Bilfgrere 0,19 0,19 0,19 0,18 0,15
Bilpassagerer 0,19 0,17 0,16 0,14 0,13
Fodgeengere 0,64 0,79 0,68 0,63 0,47
Cyklister 1,43 1,22 1,23 1,08 0,82
Knallert 2,12 1,45 1,22 1,31 1,29
Let motorcykel 4,23 1,56 1,48 1,38 1,27
Tung motorcykel 4,20 1,69 1,33 0,91 0,61

Dreebte og kveestede trafikanter i Norge pr. mio. personkilometer
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L@
Baggrund: Fodgaengers sikkerhed

— 200 fodgaengere bliver arligt draebt eller kvaestet i Oslo

— Draebt: 1 %, alvorlig kveestet: 12 %
— Krydsning af k@rebane: 71 %

— 9 af 23 dadsulykker 1 2007 skete | fodgaengerfelt

— Fodgaengerfelt blev tidligere regnet som sikkerhedstiltag
— Fodgaengerfelt giver 44 % flere fodgaengerulykker
— | Norge er det farligere at krydse vej i end udenfor felt

— Fodgaengerfelt giver falsk tryghed:
— Uopmaerksomme bilister, ser ikke fodgaengere (82 % af 98 ulykker)
— Bilister overholder ikke absolut vigepligt (30-50 % af bilisterne)
— Fodgaengere tror bilister ser dem, ser ikke efter biler (41 % af 98 ulykker)
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Baggrund: Kriterier og risiko

— Formal med fodgeengerfelt er at forbedre
forhold for fodgaenger — mange felter

— Nulvision fra 2001
— Handbog 270 "Gangfeltskriterier” fra 2007
— Handbog 271 "Risikovurdering” fra 2007 =

— Statens vegvesen og flere kommuner er T —
begyndt at foretage inspektion af | -
eksisterende fodgeengerfelter
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Fodgaengerfeltkriterier

50 kvt (krav om fartsniva pd maks 45 km/t)
. lkke nytt | Alt.:Tilrettelagt kryssingssted
mré?,” 0 gangfelt " | (ikke gangfelt ®
| e sdey | > 0ellemange | Borurdere | Opphoyd gangll afikoy
spredt trafikanter med | gangfelt p3 | innsnevring, fartsputer, nedsKkilting tl
serskitbehov | viktige | 30 km/t og opphoyd gangfelt
gangtraseer
i licke nytt Alt.: Tilrettelagt kryssingssted
HS.T..., v gangfelt " | (ke gangfelt *
2000- | GS-veg, kryssing
8000 | skjorbddespredt | > 20allermange | D°TVUrdere | Opphoyd gangfelt, trafikkoy,
ogitilrettelagte | trafikanter med gangfelt pd | innsnewring, fartsputer, nedskilting til
punkter smrskitbohoy | VU0 30 km/t og opphoyd gangfelt, signal-
gangtraseer | regulering (ADT ber vaere min 5000) #
. licke mytt Alt.: Tilrettelagt kryssingssted
ancimg | gangfelt | (ke gangflt
o mium Bor vurdere | Opphoyd gangfelt, trafikkoy,
punkter >10 gangfelt pi | innsnewring, fartsputer, nedskilting il
viktige 30 km/t og opphoyd gangfelt, signal-
gangtraseer | anlegg *

O

.
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ul
Formal

— Statens vegvesen Region gst har bedt TQI foretage
Inspektion af 85 fodgaengerfelter

1. Fodgeengerfeltskriterier: Er kriterierne for opmaerkning
af fodgaengerfelt opfyldt?

2. Risikovurdering: Er der en hgj, middel eller lav risiko for
fodgaengerne?

3. Forskrifter: Er der fejl eller mangler ved placering,
udformning, opmaerkning, skiltning og vedligeholdelse?

4. Legsninger: Hvordan kan sikkerhed forbedres?
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L@
Fodgaengerfelterne

— Statsveje med 50 km/t 1 Oslo

— 31 pa "normal” vej og 54 pa ramper

—43 i T-kryds, 4 i X-kryds, 22 i rundkersler, 12 pa
straeekninger og 4 med anden udformning

— 8 er signalreguleret

4 =
A
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du)
Metode

Trafiktaelling

. Fodgaengerteaelling

. Hastighedsmaling

1.
2
3
4. Ulykkesanalyse
5. Konfliktstudium
6

. Besigtigelse
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Karakteristik -

fodgeengere

— Makstime: 37 % (10-80 %)
— Makstime: 1-1.654

— Gennemsnit: 122

— Median: 56

— Under 10: 17 felter

— 10-20: 7 felter

— 20-30: 10 felter

— CyKlister: 14 % (0-100 %)

— Fodgeaengere udenfor felt:
5% (0-1100 %)
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Karakteristik — trafik og fart

ADT 0- 1.001- 2.001- 3.001- 4.001- 5.001- 6.001- 8.001- 10.001- 15.001-
1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 8.000 10.000 15.000 20.000

ferl‘tt:r' 7 7 12 10 7 11 13 4 5 9
Fartniveau 15-25 26-35  36-40 41-45  46-50  51-55 > 55
Gennemsnit 58 16 6 3 1 0 1
V85 27 43 4 5 2 2 2
Hgjest fart 1 11 13 8 13 8 31
Antal fodgeengerfelter

Fartniveau Minimum Median Gennemsnit Maksimum
Gennemsnit 13 23 24 57

V85 16 28 30 68
Hgjest fart 18 49 55 110
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Karakteristik — ulykker og konflikter

0 1 2 3 4 5 6 7 8
Ulykker 37 19 15 6 2 1 1 2 2
Fodgeaengerfelts- 53 15 6 1 5 0 0 0 0

ulykker

Antal fodgeengerfelter med forskellig antal ulykker

— Ulykkesperiode: 2004-2008, fodgaengerfelt £ 50 m

— 116 personskadeulykker med 128 tilskadekomne
— 4 alvorlige
— 0 dreebte
— 0,3 ulykker pr. felt pr. ar

— 340 timers observation: 8 konflikter
- 6 fodgaengerfeltskonflikter
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Karakteristik - anmaerkninger

Anmaerkninger 0 1 2 3 4 5 6
Antal 6 17 33 9 14 5 1
fodgeengerfelter

Antal fodgaengerfelter med forskellig antal anmaerkninger

Opmeerk-  Skilt- Vejbe- Vente- Over- Udform- Loka-

ning ning lysning areal sigt ning litet
Antal
fodgeenger- 31 43 36 12 32 22 21
felter

Antal fodgaengerfelter med anmaerkninger til uforskellig typer punkter
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L@
Karakteristik — kriterier og risiko

— Fodgaengerfeltkriterier opfyldt: 59 (69 %)
— Fodgaengerfeltkriterier ikke opfyldt: 26 (31 %)
— For hgijt fartniveau: 6

— For fa fodgeengere: 20

— Lav risiko: 23 (27 %)
— Middel risiko: 50 (59 %)
— Hgj risiko: 12 (14 %)
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Anbefaling

Lo

Bevares, Bevares, Fjernes, :
. o Bevares, : Fjer- Flyt-
ingen fa krydsningssted
: : opgrader nes tes
gendringer aendringer bevares

Antal
fodgeenger- 19 35 16 15 8 1
felter

— 61 (72 %) bar bevares

— 10 (12 %) kan bevares uden andring

— 16 (19 %) kan kun bevares hvis de eendres markant

— 23 (27 %) bar fjernes
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- Mange blgde trafikanter (over 100 i -Kriterier: Opfyldt (over 60
makstimen) fodgeengere i makstimen og V85 = 34

- Kriterier: Ikke opfyldt (V85 = 68 km/ty <™V

- Hagj risiko: Mange ulykker, lang
krydsningsafstand og darlig
oversigtsforhold.

-Hgaj risiko: Meget hgijt fartniveau og to
kgrespor i samme retning

- Anmeerkninger: Opmaerkning og - Opgradering: Indsnaevring,

venteareal fartdeempende tiltag, forvarsling,
- Opgradering: Fartdeempende tiltag mere belysning og vurdering af om
0g indsnaevring feltet kan flyttes
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Alfasetveien R163 i'G“rorud

-Kriterier: Ikke opfyldt (8 fodgaengere i - Kriterier: Ikke opfyldt (under 20

makstimen) fodgeengere | makstimen og V85=45
km/t)

- Haj risiko: Haijt fartniveau (42 km/t),

lastbilandel pa 40 % og lang - Middel risiko: Hagijt fartniveau og

krydsningsafstand (8 m) lang krydsningsafstand (10 m)

- Anmeerkninger: udformning,
placering og belysning
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aul
Diskussion og konklusion

— Kun 10 % skal ikke aendres
— 46 % skal eendres veesentlig (opgraderes eller fjernes)

— 27 % bgar fjernes (hgj andel, men svarer til andre studier)
- 25 % i Trondheim ifglge professor Stein Johannessen
- 40 % som bar fiernes pa 60 km/t veje i Oslo

— Behov for systematisk gennemgang af felter — ogsa i DK?

— Mange betragter fodgaengerfelter som et godt tiltag
- Meget kontroversielt at foresla fijernelse
- Mal: forbedring af fodgeengeres forhold

— Ide: Skal det veere et felt skal det laves ordentlig (feerre gode felter
frem for mange darlige)

— Statens vegvesen vil fglge TQdIs anbefalinger
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Farlige og fejlagtige
fodgaengerfelter | Oslo

...Spergsmal
0og kommentarer
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