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Baggrund for oplæg
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Baggrund: Fodgængers sikkerhed
2005 2006 2007 2008

Dræbt 32 36 23 31
Alvorlig 104 125 84 109
Let 747 685 640 691
Ukendt 12 67 76 29
I alt 895 913 823 860

1985 1992 1998 2001 2005
Bilførere 0,19 0,19 0,19 0,18 0,15
Bilpassagerer 0,19 0,17 0,16 0,14 0,13
Fodgængere 0,64 0,79 0,68 0,63 0,47
Cyklister 1,43 1,22 1,23 1,08 0,82
Knallert 2,12 1,45 1,22 1,31 1,29
Let motorcykel 4,23 1,56 1,48 1,38 1,27
Tung motorcykel 4,20 1,69 1,33 0,91 0,61

Dræbte og kvæstede fodgængere i Norge

Dræbte og kvæstede trafikanter i Norge pr. mio. personkilometer
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Baggrund: Fodgængers sikkerhed
→200 fodgængere bliver årligt dræbt eller kvæstet i Oslo

− Dræbt: 1 %, alvorlig kvæstet: 12 %
− Krydsning af kørebane: 71 %

→9 af 23 dødsulykker i 2007 skete i fodgængerfelt

→Fodgængerfelt blev tidligere regnet som sikkerhedstiltag

→Fodgængerfelt giver 44 % flere fodgængerulykker

→ I Norge er det farligere at krydse vej i end udenfor felt

→Fodgængerfelt giver falsk tryghed:
− Uopmærksomme bilister, ser ikke fodgængere (82 % af 98 ulykker)
− Bilister overholder ikke absolut vigepligt (30-50 % af bilisterne)
− Fodgængere tror bilister ser dem, ser ikke efter biler (41 % af 98 ulykker)
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Baggrund: Kriterier og risiko
→Formål med fodgængerfelt er at forbedre 

forhold for fodgænger → mange felter

→Nulvision fra 2001
→Håndbog 270 ”Gangfeltskriterier” fra 2007
→Håndbog 271 ”Risikovurdering” fra 2007

→Statens vegvesen og flere kommuner er 
begyndt at foretage inspektion af 
eksisterende fodgængerfelter
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Fodgængerfeltkriterier
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Formål
→Statens vegvesen Region øst har bedt TØI foretage 

inspektion af 85 fodgængerfelter

1. Fodgængerfeltskriterier: Er kriterierne for opmærkning 
af fodgængerfelt opfyldt?

2. Risikovurdering: Er der en høj, middel eller lav risiko for 
fodgængerne?

3. Forskrifter: Er der fejl eller mangler ved placering, 
udformning, opmærkning, skiltning og vedligeholdelse?

4. Løsninger: Hvordan kan sikkerhed forbedres?
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Fodgængerfelterne
→Statsveje med 50 km/t i Oslo
→31 på ”normal” vej og 54 på ramper
→43 i T-kryds, 4 i X-kryds, 22 i rundkørsler, 12 på 

strækninger og 4 med anden udformning
→8 er signalreguleret
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Metode
1. Trafiktælling

2. Fodgængertælling

3. Hastighedsmåling

4. Ulykkesanalyse

5. Konfliktstudium

6. Besigtigelse
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→ Makstime: 37 % (10-80 %)

→ Makstime: 1-1.654

→ Gennemsnit: 122

→ Median: 56

→ Under 10: 17 felter

→ 10-20: 7 felter

→ 20-30: 10 felter

→ Cyklister: 14 % (0-100 %)

→ Fodgængere udenfor felt: 
5 % (0-1100 %)

Karakteristik -
fodgængere

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400 420

42
47
43
65
41
64
10
45
29

7
9

18
78
19
59
30

8
68

3
80
44
13
46
72
71
77
26
31
32
73
24
87
33
69
66
12
70
23
76
35

5
22

6
25
84
11
83
81
20
75

1
58
17
16
37
88
28
56
39
38
36
54
27
89
53
57
34

4
52
82
55
67
21

2
62
63
15
79
74
40
51
14
85
61
60



Civilingeniør, ph.d. Michael Sørensen · Transportøkonomisk institutt · mis@toi.no · +47 22 57 39 10 · 23. august 2010 · Side 12 ud af 20

Karakteristik – trafik og fart
ÅDT 0-

1.000
1.001-
2.000

2.001-
3.000

3.001-
4.000

4.001-
5.000

5.001-
6.000

6.001-
8.000

8.001-
10.000

10.001-
15.000

15.001-
20.000

Antal
felter 7 7 12 10 7 11 13 4 5 9

Fartniveau 15-25 26-35 36-40 41-45 46-50 51-55 > 55

Gennemsnit 58 16 6 3 1 0 1

V85 27 43 4 5 2 2 2

Højest fart 1 11 13 8 13 8 31

Antal fodgængerfelter

Fartniveau Minimum Median Gennemsnit Maksimum

Gennemsnit 13 23 24 57

V85 16 28 30 68

Højest fart 18 49 55 110
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Karakteristik – ulykker og konflikter

→Ulykkesperiode: 2004-2008, fodgængerfelt ± 50 m
→116 personskadeulykker med 128 tilskadekomne 

− 4 alvorlige 
− 0 dræbte
− 0,3 ulykker pr. felt pr. år

→340 timers observation: 8 konflikter
− 6 fodgængerfeltskonflikter

0 1 2 3 4 5 6 7 8

Ulykker 37 19 15 6 2 1 1 2 2

Fodgængerfelts-
ulykker 58 15 6 1 5 0 0 0 0

Antal fodgængerfelter med forskellig antal ulykker
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Karakteristik - anmærkninger
Anmærkninger 0 1 2 3 4 5 6

Antal
fodgængerfelter 6 17 33 9 14 5 1

Antal fodgængerfelter med forskellig antal anmærkninger

Opmærk-
ning

Skilt-
ning

Vejbe-
lysning

Vente-
areal

Over-
sigt

Udform-
ning

Loka-
litet

Antal
fodgænger-
felter

31 43 36 12 32 22 21

Antal fodgængerfelter med anmærkninger til uforskellig typer punkter
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Karakteristik – kriterier og risiko
→Fodgængerfeltkriterier opfyldt: 59 (69 %)

→Fodgængerfeltkriterier ikke opfyldt: 26 (31 %)

→For højt fartniveau: 6

→For få fodgængere: 20

→Lav risiko: 23 (27 %)

→Middel risiko: 50 (59 %)

→Høj risiko: 12 (14 %)
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Anbefaling

→61 (72 %) bør bevares

→10 (12 %) kan bevares uden ændring

→16 (19 %) kan kun bevares hvis de ændres markant

→23 (27 %) bør fjernes

Bevares, 
ingen 

ændringer

Bevares,
få 

ændringer

Bevares, 
opgrader

Fjernes, 
krydsningssted 

bevares

Fjer-
nes

Flyt-
tes

Antal
fodgænger-
felter

10 35 16 15 8 1
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Eksempler, opgradering

- Mange bløde trafikanter (over 100 i 
makstimen)

- Kriterier: Ikke opfyldt (V85 = 68 km/t)

-Høj risiko: Meget højt fartniveau og to 
kørespor i samme retning

- Anmærkninger: Opmærkning og 
venteareal

- Opgradering: Fartdæmpende tiltag 
og indsnævring

-Kriterier: Opfyldt (over 60 
fodgængere i makstimen og V85 = 34 
km/t)

- Høj risiko: Mange ulykker, lang 
krydsningsafstand og dårlig 
oversigtsforhold. 

- Opgradering: Indsnævring, 
fartdæmpende tiltag, forvarsling, 
mere belysning og vurdering af om 
feltet kan flyttes

Ring 3 til Slemdalsveien

Ring 3 til Veslekroken
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Eksempler, fjernelse

-Kriterier: Ikke opfyldt (8 fodgængere i 
makstimen)

- Høj risiko: Højt fartniveau (42 km/t), 
lastbilandel på 40 % og lang 
krydsningsafstand (8 m)

- Anmærkninger: udformning, 
placering og belysning

Alfasetveien

- Kriterier: Ikke opfyldt (under 20 
fodgængere i makstimen og V85=45 
km/t)

- Middel risiko: Højt fartniveau og 
lang krydsningsafstand (10 m)

R163 i Grorud
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Diskussion og konklusion
→Kun 10 % skal ikke ændres
→46 % skal ændres væsentlig (opgraderes eller fjernes)
→27 % bør fjernes (høj andel, men svarer til andre studier)

− 25 % i Trondheim ifølge professor Stein Johannessen
− 40 % som bør fjernes på 60 km/t veje i Oslo

→Behov for systematisk gennemgang af felter – også i DK?

→Mange betragter fodgængerfelter som et godt tiltag
− Meget kontroversielt at foreslå fjernelse
− Mål: forbedring af fodgængeres forhold
− Ide: Skal det være et felt skal det laves ordentlig (færre gode felter 

frem for  mange dårlige)
− Statens vegvesen vil følge TØIs anbefalinger
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…Spørgsmål
og kommentarer

Farlige og fejlagtige 
fodgængerfelter i Oslo
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