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Prolog

En kollisjon mellom to kjagretgyer er enkel fysikk.
Alt er overlatt til tilfeldighetene, men alle
tilfeldighetene kan forklares med ligningen kraft
ganger tid er lik masse ganger endring |
hastighet. Sett inn tilfeldighetene som tall for
variablene og du har en fortelling som er enkel,
sann og nadelgs. Den forteller for eksempel hva
som skjer nar et fullastet vogntog pa tjuefem tonn
og med en fart pa atti kilometer i timen treffer en
personbil pa atten hundre kilo med samme fart.
Basert pa tilfeldighetene som handler om
treffpunkt, karosserienes beskaffenhet og
legemenes vinkel i forhold til hverandre, finnes
det et utall varianter av denne fortelling, men de
har to klare fellestrekk: De er tragedier. Og det er
personbilen som er i trgbbel.
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Kolliderte med vogntog — dagde. En person omkom |
en ulykke 1 Eidsberg mandag morgen 22. mars.

...personbilen vedkommende satt i kolliderte med et vogntog pa riksvei 22 ... Store
mannskaper rykket ut, men livet til sjafaren av personbilen sto ikke til & berge. Sjafgren
av vogntoget er ikke alvorlig skadet ... personbilen har trolig kommet over i feil kjgrefelt,
og blitt knust mot fronten pa traileren ... Sjafaren av vogntoget ble ikke skadet i ulykken.
Som en falge av ulykken er riksveien na stengt. Det er store kger i omradet.
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Baggrund for oplaeg

— TAI rapport 1061/2010 e

— 130 dadsulykker med vogntog
— Gjennomgang av Loy
dadsulykker 1 2005-2008
gransket av Staten vegvesens
ulykkesanalysegrupper

— Terje Assum og Michael W. J.
Sgrensen

— For Statens vegvesen region
Vest
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Baggrund for projekt

— Dybdestudier | Danmark
— Dybdeanalyser af alle dadsulykker fra 2010

— Dybdestudier i Norge
— Statens vegvesen har foretaget analyser siden 2005

— Baggrund: Nulvision fra 2002 — gnsker mere viden om
dadsulykker

— Analyser gennemfgres af 5 ulykkesanalysegrupper, UAG
— Resultat beskrives i 10-20 siders lang rapport

— | perioden 2005-2008 har UAG analyseret 875
dadsulykker med i alt 955 draebte
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Eksempel pa UAG-rapport

Statens vegvesen Rapport

2008
Tkke offentlig,
off. loven § 5a

Ulykkesnummer: | 38-08 ‘ Ulykkestype: ‘ 20 Meteulykke
Fylke/Distrikt: Hedmark/ Hedmarken-Osterdalen

Kommune og stedsnavn: | Rendalen, nord for avkj. til Atna
Veg: [RV3 | Hp
Anmeldelsesni: 10331799
Dato:

| Ukedag:

Ulykkesstedet som viser bobil og vogntog etter ulykken.

Bildet viser ulykkesstedet sett sarover i reming Ama bru.

Sammendrag

Hendelsesforlop:

En Tyskregistrert bobil p& tur mot Tynset kommer over pé feil side av vegen og frontkolliderer
med et motende semivogntog. Bobilen blir naermest helt smadret. Ferer blir drept, mens passasjer
1 boenheten bak 1 bilen blir meget alvorlig skadd. Ferer av vogntoget blir sittende pa fererplassen
med frontruten helt inn til kroppen/ansiktet. Blir alvorlig skadd.

Sikkerhetsproblem:

Kjering om natten, trett, eldre forer og fare for sovning.
Uoppmerksombhet eller distraksjon

Teknisk tilstand kjeretoy.

Redusert bremsevirkning pa vogntoget har fort til lengre stopplengde.

Forslag til tiltak:
Into. Stopp og sov
Innfore tettere teknisk kontroll av bremser pa tunge kjoretoyer

ul
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Eksempel pa UAG-rapport

1. Administrative data

Ulykkestidspunkt (dag, dato,
klokkeslett):

Varslingstidspunkt (beredskap):

Tidspunkt for ankomst (beredskap):

Hvem rykker ut (beredskap):

F'ra politiet, skadestedsleder:

Deltakere pa motet/befaringen pa
ulykkesstedet (ulylkesgruppa):

2. Ulykkesbeskrivelse

Ulykkestype/kode (se STRAKS):

Invelverte trafikanter (tafikantrolle
og skadegrad) og involverte kjoretay:

3. Trafikksituasjon og vegmiljo

Kjoretoy:

meywe (gruppe) og reg nr:

Merke, modell og arsmodell:

Sikkerhetsutstyr(airbag,
beltestrammer, ESC osv):

Testresultat i EURO-NCAP (poeng):

Allmen tilstandsbeskrivelse:

Tekniske feil eller mangler (bremser,
snyring osv) av betydning for denne
ulvkken:

Sikt fra forerplass (blindsoner, skitne

ruter osv):

Mulig distraherende utstyr i kjoretayet
som har veert i bruk (mobil, radio, cd-
spiller, GPS osv):

Last / lastsikring:

Andbre forhold av betydning for den
aktuelle ulykien

Skader pa kjoretayet:

Antatt fart umiddelbart for ulykken:

Trafikant: Passasjer bobil

Kjonn:

Alder:

Vegmiljoet fram mot ulykkespunktet
sett fra det utlosende kjoretoyets
kjoreretning:

Trafikantrolle:

Forerkorttype og status (hvis
relevant):

Vegmiljoet fram mot ulykkespunktet
sett fra det andre kjoretoyets
kjorereming:

Erfaring som trafikant:

Erfaring med bﬁreteyef

Erfaring fra ulyk

Vegmiljoet pa selve ulykkesstedet:

(vegdektke, sideterveng, rekkverk osv):

Trafikkforhold (ADT, antall felt osv):

Siktforhold (frisikt, stoppsikt):

Trafiklreguleringer (fartsgrense,
vikeplikisregulering, skilting,
oppmerking, gyer osv):

Lys-, veer- og foreforhold:

Andpre relevante forhold:

Eventuelle andre ulykker péa samme
stedet (oppei sted eller lengde pa

strekming, type ulykke og tidsperiode):

Forhold kmyttet td Igore- og hviletid:

Personlige forhold som kan ha
pavirket oppmerksomheten og/eller
atferden:

Forhold i kjeretoyet eller ved
omgivelsene ellers som kan ha
pavirket oppmerksomheten eller
atferden:

Bruk av obligatorisk sikkerhetsutstyr
(bilbelte, hjelm).:

Sikkerhetsutstyrets betydning for

Bruk av ::mner sikkerhetsutstyr
(Refleks/vest, vernekiaer osv):

Andre forhold av betydning for den
aktuelle ulvkken:

6. Trafikantenes beskrivelse av hendelsesforlopet

7. Analyse av hendelsesfmlepet
Alle spor

It gjennom

har komil

8. Faktorer som kan ha medvirket til at ulvkken skjedde

9. Faktol er som kan ha medvirket til skadeomfanget

10. Forslag til tiltak
Lokale tiltak
Kortsiktig:

v Ingen spesielle
Langsiktig:

v Vurdere deler av strekningen der det er mange mete og utforkjeringsulykker sikret med
midtrekkverk og utbedringer 1 sideterrenget. Se spesielt pa kurvene.

Generelle tiltak

Kortsiktig:
v" Viderefore kampanjer (Stopp og sov) som gar pa det med 4 veere utvilt og oppmerksom
ved bilkjering.

Langsiktig:

v' Vurdere strekninger pa landsbasis. der det er mange mete og utforkjeringsulykker, sikret
med midtrekkverk og utbedringer 1 sideterrenget. Se spesielt pa kurvene.
Temainspeksjoner.

v Forerstottesystemer som varsler eller griper inn.

v Sevndetektor
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Temaanalyser

— UAG-materialet er nu omfattende — Temaanalyser

— TAI har gennemfart flere temaanalyser
- Vogntog: 130 ulykker
- Promillekgrsel med tunge karetgjer: 232 ulykker
- /Eldre: 36 + 36 ulykker
— Unge: 15 ulykker (pilotprojekt), alle ulykker fra 2005-2007
— Cykel: 26 ulykker
- Kryds: 28 ulykker
— Motorcykelulykker: 200 ulykker

— Analysemetoder:

- DREAM (Driver Reliability and Error Analysis Mehod)
- CREAM (Cognitive Reliability and Error Analysis Method)
— Kodning i regneark
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Vogntog og ulykker

— Vogntogsulykker er typisk meget alvorlige
— TAI: Temaanalyse af 130 dagdsulykker fra 2005-2008

— Vogntog: Lastbiler for godsbefordring med tilladt
totalvaegt pa over 3,5 ton med (minimum) en anhasnger

ﬂ' Motorvogn med
pahaengsvogn
@ {1

e ©
== Motorvogn med
L slaebevogn
S0—00 o0 o0
L Treekvogn med
== semitrailer
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Vogntog og ulykker, Norge 2008

— 237 dadsulykker med 255 draebte, 10.868 tilskadekomne
— 24 dgdsulykker med vogntog
— 254 ulykker med vogntog, 25 draebte, 56 alv. og 286 let tilskadekomne

— Vogntogsulykker: 10 % af de draebte, 3 % af de tilskadekomne

— 3 % af personskadeulykker: Trafikdreebte
— 9 % af vogntogsulykkerne: Trafikdraebte

— Andre karetgjer: 3,12 involverede kgaretgijer i ulykker pr. ti mio. km
— Vogntog: 2,85 involverede karetgijer i ulykker pr. ti million km

— 141 draebte i vogntogsulykker i 2005-2008: 14 % fagrere af vogntog, 64
% var fagrere eller passagerer | personbill
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Formal

— Risikofaktorer knyttet til vogntogsulykker

— Identificere risikofaktorer knyttet til vogntog og vurdere
hypoteser om mekanismer bag vogntogsulykkerne

— Metodevurdering

— Vurdere ulykkesrapporterne som grundlag for undersggelser af
specielle temaer som f.eks. vogntogsulykker

— Vurdere hvordan et stadig starre datamateriale om dgdsulykker
kan med virke til at give ny viden

— UAG og ressourceforbrug

- |kke en vurdering af om UAGs resourcer kan bruges pa en bedre
made (mest trafiksikkerhed for pengene)
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Metode

1. ldentificering og prioritering af risikofaktorer

- Mange risikofaktorer

- Fokus: Vogntog (farer og karetgj) og faktorer som vejmyndighed kan pavirke
- Litteraturgennemgang af 37 isaer nordiske studier af vogntogsulykker

-  Dialog med Statens vegvesen, Norges Lastebileier-Forbund, Volvo og Scania

2. Formulering og test af hypoteser

- For 14 valgte risikofaktorer er det formuleret hypoteser om hvilken betydning
faktoren kan taenkes at have for ulykkesrisiko/skadesomfang

-  Alle 130 UAG-rapporter blevet gennemlaest og kodet i Excel regneark
-  Kodning omfatter variabler, som kan have betydning for de 14 risikofaktorer
—  Risikofaktorer kan kvantificeres

3. Egnethed som forskningsmateriale
—  Muligheden for at teste hypotesene
- Systematisk og fuldsteendig gennemlaesning af alle 130 rapporter
- Styrker og svagheder noteres og sammenfattes
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Ulykkestyper

Flerpartulykker

Ene- Mgde- Kryds- Pakarsel bagfra eller Ulykke med
ulykke ulykke ulykke kgretgji samme retning blgde trafikanter | alt
Vogntog 15 16 0 5 3 39
Modpart 0 62 6 5 3 76
Andet 0 2 0 0 3 5
Selvvalgt O 15 0 0 0 15
| alt 15 95 6 10 9 135

— 130 ulykker med 135 vogntog
— 15 af 77 mgdeulykker (modpart i vogntogs karespor): Selvvalgt
— Starste problem: Mgdeulykkerne, men modpart "skyldig” i 80 %

— Vogntog: "Skyldig” | bare 39-44 ulykker
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Vigtigste risikofaktorer — 15 eneulykker

— Farer —Vogntog
- Hgj fart: 14 ulykker - Traekvogn, semitrailer: 12
— |kke sikkerhedssele: 6 ulykker
ulykker — Hajt tyngdepunkt: 8 ulykker
— Treethed: 5 ulykker — Last lgsnet/ikke sikret: 5 ulykker
— Kagre- og hviletid: 4 ulykker — Bremser: 4 ulykker
—Vej
~ Sideterraen: 8 ulykker — Sltuation
~ Vejbelaegning: 4 ulykker - Sommer: 7 ulykker

— (Kurve: 12 ulykker)
— (Ulykkeslokalitet: 6 ulykker)
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Vigtigste risikofaktorer — 18 magdeulykker

— Farer —Vogntog
— Hgj fart: 11 ulykker — Bremser: 6 ulykker
— Kraftig bremsning: 4 ulykker — Deaek: 4 ulykker

— Uopmaerksomhed: 4 ulykker

—Vej — Situation
— Vejforlgh: 5 ulykker = Vinter: 7 ulykker
— Glat fgre: 5 ulykker
— Udenfor asfaltkant: 3 ulykker
— QOversigt: 3 ulykker
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Vigtigste risikofaktorer — 5 ulykker samme retning

— Farer —Vogntog
- Hgj fart: 3 ulykker — Blindzone: 3 ulykker
— Uopmeerksomhed: 2 ulykker
— For kort afstand: 3 ulykker

Vigtigste risikofaktorer — 6 ulykker, blgde trafikanter

— Farer —Vogntog
— Uopmeaerksomhed: 2 ulykker — Blindzone: 3 ulykker
- Fejl placering: 2 ulykker — Darlig udsyn for forrude: 3
ulykker
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Risikofaktorer - modpart

— 64 made ulykker hvor modpart er udlgsende part

Treethed Distrak- Fejl- Fejl pA Glat Opmeerkning og Side-
Syg Fart : us : . .
0g s@vn tion handling kgretg) fare skiltning terreen
Ja 9 0 10 10 6 5 6 6 1 3
Maske 19 12 2 16 0 4 3 0 1 0
| alt 28 12 12 26 6 9 9 6 2 3
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14 hypoteser og temaer

1.
2.

10.
11.

12.
13.

14.

duly

Fart: For hgj fart efter forholdene er udlgsende faktor i en stor del af ulykkerne.

Magdeulykker: Madeulykker med vogntog skyldes i stor grad at mindst én af parterne er kommet over i
modsat karespor.

Farerdygtighed: Manglende erfaring, farerudygtighed og andre fejlhandlinger end hgj fart forekommer i
en vis andel af ulykkerne.

Treethed: Traethed herunder at veere faldet i sgvn er en vigtig faktor bade i eneulykker med vogntog og i
madeulykker, hvor vogntogschauffar har hele eller dele af ansvaret.

Travlhed: Tidspres og stress farer til brud pa kare- og hviletidsregler, noget som igen farer til fare for at
falde i sgvn under kagrslen og for hgj fart efter forholdene.

Distraktion og uopmeaerksomhed: Distraktion fgrer til manglende eller for sent observation af trafikken
eller til for sent eller fejl reaktion, som igen skaber eller bidrager til ulykken.

Lasten: Problemer med lasten kan vaere medvirkede arsag til eneulykker, isaer i kurver, men ogsa til
madeulykker.

Koretgjforhold: Fejl ved kgretaj kan medvirke til ulykker, men er sjeeldent vigtigste ulykkesfaktor.

Blindzone: Blindzone kan veaere en vigtig risikofaktor i ulykker i byomrader, isaer i ulykker hvor cyklister
eller fodgeengere er indblandet.

Ulykkesbhelastede lokaliteter: Ulykker indtreeffer ofte pa lokaliteter hvor der har vaeret ulykker far.

Vejbredde og trafik: Smalle veje med kurver, men hgj trafikmaengde, er specielt udsatte for alvorlige
ulykker med vogntog.

Alder: Jo yngre vogntogschauffar, desto hgjere ulykkesrisiko.

Vogntogstype: Visse typer af vogntog eller kombinationer af treekvogn og anhaenger kan have hgjere
ulykkesrisiko end andre.

Hogjde: Ulykkesrisikoen gger med vogntogets hgjde, alt andet lige.
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Statte til hypoteser

Vogntog
Ulykker i Ulykker med
Eneulyk Mgde- samme blgde Modpart

Hypotese ker  ulykker retning trafikanter (made)
1. Fart v v ) - v
2. Modpart i modsat spor 0 v 0 0 v
3a. Fejlhandling (v) () (v) () ()
3b. Rus = = = = (V)
3c. Manglende erfaring ) + + =+ 0
4. Treethed og s@vn v (v) + + v
5. Tidspres, stress, kgre og hviletid v () = + 0
6. Uopmeerksomhed () () () () v
7a. Sikring af last v + + + 0
7b. Overlees - - = = 0
8. Karetgjforhold (bremser og daek) () () - = ()
9. Blindzone - - () () 0
10. Lokaliteten () () () () (V)
11. Trafikmaengde og vejbredde + + + + +
12. Vogntogschauffgrens alder (%) + + + 0
13. Kgretgjtype v + + + 0
14. Vogntogenes hgjde v - + + 0
Sygdom 0 0 0 0 (V)
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UAG som forskningsmateriale

— Data om alle dagdsulykker fra 2005 (over 1000 ulykker)
— T@I har brugt materialet i 7-8 forskningsprojekter

— Mere dokumenteret indsigt i risikofaktorer end normal
ulykkesstatistik (uopmeerksomhed, fejlhandlinger og at
falde 1 sgvn bag rattet)

— Dyr form for dataindsamling (20-30 mio. NOK. pr. ar)

— Dataindsamling uden problemstillinger

— Komplekse og unikke ulykker — Grundlag for generalisering
— Sammenligningsgrundlang mangler
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Forbedringsmuligheder

— 5 regioner benyttet forskellige skemaer
— Sammenligning vanskelig
— Skemaer er dog blevet mere og mere ensartet

— |kke egne rubrikker for alle de parametre

— lkke entydigt, hvad som skal sta i de enkelte rubrikker
— Alle rubrikker udfyldes ikke

— Brug af kort, skitser og foto forskellig

— Uhensigtsmaessigheder ved layout

— Ngdvendig med specialkodning for hver temaanalyse

— Mere standardisering af skemaerne og mere fuldstaendig
udfyldning, samt elektronisk tilgaengelige rapporter, vil
ggre brugen af lettere og billigere
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Konklusion

— 130 dadsulykker med vogntog 1 2005-2008
— Vogntogsulykker er sjaeldne, men meget alvorlige
— Selvmord: 12-20 %
— Mgadeulykker: 66 % (eksklusiv selvmord)
— Modpart "skyldig” i mgdeulykker: 80 %
— Vogntog udigsende part: 33 %

— Analyse kan ikke endelig be- eller afkreefte hypoteser

— Vogntog: Fart, uopmeerksomhed, traethed, ikke sele, kare- og hviletid

(tidspres), bremser, hgjt tyngdepunkt, blindzone, sideterreen, fare (hgj
kant, glat, vejbeleegning)

- Modpart: Fart, uopmaerksomhed, treethed, sygdom

— UAG rapporter

— Kan og bliver brugt (data om over 1000 dagdsulykker)
— Rapporter kan forbedres
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Dadsulykker med vogntog | Norge
— Kan dybdestudier give forklaringen?

...Spargsmal
0g kommentarer
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