@resund-Femern
som grgn logistik korridor

Leif Gjesing Hansen, Region Sjeelland/I1BU-Gresund
Trafikdage pa Aalborg Universitet
23.-24. august 2010, Aalborg
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IBU Qresund

Infrastruktur og Byudvikling i @resundsregionen

Deltagare |BU-Oresund

I Region Hovedstaden
[ Region Sjesliand
Region Skane
Deltagande kommuner
Fonden Femern Balt Forum
SOSK
\Vestegnssamarbejdet

Cwriga deltagande parter: La yrelsen, Skanetrafiken, Vagverket

Cvnga dekagare | Fonden Femern Bt Region Simlland, TIB, Smarum Pags, D, 3F, Royal Unibrew AJSS,
Lokandsbanen AlS

IBU-zresund INFRASTRUKTUR OG BYUDVIKLING - @RESUND

Projektets formal er, at udvikle
et strategisk grundlag for by- og
infrastrukturudvikling i
@resundsregionen

Projektet ledes og koordineres af
Region Skane, Region
Hovedstaden og Region
Sjeelland

Projektet omfatter 30 danske og
svenske parter

Projektets budget er € 3,8 mio.

Projektet forlgber juli 2008 —
december 2010.
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Rapporter fra IBU

fonen 50
Oresundmeg\one o

eiouER SOM

LALT
UDEPUNET

VISION 2030

ERAPRORT

Yl 18O

e
A iy
,6 InterTeg T -,—:.—-
= gy resund -

Rapporterne kan downloade pa: e
www.ibu-oresund.dk.
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http://www.ibu-oresund.dk/�

Baggrund

Analysen blev gennemfgrt af Oxford
Research

Formal:
O """" Helsingborg
1. Kortlegning og analyse af
udvalgte transport- og
Greve-Kgge-Ringsted- logistikklyngers beliggenhed ift.

. I .
Hoje Taastrup O infrastruktur og varestremme
! » X N 77 ° Malmg-Trelleborg

2. Analyse af udvalgte
forsyningskeaeders logistiske
organisering

1
Kgbenhavns Lufthavn

3. Eksempler pa muligheder og
Udvalgte transport- og barrierer for granne
'°8iszikk'v?8eri transportlgsninger med
Presundsregionen udgangspunkt i klyngerne
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Transportmiddelvalg og transportkorridorer
| @resundsregionen
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Godstransport til og fra 9resundsregionen, 2002.

160 = Godstransport med lastbil er
140 dominerende pa de fleste
transportrelationer.
120
= Skibstransport er vaesentlig til
m 100 Kontinentet og togtransport er
c - .
2 80 vaesentlig for transiterende gods
£ .
50 gennem @resundsregionen.
= Skibs- og togtransport star
40
] generelt for transporter over
20 ! m leengere afstande end bilerne
0
@resund- Jresund- Jresund- Jresund- Jresund-
Kontinentet S, N, SF DK Transit Intern

B Tog O Lastbil W Skib

Kilde: Gorm, Tetraplan.
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% af total inlandsk gods TKM
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IBU-gresund INFRASTRUKTUR OG BYUDVIKLING - @RESUND

Markedsandele for godstransport
mellem vej og bane

* Der er store forskelle i markedsandele for
godstransport med jernbane i hhv. Sverige

og Danmark.

« | Sverige star jernbanerne for 35 pct. af

transportarbejdet med gods

« | Danmark star jernbanerne for 8 pct. af

transportarbejdet med gods
« Mulige arsager:
— Starre transportafstande i Sverige
— Starre andel af bulk- og industrigods

— Mere offensiv banestrategi i

Sverige?

Kilde: Tetraplan, 2009.
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Godstransport til og fra @resundsregionen med lastbil

= Godstransport mellem Skane og det
gvrige Sverige er betragteligt starre
end mellem Sjeelland og det gvrige
Danmark.

» De vasentligste korridorer for
international godstransport med
lastbil er Ragdby, Gedser og
Trelleborg.

ogg”,
1

S
Ind
‘ua

Kilde: Tetraplan, 2009.

W
IBU-Gr esund INFRASTRUKTUR OG BYUDVIKLING - anssuwa’”ﬁmermg VA :

nmum:w\r m




Transittrafik gennem @resundsregionen med lastbil

= Stgrste port for transiterende

Tranmtmﬁk gennem
Qresundsregionen med
lastbil 2003

godstrafik pa lastbil gennem
@resundsregionen er ubetinget
Trelleborg Havn og tilstedende
vejforbindelser E4 og E6.

» Transittrafik med lastbil mellem
Sverige/Norge og Kontinentet

~ anvender primaert H-H
forbindelsen, mens transittrafik

mellem Sverige og Vestdanmark

primeart anvender

A

e . @resundsbroen.
Kilde: Tetraplan, 2009.
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Godsbanekorridorer gennem @resund

e Primere transitrute med
jernbane er Malmg —
Kgbenhavn — Taulov —
Hamburg

e Sekundere transitruter er
Malmg — Trelleborg —
tyske/polske havne

O
L 5 e B
I L .
- ae® o
‘ L]
| |
a

—_
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Forventede transitkorridorer | @resundsregionen efter 2020

P K
. o e Primere transitrute med jernbane
A o forventes at blive Malmg —
. o Kgbenhavn — Femern — Hamburg
-'_ :. e Sekundere transitruter for
‘_ : jernbanegods forventes at blive
‘_ : Malmg — Trelleborg — tyske/polske
}' havne samt Kgbenhavn — Taulov —
Hamburg

e Primere transitrute for lastbilgods

. forventes fortsat at blive
¢ feergeruterne via Trelleborg Havn.

‘:.lllll
“"'
e ®
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Grgnne transportkorridorer
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Udvikling 1 trafikarbejde og emissioner

178
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1988 2015 Infrastrukturkommisionen, 2008:169.
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Afkobling mellem transport og trafik
- beeredygtig mobilitet?

Veekst i trafikarbejde

I transportarbejde

Reduktion i trafikarbejde

>
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EU’s Action Plan for Freight Transport Logistics

“Green Corridors are an European
concept denoting long-distance
freight transport corridors where
advanced technology and co-modality
are used to achieve energy efficiency
and reduce environmental impact.

(...) Green Corridors support the EU's
An hction Pl for relght: Tansport agenda towards decarbonising
Logistics - -
: transport while emphasising the need
Lo e o ' csnot o for efficient logistics.”

The efficiency of begistics services impacts the prices and quality of prodecs, The
secinn of the eooromy are affecied differenily, bl estimaies put loglstics ooty at
up io 135 of fisal costs in the mesufacturing industry and more than 200 in the
TetEl st

In eecent pear, elfickency gaiim In lagitics have Pelped being down the transport
companent i the totel product price. This has Incressed Europesn competithenes

oo global markets By making it posible for Furnpess companies o source raw
materlals and components Trom all over the world, Eurgpean mardactren alss EU 2009_
Tiave Boess o wordwitks markets to sell their products. 1
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Grgnne transportkorridorer

Beeredygtige logistiklgsninger QO Differentiering mellem fysiske
Co-modalitet transportkorridorer og grgnne
Harmoniseret regelsystem transport- og logistiklgsninger

Koncentration af godsstrgmme
Effektive omladningsterminaler

U000 D00

Platform for innovation

Opsamling Terminal: |aft Tog over leengere Terminal: lgft  Distribution
til tog streekning til lastbil
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Eksempler pa grgnne transport- og
logistiklgsninger 1 9resundsregionen

T / O Hgje Tastrup-Greve-Kage-
S Ringsted

’%\ s » Detailhandel
N LW

i O Kebenhavns Lufthavn
= Hgjveardi/elektronik
0 Malmg-Trelleborg
=  Bilimport
O Helsingborg

= Fgdevarer

Sasenits ' 2 f 4

Interreg LA -
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Logistik- og transportklyngen 1 Helsingborg

Klyngens karakteristika

» Specialisering inden for containertransport. Sveriges
anden stgrste containerhavn (263.500 TEU i 2008).

» Intermodale containertransporter: Skib/tog/lastbil.
Havnen har sarligt fokus pa handtering af fedevarer.

» 35 ugentlige shuttle-tog til forskellige terminaler i Sverige

» Skandinaviens vigtigste havn for import af frugt og grent
fra Sydeuropa

Infrastrukturen

* Praget af containerhavnen med kombiterminal samt
feerge-forbindelsen til Helsinggr. Bade jernbanen og
tilslutningen til E4 og E6 er dog ogsa vigtige elementer.

» Indgangsportal til @resund samt resten af Sverige

IBU-zresund INFRASTRUKTUR OG BYUDVIKLING - @RESUND t\): III]JtE'ITLedg]\E['I\ %



Eksempel pa dagligvarelogistik

» Enstor del af COOPs dagligvarerne kommer i dag med
skib eller lastbil fra leverandgrer til Helsingborg.

e COOP Sverige har besluttet at mindske CO2 udslippet
med 40% frem til 2020. Derfor satser de pa at flytte en

stor del af deres varetransporter fra lastbil til tog og
skib. Svarer til 10 pct. reduktion af samlet CO2 i COOP.

e | 2009 startede COOP et systemtog med daglige

afgange fra Helsingborg til terminal udenfor Stockholm

I samarbejde med Green Cargo og Freja Logistics.

e Hvert systemtog laster 36 trailere og resulterer i 350
feerre lastbiler pa E4 hver uge og en reduktion pa 6500
tons CO2.

IBU-zresund INFRASTRUKTUR OG BYUDVIKLING - @RESUND . t\): IIIEFFTTFE_]%% %



Barrierer og muligheder for dagligvarelogistik

Barrierer Muligheder
» Dagligvarebranchens nye centrallagre « Tegn pa starre vilje til at koordinere forskellige
mangler generelt sporadgang forsyningskaeder pa samme tog
 Tidligere var der stgrre koordinering » Sterre og feerre centrallagre har fart til sterre
mellem forskellige dagligvarekaeders 0g mere koncentrerede godsvolumener, som
forsendelser. | dag starre grad af separate ger banetransport konkurrencedygtig
forsyningskeeder = vanskeligger volumen i  Mindre kvalitetsforskelle mellem
systemtog kombitransporter og rene lastbiltransporter i
e Togtransport kreever leengere planlaegnings- form af leveringssikkerhed og pris
horisont ift. kereplan, slots, vogne m.v. * Storre opmarksomhed omkring miljg og klima
e Udbredt forestilling blandt transportkgbere blandt transportke@bere og forbrugere

om jernbanens darlige fleksibilitet og

mangel pa praecision

—_—y . =
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Logistik- og transportklyngen ved
Kgbenhavns Lufthavn

0 Kgbenhavns Lufthavn star for 3 pct. af samlede
godsmeangder til og fra @resundsregionen (347.000
tons i 2009), men 6 pct. af de samlede godsmangders

veerdi.

L 70 pct. af godset er i transit.

L Godset er primeert hgjveerdivarer og hasteforsendelser

— f.eks. elektronik, tekstil, maskindele, pakker og post.

L Spidskompetencen blandt transport- og
logistikvirksomhederne i lufthavnsklyngen er ”global
logistik” og "just-in-time logistik”.

I[lIlIIIIIIIII‘HIHnl iy ! |
I"mm““"h"“mtmm e O Potentiale for at kombinere luftfragt med

skibstransport mellem Asien og Europa.




Eksempel pa hgjveerdilogistik

e Sony Ericsson er verdens 4. stgrste mobiltelefonproducent

e Sony Ericsson har udviklings- og salgsafdeling i Lund

» Al fremstilling er outsourcet til underleverandgrer i Asien samt Mellem- og Sydamerika

25000000 -

20000000

15000000

10000000

5000000

m Asia Pacific

m Central Europe
m China

& Latin America

@ North America

o Western Europe

Number of handsets shipped

China

India

Production country

Malaysia

Mexico

—_
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Nuvaerende transport og logistik setup

QO Mobiltelefoner har generelt en kort produktlivscyklus pa ca. 6 maneder inden
modeller erstattes af nye modeller

O Dette giver nogle udfordringer for valg af transport og logistik:

— Transport med containerskib fra Asien til Europa tager ca. 5 uger, hvilket tager en relativt

stor del af mobiltelefonernes produktlivscyklus

— Transport med fly fra Asien til Europa tager 7-13 dage inkl. mellemtransport og

terminalhandtering

QO Mobiltelefonerne produceres, slutmonteres og pakkes pa fabrikkerne i Asien og
Sydamerika inden afskibning til slutmarkeder

— Dette betyder, at det er hgjveaerdivarer, som fordrer stor sikkerhed i forhold til tyveri og

transportskader
» Vanskeliggar transport med eksisterende jernbane- og skibslgsninger

— Der transporteres meget "luft” pga. behov for sikker emballage
» Dermed reduceres udnyttelse af transportkapacitet

IBU-@resund iwerasrruxrur o6 syuovikune - eresuno ’6 Interreg VA “
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Traditionelt kontra "grant” logistisk setup
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Opsamling
- Barrierer for miljgtilpasset transport
« Tid:

— Krav til hurtig levering ggr, at transportkgberne foretreekker mindre
energieffektive transportformer.

— Ofte anvendes luftfragt og lastbiltransport som "ngdlgsninger”, som kunne
minimeres og effektiviseres gennem bedre logistisk planleegning blandt
transportkgberne.

e Infrastruktur:

— traengselsproblemerne omkring de sjeellandske havne,

— vanskeligheder i forhold til at "presse” godstransporter med jernbane ind
mellem det stigende antal passagertog

— samt fremtidige kapacitetsproblemer omkring @resundsforbindelsen.

e Omkostninger:
— pris er sammen med leveringspreaecision de parametre, som spiller den stgrste
rolle ved kgb af transportlgsninger.

IBU-@resund INFRASTRUKTUR OG BYUDVIKLING - @RESUND
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Opsamling
- Muligheder for miljgtilpasset transport

 Private initiativer
— Hybride netveerk / Dual sourcing

— Korridorkoncepter med udvalgte

aktarer

e f.eks. mellem transportkunder,
speditarer, operatarer, havne,
terminaler

 Offentlige initiativer
— Karselsafgifter

— Udbygning af intermodale
transportknudepunkter

L &
in

L

— Separering af gods- og persontrafik
pa jernbane (ny H-H forbindelse og
Ring 5 korridor?)

IBU-Zresund INFRASTRUKTUR OG BYUDVIKLING - @RESUND ,6 Interreg_]ﬂluﬁ g



	Øresund-Femern�som grøn logistik korridor
	IBU Øresund�Infrastruktur og Byudvikling i Øresundsregionen
	Rapporter fra IBU
	Baggrund
	Transportmiddelvalg og transportkorridorer�i Øresundsregionen
	Godstransport til og fra Øresundsregionen, 2002.
	Slide Number 7
	Godstransport til og fra Øresundsregionen med lastbil
	Transittrafik gennem Øresundsregionen med lastbil
	Godsbanekorridorer gennem Øresund
	Forventede transitkorridorer i Øresundsregionen efter 2020
	Grønne transportkorridorer
	Udvikling i trafikarbejde og emissioner
	Afkobling mellem transport og trafik�- bæredygtig mobilitet?
	EU’s Action Plan for Freight Transport Logistics
	Grønne transportkorridorer
	Eksempler på grønne transport- og logistikløsninger i Øresundsregionen
	Logistik- og transportklyngen i Helsingborg
	Eksempel på dagligvarelogistik
	Barrierer og muligheder for dagligvarelogistik
	Logistik- og transportklyngen ved Københavns Lufthavn
	Eksempel på højværdilogistik
	Nuværende transport og logistik setup
	Traditionelt kontra ”grønt” logistisk setup
	Opsamling� - Barrierer for miljøtilpasset transport
	Opsamling�- Muligheder for miljøtilpasset transport

