'
Sy
mE—_.
e 1
o g Y L
P e T

-'_'.'hl—*-".-;—l'-" - R —
= - .
'L- g s .-* - —.rln
3 s i S
oLl e _':- ._h‘_"‘__.-' o
. -@:-T.#:".:hf* .Lﬂ o

L i Fae T W ST _'g.'
' 1

OVERBELASTET INFRASTRUKTUR




Bekendtggrelse 59, febr 2004 om tildeling af

jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler) m.v.

Hvis Banedanmark ikke kan imgdekomme alle ansggninger om
infrastrukturkapacitet i naeste kgreplan eller i naer fremtid,
erklaeres infrastruktur overbelastet.

Kapacitetsanalyse, inden % ar: arsager + foranstaltninger
herunder linjefgring, tider, hastighedsaendringer og
infrastrukturforbedringer.

Perspektiv: kort og langt sigt

Kapacitetsforbedringsplan, inden 1 ar: handlingsplan
Trafikudvikling, samfundsgkonomi

Fastlaegger foranstaltninger inkl tidsplan,

Godkendes af minister, hgring og offentligggrelse.




Sverige, 4 X overbelastet infrastruktur

e Goteborg
2 overhalingsstreekninger

e Ostkustbanan
ny station + samtidig indkgrsel, ekstra togsaet

e Godsstraket genom Bergslagen
ikke afsluttet

e Stockholm C’s naermeste sporstraekninger
—




Kapacitetsforbedringsplan, Stockholm

e April 2007, infrastruktur naer Stockholm C erklzeres
overbelastet

e April 2008, Banverket offentligggr Kapacitetsforbedringsplan

o Arsag: forventet traeengsel pa spor gav uholdbar kapacitet og
transportkvalitet

e Fire foranstaltninger udpeget, 1-3 indstilledes:

1. Planlagte kgreplanskanaler (28 /time/retning, heraf 4
reserve)

2. Trafiksamordning f eks SJ’s og SL's tog deles om en kanal pa
delstraekning, kun ét tog kgrer

3. ”"Kraftsamling”, strategi for Stockholm/Malardalen, en
raekke tiltag som nye krydsningsspor, nye signaler,
hastighedsggning, indfgrelse af ATC, opgraderet hovedspor

4. Regularitetsanalyse, diverse infrastrukturtiltag




Kapacitetsudnyttelse 201(

Overbelastet infrastrukbur

o Chiar UTC g Darnensvarig: Trafkplariegring
— Tt pl UIC iz & Banedanmark d. 12.08.3010




Banedanmarks har 1.10.2010
erklaeret overbelastet:

Banestraekninger

Kebenhavn H — Kebenhavns Lufthavn, Kastrup
Kgbenhavn H — Helgoland (@sterport)
Helgoland (@sterport) — Helsinggr

Kebenhavn H — Hgje Taastrup

Depotsporsanlaeg
Kobenhavn H, Arhus, Esbjerg, Struer




Overbelastede straekninger og
aflastende straekninger

Helgoland

4
Hvidovre 1b Kobenhavn H
Fjern K
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Hoje Taastrup Lannettt o et
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Koge-Ringsted ... Kastrup Lufthavn




Forventet antal ansggte

kanaler i makstime

Forventet efterspargsell 2010 *) 2012 *)

(Antal tog pr strzkning pr retning i Ofzer Fn Gods Ma Sum | Ofzer Fn Gods Ma Sum
makstime) ***¥) Eentr pa Kontr pa

Overbelastede straekninger

1. Heje I Huidoyre fjem 2.2 1 0 15 | 124 3 0 |19
2. Hwvidovre fj — Kebenhavn H 1.2 2 0 0 14 10 2 0 0 12
3. KebenhavnH  ***) 36 2 0 1%%*)| 30 36 6 0 - 42
4 Kebenhawvn | — Helgoland 16 1 0 1%%] 13 6.3 0 - 19
5. Kebenhavn ] —EKalvebhod g 1 0 2¥¥y] 11 8§ 4.0 - 12
6. Kalvebod — Eastrup L 2 ] 30 2¥%y ] 15 g .4 3 - 15
Aflastende og nye strzkninger

7. Kebenhavn H — Ny Ellebjerg 2 2 0 4

8. Hyidovse Fj ~ Kalvebod 0 o2 0 ]2 2.2 3 7

0. Ny Ellebjerg (Vigersl) — Koge— Fingsted




Forventet udvikling i antal efterspurgte
kanaler/myldretime/retning 2010-30

Antal tog

60

50

40

FOR K@BENHAVNS HOVEDBANEGARD: ANTAL INDK@RSLER PR TIME, ALLE RETNINGER

__________

—
- -

2010

2018/20 2030

******* Heje T-Hvidovre £
= = Hwvidovre fj - Kebenhawvn H
Kebenhawvn H - Helgoland
Kobenhavn H - Kalvebod
s K alvebod - Kastrup L
Kebenhavn H - Nv Ellebjerg
Hvidovre fj - Kalvebod
Nv Ellebjerg - Kege/ Ringsted
= === Kabenhavn H




Kriterium for kapacitetsgraense




Kebenhavns lufthavn, Kastrup — Kgbenhavn H,
sammenpressede grafer med 15 tog i timen




UIC 406-analyser, konklusioner

Straekning Antal tog Belaegningsgrad, %
i spidstimen

Hoje Tastrup - Kebenhavn H |15 71

15 + 1 godstog 79

15 + 1 passagertog 74
Kgbenhavn H- Hgje Tastrup |15 63

15 + 1 godstog 71

15 + 2 passagertog 71

15 + 1 passagertog+1 godstog 75
K@benhavn H - Kbh. Lufthavn 15 80
Kbh. Lufthavn - Kgbenhavn H 14 (+1 godstog krydser) 79
Kgbenhavn H - @sterport 18 77
@sterport - Kebenhavn H 18 80




Kapacitetsgraense og efterspgrgsel

Antal tog Kobenhavn H - Osterport
A Drtime

24
22
204
18

Kapacitetsgraense 17 tog pr time

|
2010 12 14 16 18 20 22 24 26 28 2030




Kapacitetsgraense og efterspgrgsel

Hoje Tastrup — Hvidovre Fjern

Antaltog
A prtime
20 —

18

14 Kapacitetsgranse 17 tog pr time
12
10
8

| S QS CR s )

2010 12 14 16 18 20 22 24 26 28 2030




Tiltag, ekonomi, effekt

Blokafsnit optimeres 2020 30 2
KH- Rabat uden for myldretid for tog 2012 0 %
lufthavnen  j,,qtering til optimal hastighed 2012 0 %

(regularitetshensyn)

Godstogsluse, Kastrup uden fly overs 2018 300-450 2
(Atkins) (med fly overs: 4-600 mio kr)

Supplerende passagerstation, Kastrup, 2018-20 300-450 10

4. spor over Vestamager til Kastrup, 2020 1100 2



KH-
Haje T

KH-
Helgoland

T1. Blokafsnit optimeres

T2. Rabat uden for myldretid tog

T3. Undlade stop 1 VValby med flere tog
T4. Accelerationsspor ved Hgje T

H1. Blokafsnit optimeres

H2. Materielanvendelse, opholdstider
(KH), rangering, Sl-signal
H3. +1 (ell 2) perronspor v Ngrreport

H4. Springe Ngrreport over, visse p-
tog (min 3 i treek)

2020
2012
2012
2020
2021
2014

2025
2018

50 2-3
0 %
01
150 1
finansieret 2
01

2.250 2 (17)
0 %



Tiltag, ekonomi, effekt

Kaben- K1. K@R-projekt og sportilpasninger, 2013 finansieret 3

havn H gget indkarselskapacitet

K2. Materielanvendelse, opholdstider 2014 02
pa KH, rangering, Sl-signal

K3. 4 fjerntogsperronspor ved 2022 1.350 12
Dybbglsbro

K4. +1 (ell 2) perronspor pa 2025 2.250 3 (8)
Ngrreport, udvidelse @sterport

K5. +2 perrontogsspor pa @restad st, 2020  450-600 6
visse tog dertil 1 stedet f til Kbh H

K6. +2 perronspor pa KH (under Re- 2025 3800- 5

ventlowsgade ell Bernstorffsgade) 4500



Kalvebod — Kebenhavns lufthavn, Kastrup

A
Antaltog
rtime

28 P Suppl pass st. Kastrup, ekstra spor over Amager. udbygning af KH
26
24
22
Mt
‘1' g Blokafsnit
16 Godssluse
14 Takst/hast
12 Kapacitetsgraense 14 tog / time
10

8

6

4

2

0 i | T I i i i i i >

2010 12 14 16 18 20 22 24 26 28 2030

Figur12. Lufthavnsbanen, aktuel kapacitet og forventet efterspergselsudvikling,
effekt af foreslaede tiltag



Antal tog

Kobenhavn H - Osterport

A priime

Blokafsnit

2 = O

Kapacitetsgranse 17 tog pr time

2010

12




Hoje Tastrup — Hvidovre Fjern

Antal tog
A prtime
__.---"'__--.-- :
20 — DBlokafsnit
18 /_ T Takst, gods
—
16 7Kapacite’rsgraense 17 tog prtime ~
14
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10
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Kebenhavns
Hovedbanegard

§s‘

34
32
50
43
a6

A7

L

a0

4 perron-spor, Dybbelsbro

Antal tog —
| pr time

2 perron-spot, Orestad

KOR
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Kapacitetsgrensze 3% ankommende tog pr tme

Wl 12 14 16 18 20 1 24 26 18 2030



Effekt,

Prisskgn Kanaler/

mio kr

Foranstaltning

| brug Kommentar

Luft-
havns
-bane

Hgje
Ta-
strup-
bane

KH-
Jster-
port

Kbh

Blokafsnit optimeres
Tograbat uden for myldretid
Hastighedsoptimering
Godstogssluse u/m fly overs
Ekstra station Kastrup

+2 spor over Amager

+4 perronsp. Dybbglsbro

Blokafsnit optimeres
Rabat f tog u f myldretid

Flere tog u stop i Valby
Blokafsnit optimeres
Materielanvendelse,SI-signal
K@R-projekt

Materielanvendelse,SI-signal

4 fjerntogsperronspor,
Dybbglsbro

+2 perronspor, @restad st

2020
2012
2012
2018

2025

2020/25
2012

2013/18
2021
2014
2013
2014

2022

2020

retning

30 2

0 Yo

0 Yo

300/450 2
300/450

+1100 10
+1350

30 2-3

0 Yo

0 1

Finansieret 2

0 1

Finansieret 3

0 2

900 12

3-400 6

God samf gk, lav anlaegspris
Usikker vurdering af effekt
Pavirkning af regularitet?
Med i Femernprojekt

Efter ERTMS, Kbh-Ringst. mv.
Rentabel samfundsgkonomi.

God samf gk, lav anleegspris
Usikker vurdering af effekt

Sandsynligvis samf.gk. rentabel

Dare, opholdstider, rangering

Dgre, opholdstider, rangering

Samf.gkon rentabelt sammen m
andre tiltag. Tidligst 2020

Samfundsgkonomisk rentabelt.



Feerdigggrelser

Plan sendes til ministeriet
Ministerens godkendelse
Hering af brugerne
Endelig plan
Offentligggrelse
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